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SEIT JONUZAJ

U lind né fshatin Kallarat té
rrethin Vloré né janar 1928. Gjat viteve
té luftés, u rreshtua né forcat partizane
si pionier né Brigadén e VIII partizane.

Pas clirimit, né vitet 1945-47
vazhdoi shkollén “Skénderbej” né
Tirané. Ndérkohé né vitet 1947-52 kreu
studimet e larta né akademité e BS pér
navigator e mé pas edhe kualifikim
pasuniversitar né Leningrad, BS.

Pér vite té téra shérbeu né radhét
e Flotés Ushtarake Detare; fillimisht
komandat anijeje, pastaj shef lundrimi né komandén e FLD, shef
shtabi brigade, pedagog né Akademiné e Marinés dhe sé fundi

pedagog né universitetin “Ismail Qemali” Vloré. Gjat karierés sé tij
ka udhéhequr studime hidrografike dhe hidrologjike né Adriatik e
Jon (1964); ka marré pjesé si kryespecialist lundrimi gjat ¢cminimit
té kanalit té Korfuzit (1957), éshté njohés i 4 gjuhéve té huaja,
ka marré pjesé né shumé simpoziume shkencore ku ka mbajtur
kumtesa pér traditat detare té popullit shqiptar. Ka botuar si autor
dhe bashkautor njé varg librash né fushén e detarisg, si “udhézues
lundrimi pér detin Jon dhe Adriatik”, “Fjalor i termave té detarisé”,
“Parandalimi i pérplasjeve né det”, disa rregullore lundrimi etj
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NEKI LAMEBORSHI

U lind fshatin né Radhimé, Vloré
mé 1 gershor 1955. Pas pérfundimit
té shkollés 8-vjecare né vendlindje, né
vitet 1970-74 kreu shkollén e mesme
“Ali Demi” né Vloré. Mé pas, pasi kreu

studimet né Akademiné e Marinés,
né vitin 1978 u diplomua si navigator.
Pér vite té téra ka shérbyer né anijet
e Flotés Ushtarake Detare, fillimisht si
komandant anijeje e pastaj drejtues
reparti. Ndérsa pas vitit 1993, pasi u
lirua nga ushtria, vazhdon té shérbejé si
kapiten né anije té ndryshme pasagjerésh dhe mallrash. Gjat késaj
periudhe ka kryer privatisht kurse té ndryshme kualifilimi né kuadrin
e kérkesave té IMO-s (Organizata Ndérkombétare Detare).

Ka gené anétar komisioni né hartimin e historikut té Bazés
Ushtarake Detare té Vlorés (1987), si dhe autor i librit “Bota
Radhimjote” kushtuar vendlindjes (2006).
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PARATHENIE

Qéllimi i paragitjes té kétij punimi éshté qé t'u jepet mundésia
lexuesve té interesuar té njohin traditat detare té popullit shqiptar
dhe rrugét e zhvillimit té detarisé shqiptare né rrjedhén e historisé
sé saj. Né radhé té paré ky botim mund t’u shérbejé studentéve
té Fakultetit té Detarisé, detaréve dhe lundértaréve shqiptaré,
si dhe njé rrethi mé té gjeré lexuesish, gé kané kureshtje e duan
té zgjerojné horizontin e tyre mbi zhvillimin e detarisé shqiptare
prej lashtésisé deri né ditét tona si dhe njohjen e traditave
detare shqiptare. Hulumtimi i materialeve té ndryshme arkivore,
shfrytézimi i shkrimeve té autoreve klasiké, studiuesve té huaj e
shqiptaré si Bahri Brisku, Dhimitri Pilika, Zija Shkodra, Moikom
Zeqo, Agim Parruca, Rrok Zojzi, Aristidh Kola, Stefanaq Pollo, Selami
Pulaha, Bep Jubani, Vasil Meksi, Injac Zamputi, Hajro Ulginaku, prof.
Maksut Haxhibrahimi etj, si dhe i kujtimeve té kuadrove detare té
flotés ushtarake e tregtare, gé me penén e tyre kané pérshkruar
ngjarje té jetuara, nostalgjiné e justifikuar pér veté pérkushtimin
gé kané pasur pér profesionin, véshtirési té kapércyera etj, si Argile
Papadhimitri, Pali Carapuli, Qemal Hysaj, Selam Qejvanaj, Sadik
Gérxhaliu, Izet Vecani, Ndue Jaku, Fatosh Voshtina, Petrit Myftiu,
Feruz Mataj, Dashamir Janina, Dhiogjen Gjergji, Fadil Zeqiri, Kristaq
Cito, Lutfi Gjika, Agathokli Loli, Anastas Goga, Artur Mecollari etj,
ndihmuan né plotésimin sa mé miré té kétij botimi.

Po ashtu, pérvec fotove té ndryshme té gjetura, njé ndihmesé
té madhe me arkivin e tyre fotografik kané dhéné edhe Dashamir
Janina (Durrés), Novruz Barjami, Artur Mecollari e Haki Rrokaj
(Vloré), llir Capuni (Ulgin), Emilio Rossano e Cesare Balzi (Itali) et;.

AUTORET
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I. HYRIE

Mbi dy té tretat e sipérfages sé tokés e zéné hapésirat ujore
té pafundme té ogeaneve, deteve, lumenjve e ligeneve. Uji, gysh né
epokén e gurit duhet té keté térhequr vémendjen e njeriut si njé nga
burimet natyrore kryesore té jetés. Eshté e natyrshme qé njerézit,
krahas bujgésisé e gjuetisé, do té merreshin edhe me peshkim né
det. Fillimisht, njeriu mund té pérfytyrohet i hipur mbi njé kércu té
gjetur rastésisht ose duke rendur me njé shkop né doré pas ndonjé
gjahu né ujé, si molusqe apo peshq.

Ndérkohé qé lundrimin e paré njeriu e ka kryer atéheré kur, i
ndérgjegjshém, ai ka mundur té pérshtaté si mjet lundrimi njé trung
druri apo disa sé bashku (trap i lehté), kosha prej xunkthi ose kallami
e pastaj lundra shumé té thjeshta prej Iékure té regjur kafshésh dhe
ca mé voné trungje né trajté govate té béra me anén e gdhendjes
(grryerjes) sé njé trungu té ploté. Té gjitha kéto mjete viheshin né
|évizje e drejtoheshin me anén e njé shkopi té gjaté dhe ca mé voné
me lopaté druri. Késhtu pra, filloi ndértimi i mjeteve lundruese dhe
transporti ujor. Gjurmeé té kétyre mjeteve primitive jané hasur ndér
shekuj né skaje té ndryshme té botés.

Eshté e natyrshme gé lundrimi, si njé nga fushat e veprimtarisé
njerézore, gjaté zhvillimit historik ka ecur drejt pérmirésimit e
pérsosjes, si cdo fushé tjetér e jetés njerézore. Késhtu, né njé nivel
mé té larté lundrimi kaloi kur njeriu mundi té veré né pérdorim
mjete lundruese me lopata (rrema), gé u bé i vetmi mjet shtytés
(rreth 6.000—4.000 vjet p.e.s). Shkallé-shkallé, pérmasat e mjeteve
lundruese filluan té zmadhohen, u pérmirésua ndértimi i tyre, u
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shtua sasia e rremtaréve nga njé radhé né dy-tri. Kjo béri té mundur
gé lundrimi nga njé pellg ujor i kufizuar té dilte né pellgje e dete mé
té gjera, por gjithmoné pérgjaté brigjeve ose ndérmjet dy brigjeve té
aférta. Sigurisht, do té kalonin shumé shekuj derisa niveli i zhvillimit
do t'u jepte mundési njerézve té ndértonin mjete lundruese té afta
pér té pérshkuar gjithé hapésirat ujore.

Edhe né bregdetin peréndimor té Gadishullit Ballkanik, ku
kané jetuar ilirét, dhe né disa ujéra té brendshme, si né ligenin
e Prespés, té Shkodrés, Butrintit, né lagunén e Nartés etj., jané
zbuluar mbeturina té disa mjeteve lundruese primitive, té cilat
pérfagésojné mjetet lundruese mé
té lashta té gjetura né kéto treva.
Ulginakét tregojné se té parét e
tyre lundronin gjaté verés pérgjaté
brigjeve té Adriatikut me mjete té
vogla njétrungshe, kurse himarjotét
lundronin nga njé skelé né tjetrén

me mjete né formé koshi té veshura
nga jashté me Iékuré (fotoja pérbri)®.
Sipas té thénave ndér shekuj,
banorét e vjetér té Himarés gjaté
lundrimeve ditén orientoheshin me
anén e diellit, kurse natén me anén

e yjeve, objekte té cilat i mbanin né
njé drejtim té caktuar ndaj anéve té mjetit lundrues pér té shkuar
né skelén tjetér.

Njé nga shpikjet mé té médha (aférsisht 5.000 - 4.000 vjet
p.e.s) qé ndikoi né ményré vendimtare né zhvillimin e lundrimit,
ishte pérdorimi i pélhurés. Fillimisht, pélhurat béheshin prej
lékure kaf-shésh ose rrogozash dhe pérdoreshin si shtytés vetém

1 Arkivi i muzeut historik, Vloré.
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gjaté erés shogéruese. Me futjen né pérdorim té pélhurés, u bé i
mundur udhétimi né distanca té gjata né det. Kur njerézit filluan t'u
largoheshin brigjeve, orientoheshin me anén e objekteve giellore
(diell, héng, yje), si dhe nga fluturimi i shpendéve té ndryshém,
drejtimi i [évizjes sé té ciléve tregonte tokén etj.

Njé zhvillim té madh mori lundrimi te popujt e vendeve té
Mesdheut, ku gytetérimi egjiptian ndikoi né pérsosjen e teknikave
pér ndértimin e anijeve. Nga burime historike dihet se ata qysh para
3.500 vjetésh kishin ndértuar anije pér té béré tregti me vende té
tjera mesdhetare. Ndérsa fenikasit> kané dhéné njé ndihmesé té
madhe né zhvillimin e detarisé né pellgun mesdhetar. Anijet e tyre
dalloheshin pér cilésiné e larté té ndértimit, duke u quajtur ato me
pélhura si mé té mirat pér kohén.

Né kohét e lashta mund té pérmendet edhe Kartagjena?
, anijet cilésore té sé cilés né shek. VI p.e.s kishin arritur deri né
bregun peréndimor afrikan. Ndérsa Kreta e né pérgjithési banorét
helené té brigjeve dhe té ishujve té Egjeut, gé kané pasur kushte
té pérshtatshme gjeografike (me shumé gjire e vend-bregézime
natyralisht t& mbrojtura), po né kété periudhé arritén njé zhvillim
né detari. Si rezultat i kétij zhvillimi me mjetet e tyre lundruese,
shumé fise helene né shek. VII-VI p.e.s krijuan koloni né njé pjesé té
miré té bregdetit mesdhetar, pérfshi kétu edhe bregdetin pellazgo-
ilir (orej Ambrakisé deri né Rizon e mé larté). Kéto fise, duke gené
vazhdimisht né marrédhénie té ndérsjella me fiset ilire si né Butrint,
Orik, Aulon, Apoloni, Epidamn, Lissus etj. gérshetuan traditén e tyre
detare me até ilire, duke arritur késhtu detaria né Adriatik e Jon njé
kulm zhvillimi, pavarésisht se né momente té veganta kéto ngulime
shkaktuan konflikte.

Ndérsa Roma rreth shek. Il p.e.s arriti njé kulm né zhvillimin e

2 Fenikasit — popull i lashté qé ka jetuar né brigjet e Libanit dhe té Sirisé sé sotme
né mijévjecarét ll—I p.e.s.
3 Kartagjena — qytet i ndértuar nga ngulime fenikase rreth shek. IX p.e.s. né breg-

detin e Tunizisé (Afrika veriore), prané qytetit Tuniz sot.
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saj, gé u shogérua me krijimin e njé flote detare té forté, me té cilén
ndérmori sulme ushtarake té njépasnjéshme pér pushtimin e lliriség,
Magedonisé, mé pas té helenéve etj. Kéto luftra démtuan réndé
gytetérimin ilir e né kété kuadér edhe traditén detare té popujve
ilirike.

Né historiné botérore, njé shtysé té madhe né zhvillimin e
detarisé dha pérdorimi i gjilpérés magnetike né mjetet lundruese
e mé vong, rreth né shek. XI-XIl i busullés magnetike, duke siguruar
késhtu orientimin né det té hapur. Ndérsa shpikja e makinés me
avull dhe pérdorimi i saj né anije sé bashku me helikén né shek.
XVIIl, shénuan njé hop té madh pér modernizimin e vazhdueshém té
mjeteve detare dhe lundrimin e pakufizuar né hapésirat e pafundme
ujore.

Ndérsa arritjet e shkencés e teknikés, vecanérisht gjaté shek.
XX, pérbéjné njé revolucion né fushén e ndértimit té anijeve, duke
u kthyer tregtia népérmjet deteve e ogeaneve njé veprimtari e
réndésishme pér jetén né toké.

Né kété kuadér, edhe banorét shqipfolés té bregdetit Adriatik
e Jon, kané ecur paralelisht me popujt e tjeré, duke e konsideruar
detin si pjesé té jetés sé tyre dhe detariné si nevojé komunikimi e
zhvillimi.
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Il. BREGDETI SHQIPTAR DHE KUSHTET GJEOGRAFIKO-
LUNDRIMORE TE TlJ

Detaria e ¢do vendi zhvillohet né kushte dhe hapésira
gjeografiko-detare té caktuara. Prandaj, njé pérshkrim i shkurtér
hidrometeorologjik e gjeografiko-lundrimor i bregdetit shqiptar, ku
lindi dhe u zhvillua ndér shekuj detaria shqgiptare, besojmé se éshté
i nevojshém.

Shqgipéria éshté vend mesdhetar, qé laget nga ujérat e deteve
Adriatik e Jon. Deti Adriatik pérbén gjirin mé té madh té detit
Mesdhe, gé futet thellé né veri midis gadishullit Ballkanik dhe atij
Apenin. Pjesa mé e ngushté e detit Adriatik, gé pérbén hyrjen e tij,
ndodhet ndérmjet kepit té Gjuhézés né bregdetin shqiptar dhe kepit
té Otrantos né até italian dhe quhet ngushtica e Otrantos. Adriatiku
ka njé shtrirje nga juglindja né veriperéndim prej gati 460 miljesh
detare, me gjerésiné mé té madhe rreth 110 milje* e mé té voglén
rreth 40 milje, nga kepi i Gjuhézés né kepin e Otrantos. Ky det ka
njé sipérfage prej 130.000 km?2. Emrin e ka marré nga qyteti Adria,
i themeluar né vitin 1376 p.e.s né bregdetin e pjesés verilindore té
kétij deti.

Népérmjet ngushticés sé Otrantos, Adriatiku lidhet me detin
Jon, gé lag bregdetin shqgiptar té jugut dhe ndodhet né pjesén
gendrore té Mesdheut. Joni shtrihet midis bregdetit peréndimor té
gadishullit Ballkanik, bregdetit jugor té gadishullit Apenin dhe atij
lindor téishullit té Sicilisé. Né lidhje me emrin e kétij deti, duhet marre
pér bazé fakti qé&, deri né jug té Peloponezit, popullsia bregdetare
ndér shekuj ka gené shgipfolése (arvanitas). Sipas Strabonit edhe

4 Njé milje detare = 1852 m.
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2000 vjet mé paré, ky quhej deti lon —Jon (gé spjegohet vetém
nga shqipja (deti jon, yné).

Bregdeti shqiptar, prej kepit té Stilit né jug deri né gryké-
derdhjen e Bunés né veri, ka njé gjatési rreth 220 milje detare
(407 km). Duke filluar nga jugu deri né gjirin e Vlorés, bregdeti
éshté malor, me shkémbinj té thepisur, qé zbresin drejt né
thellésité e detit dhe me gjire té shumta e piktoreske, té thella
e me zallishte, si gjiri i Sarandés, Palermos, Spilesé (Himarés) e i
Vlorés. Maja mé e larté e vargut té maleve té Vetétimés (vargu
Keraun) éshté mali i Cikés, gé arrin lartésiné 2045 m. Pjesa mé
e madhe e kétij vargmali éshté i zhveshur. Né kété zoné, né
lartésiné 1.027 m mbi nivelin e detit, ndodhet gafa e Llogorasé,
e cila ndan malin e Cikés dhe até té Qores nga gadishulli i
Karaburunit. Llogaraja, fagja jugore e sé cilés zbret thiké né
detin Jon, éshté e mbuluar me pyje té dendura halore. Ndérsa
Karaburuni pérbén gadishullin mé té madh té bregdetit shqiptar,
me lartési nga 1.498 m (maja e Shén lliut) deri né 732 m (maja
e llges). Né pérgjithési, Karaburuni éshté i zhveshur; né pjesé té
veganta té tij gjenden valanidhi dhe shkurre mesdhetare.

Né verité Karaburunit ndodhet i vetmiishull i Shqipérisé me
sipérfage 5,7 km?, me njé gji (gjiri i Shénkollit), ku éshté ndértuar
edhe porti. Sazani ndahet prej Karaburunit nga njé ngushticé
2,6 milje e gjeré, ndérsa né veri até e ndan nga bregdeti Vjosé—
Treporte njé ngushticé pak mé e gjeré, 3,1 milje. Sazani shtrihet
pérballé hyrjes sé gjirit té Vlorés, 9,1 milje larg nga porti i kétij
gyteti. Gjatésia e ishullit éshté 2,5 milje ndérsa gjerésia aférsisht
njé milje. Eshté malor, gati shkémbor; ka dy lartési, né veri 342 m
dhe né juglindje 331 m, ndérsa midis dy majave shtrihet njé pllajé
mé e shtruar argjilore. Pjesét veriore, peréndimore dhe jugore
e ishullit jané shkémbore té ashpra e me thellési té médha té
detit, kurse pjesa lindore éshté mé e buté, duke pérfunduar né
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bregdet me plazhe rére. Ka njé klimé tipike mesdhetare me shumé
lagéshti, ku temperatura mesatare vjetore éshté 16,22 C dhe sasia e
reshjeve 715 mm shi né vit. Kjo klimé lejon zhvillimin e njé flore té
pasur mesdhetare, ndérsa fauna éshté e kufizuar; gjenden insekte
me shumicé, disa lloje zvarranikésh, ndér té cilét Vipera ammodytes
(shumé i lashté) dhe lepuj té egér (raca Begun, e sjellé nga italianét
kur ishulli ishte né zotérim té tyre). Mé paré, deri né fillim té shek.
XX ka pasur edhe dhi té egra.

.

Pamje e ishullit té Sazanit nga jugperéndimi

Pér veté pozicionin gjeografik gé ka, Sazani gjithmoné éshté
konsideruar si njé piké strategjike e si porta hyrése e gjirit té Vloreés.
Pikérisht pér kété arsye ky ishull gjaté shekujve ka gené pjesé e
synimeve té vendeve té ndryshme. Sipas dokumenteve té shkruara,
Sazani pér heré té paré pérmendet nga Skilaksi né shek. VI p.e.s.
Pas njé kontrolli té gjaté nga Venediku, né shek. XV ai u pushtua nga
osmanét.

Né fillim té shek. XIX, sé bashku me ishujt jonian, u pushtua
nga Anglia, e cila né vitin 1864 ia ktheu Greqis€, por Sazani pérséri
u kontrollua nga Perandoria Osmane deri né shpérbérje té saj.
Né vitin 1912, Greqia vendosi trupa pér té bllokuar komunikimin
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nga deti té geverisé sé Vlorés pas shpalljes sé Pavarésis€, por mé
1913 u detyrua té largohej pas vendimit té marré nga Konferenca
e Ambasadoréve né Londér, ku Sazani u pérfshi brenda kufijve té
Shqipérisé .

Meé 1914, ishulli i Sazanit u pushtua nga ltalia, e cila edhe
pas largimit nga Vlora mé 1920, e mbaijti si pjesé té saj nén admi-
nistrimin e Pulies, duke ndértuar atje edhe njé port té vogél.

Porti i Sazanit né vitin 1935

Pas kapitullimit té Italisé fashiste mé 1943, ishulli u vu nén
kontrollin e trupave gjermane dhe, pas pérfundimit té Luftés Il
Botérore, u bé pérfundimisht pjesé e territorit té Shqipérisé.

Bregdeti shqiptar nga gjiri i Vlorés deri né derdhje té Bunés
éshté i ulét, fushor-kodrinor, plot bimési e pyje dhe ujéra té cekéta
me plazhe rére. Lidhja e bregdetit me thellésiné e vendit béhet
népérmjet grykave dhe gjireve ranore, si ai i Semanit, Durrésit,
Lalézit apo i Drinit, nga ku shkohet né gendrat e banuara bregdetare
e pastaj drejt thellésisé. Né pérgjithési, kodrat qé shtrihen pérgjaté
bregdetit jané té pasura me bimési e té shképutura nga njéra-tjetra.
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Gjaté gjithé bregdetit shqiptar, prej jugut deri né veri, derdhen njé
sasi e madhe ujérash té émbla nga Bistrica, lzvori, Vjosa, Shkumbini,
Semani, Erzeni, Ishmi, Mati, Drini e Buna, gé pérshkojné gjithé
sipérfagen e Shqipérisé, pothuajse né drejtimin lindje-peréndim.
Prané grykéderdhjeve té tyre ndodhen edhe shumé laguna.

Pér sa u pérket thellésive, Adriatiku né pérgjithési éshté deti
me thellésité mé té vogla né pellgun e Mesdheut. Mé e thellé éshté
pjesa jugore dhe ngushtica e Otrantos, ku thellésité arrijné mbi
1000 m. Relievi i fundit té detit pérgjaté bregdetit shqgiptar éshté
pothuajse i rrafshét; thellésité qé nga vija bregdetare rriten shkallé-
shkallé né drejtim té detit. Barasthellésia 100 m kalon 5-10 milje
nga bregu, kurse thellésité 800—-1000 m ndeshen né largésiné 27
milje nga bregu. Thellésia mé e madhe né Adriatik éshté 1.590 m,
midis Shéngjinit (Shqgipéri) dhe Monopolit (Itali).

Deti Jon éshté i thellé dhe, pér shkak té bregdetit malor,
thellésité jané té médha qysh né aférsi té vijés bregdetare. Késhtu,
barasthellésia 100 m kalon né njé largési prej 3—5 milje nga bregu,
kurse né disa vende si kepi i Gjuhézés e né fagen veriperéndimore té
Sazanit kalon pothuajse ngjitur me bregun. Ndérsa né largésiné 10
milje nga bregu, thellésité rriten né ményré té dukshme deriné 1000-
1500 m. Mé tej, relievi i fundit té detit éshté i rrafshét. Thellésia mé
e madhe né Jon éshté 4.237 m, rreth 17-18 milje né jug-peréndim
té ishullit grek Zakinth. Uji i kétyre deteve ka qartési dhe ngjyré
té kaltér, me tejdukshméri rreth 20-40 m. Trualli i fundit té detit
kryesisht éshté réré, llum dhe vende-vende deltiné e guré. Bota
bimore dhe shtazore né detin Adriatik dhe Jon éshté e pérshtatshme
pér rritjen e té gjitha llojeve té peshqve e té molusqgeve té pellgut
té Mesdheut.
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Klima dhe moti

Shqgipéria ndodhet né zonén néntropikale me klimé mes-
dhetare-atlantike, gqé karakterizohet nga njé dimér mesatarisht i
ngrohté, me reshje shiu, dhe nga njé veré e thaté, e kthjellét dhe
e nxehté. Faktorét kryesoré qé pércaktojné klimén dhe motin né
Adriatik e Jon jané ndryshimet stinore né shpérndarjen e shtypjes
atmosferike mbi pellgun e Mesdheut dhe mbi trevat fginje té
kontinentit, kalimet e shpeshta té cikloneve gjaté dimrit, mbrojtja
e deteve nga malet lindore e verilindore dhe relievi i tokés pérreth.

Pér detin Jon, brigjet malore gé pengojné depértimin e
masave ajrore nga veriu né té, dhe temperatura krahasimisht e larté
e ujit jané arsyet kryesore té klimés tepér té buté pér té tilla gjerési
gjeografike. Dimri éshté me kohé té pagéndrueshme, me vranésira
té médha, me reshje té shumta dhe me njé ndryshim té theksuar
té temperaturés gjaté ndryshimit té erérave, sidomos gjaté kthimit
té tyre nga drejtimi verior. Kalimi i fronteve té ftohta shogérohet, si
rregull, me eréra té fugishme, stuhi dhe reshje shiu e bore. Né veré,
veprimtaria ciklonike pothuajse mungon, prandaj mbizotéron moti
i géndrueshém, i kthjellét dhe pa reshje e mjegull té gjaté, kurse
temperatura e ajrit éshté e larté.

Faktorét gé veprojné mé fugishém né formimin e kushteve
meteorologjike té detit, jané kushtet e garkullimit té pérgjithshém
té atmosferés, intensiteti i té ciléve caktohet nga vendndodhja dhe
karakteri bashkéveprues i gendrave barike té atmosferés, sidomos
té anticiklonit té Azoreve, té anticiklonit veror euro-aziatik dhe té
depresioneve verore me gendér mbi shkretétirén e Saharasé dhe
Aziné e Vogél. Ndryshimi i intensitetit dhe i vendndodhjes sé fushave
barike shkakton ndryshimin e kushteve té Iévizjes s&é masave ajrore,
té rrugéve té cikloneve dhe, lidhur me té, edhe té kushteve té motit
né stiné té ndryshme té vitit.

Né muajt e ftohté té vitit (néntor - mars) mbi bregdetin jugor
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té Mesdheut shtrihet njé gjuhé e anticiklonit té Azoreve; né veri ajo
e anticiklonit siberian, kurse mbi det formohet njé zoné me trysni té
ulét, me gendér né zonén e Sardenjés dhe té Korsikés, né Adriatik
dhe né juglindje té Qipros (trysnia mesatare rreth 1.016-1.018
milibar). Njé vendosje e tillé e fushave barike ndihmon pér shtrirjen
né jug té frontit polar, qé pércakton karakterin e motit né stinén e
ftohté.

Né veré, gjuha e anticiklonit té Azoreve kthehet né ogeanin
Atlantik, kurse veté anticikloni zhvendoset mé né veri. Ndérkohé
edhe fronti polar shtrihet né veri té paralelit 450. Rrugét e cikloneve
gé zhvillohen gjaté frontit polar, kalojné né veri pa e kapur zonén,
ku pérfshihet edhe Shqipéria, gjé gé krijon kushte té mira pér kohét
anticiklonale (qgiell i kthjellét, pa reshje etj.), qé karakterizojné stinén
verore. Tipat kryesoré té masave ajrore gé pércaktojné kushtet e
kohés né zonén tonég, jané ajri polar dhe ai tropikal. Masa polare
mbizotéron kryesisht gjaté dimrit, kurse ajo tropikale pérgjaté verés.
Pérvec késaj, veté Mesdheu éshté burim i formimit té njé mase té
vecanté ajrore mesdhetare, gé formohet pér shkak té shndérrimit
mbi kété det té ajrit té ftohté, gé vjen nga veriu dhe té atij té€ ngrohté
gé vjen nga jugu. Kjo masé ajrore mesdhetare karakterizohet nga
lagéshtia e tepért dhe temperatura e larté e ajrit.

Né detin Adriatik vérehen kéta tipa kryesoré moti:

— Moti i tipit murrlan anticiklonal — kryesisht i kthjellét, i
thaté, me shtypje té larté atmosferike dhe ftohje mesatare. Me kété
mot, né zonat bregdetare vérehen eréra té fugishme murrlani, gé
vijné duke u dobésuar né njéfaré largésie nga bregdeti. Ky mot éshté
karakteristik kryesisht pér stinén e dimrit dhe mund té zgjaté 2—3
javé.

— Moti i tipit murrlan ciklonal — karakterizohet nga eréra
té fugishme dhe té vazhdueshme nga veriu dhe verilindja. Moti
zakonisht éshté me vranésira, i ftohté dhe me reshje shiu a bore.
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— Moti i tipit shirok anticiklonal — karakterizohet nga erérat
e jugut, me qgiell pa ré ose ndonjéheré me re puplore-shtéllungore
(cirius cumulus) ose shtresore té larta (alto stratus). Reshjet jané
shumé té rralla. Ky lloj moti vérehet mé shumé né pranveré dhe né
vjeshté.

— Moti i tipit shirok ciklonal — me eréra mesatarisht té freskéta
nga lindja e juglindja deri né stuhi nga juglindja, me vranésira té
dendura e té uléta dhe heré-heré me reshje té forta shiu.

Ka edhe tipa té tjeré moti té ndérmjetém, por tipat e
sipérpérmendur jané mé té réndésishmit. Duhet theksuar se si
murrlani ashtu edhe shiroku shkaktojné valézim té fugishém.

Temperaturat mesatare vjetore né Adriatikun e jugut dhe
Jonin verior luhaten rreth 17-18°C. Temperatura mesatare e ajrit né
korrik éshté 26° C, kurse né pika té ndryshme té bregdetit, kur shiroku
fryn gjaté muajit gusht, temperaturat arrijné deri né 42° C. Shiroku
me lagéshtiré mund té jeté me shi ose pa shi. Né dimér shiroku me
lagéshtiré mund té arrijé fuginé e stuhisé dhe té shkaktojé trazimin
e detit pér disa dité. Né Adriatikun gendror zotérojné erérat nga
veriu dhe verilindja (rreth 60% né muaj) ndérsa né Adriatikun jugor
(bregdeti shqgiptar) mbizotérojné erérat nga verilindja (30-36%) dhe
jugperéndimi (18-24%).

Regjimi hidrologjik (oqeanografik)

Regjimi hidrologjik né bregdetin shqiptar pércaktohet nga
ujékémbimi me detin Mesdhe, dmth. éshté i lidhur me Mesdheun.
Kétu ndikojné edhe kushtet gjeografike, shtrirja e Adriatikut né
drejtim veri-peréndim, ndryshimi i theksuar i thellésive né pjesén
jugperéndimore e juglindore té tij, pérthyerja e bregdetit dhe
kushtet klimaterike té rajonit. Né regjimin hidrologjik té Jonit e té
Adriatikut jané karakteristike temperaturat e larta té ujit, me kripési
e dendési té madhe, ndryshim i paréndésishém i nivelit, reshje té
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dobéta dhe né pérgjithési valézim mesatar.

Temperatura e ujit

Né sipérfage té detit, temperatura e ujit rritet zakonisht nga
veriu né jug dhe nga peréndimi né lindje. Temperatura mé e ulét
vérehet né muajt dhjetor—shkurt, me njé mesatare prej 140 C né
pjesén jugperéndimore té Shqipérisé, ndérkohé gé drejt veriut vjen
duke u zvogéluar. Né muajin maj temperatura mesatare e ujit arrin
rreth 17-180C, ndérsa né korrik-gusht rreth 22-250C. Ndryshimi
stinor i temperaturés sé ujit ndodh kryesisht né thellésiné 200-
250 m, ndérsa mé thellé ajo zakonisht géndron 130 C. Pér shkak té
avullimit té madh, té lumenjve té pakté gé derdhen né detet Jon e
Adriatik, sikurse né até Mesdhe, kripésia éshté mé e madhe né to se
né Atlantik. Ajo éshté 37-39%o (pér mijé), ku né pjesén jugore arrin
né nivele mé té médha.

Ndryshimi i nivelit té detit

Ndryshimi i nivelit té detit shkaktohet kryesisht nga veprimi i
baticave dhe i erérave, qé largojné ose afrojné ujérat. Né bregdetin
shqgiptar ai nuk éshté i madh: vlera mesatare e baticés sizigjike né té
éshté rreth 0,2-0,4 m.

Rrjedha detare

Né bregdetin shqgiptar rrjedha detare éshté vazhdim i
garkullimit té pérgjithshém té ujérave gé vijné nga deti Jon, té cilat
hyjné né Adriatik pérmes ngushticés sé Otrantos pérgjaté bregdetit
lindor. Pasi rrotullohet drejt jugperéndimit né Adriatikun Verior,
rrjedha vazhdon pérgjaté bregdetit jugperéndimor me drejtim jug—
lindje, duke u kthyer pérséri né detin Jon. Shpejtésia e saj mesatare
éshté rreth 0,3-0,5 nyje (milje/oré). Por, njékohésisht, vérehen edhe
rrjedha baticé—zbaticé si dhe ato té krijuara nga erérat gé shtyjné
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ujin pérpara. Pérgjithésisht, rrjedhat nuk kané shpejtési t&é madhe,
kurse ato té shkaktuara nga erérat mund té jené edhe té fugishme,
por me karakter té pérkohshém.

Valézimi i detit

Né pjesén mé té madhe té vitit valézimi i detit nuk éshté i
madh, duke arritur deri né 0,2—0.3 m. Valézimi i madh mbi 2-2,5
m vérehet krahasimisht rrallé. Pérséritja mé e madhe e valézimit
té madh éshté né muajt dhjetor—shkurt (rreth 20-25 dité né vit).
Valézimin mé té madh e krijon era e murrlanit dhe mé pak shiroku.
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11l. RENDESIA EKONOMIKO-TRANSPORTUESE
DHE USHTARAKE E DETEVE QE LAGIN BREGDETIN SHQIPTAR

Né sistemin e lidhjeve tregtare me botén, transporti detar
zé vendin kryesor, duke gené lloji mé ekonomik i transportit. Si
né mbaré botén, edhe né Shqipéri ky transport shogérohet me
zhvillimin e infrastrukturés sé porteve dhe pérsosmériné e llojeve té
anijeve transportuese.

Bregdeti shqiptar ka gjire dhe vendgéndrime té pérshtatshme
pér anijet si dhe portet né Durrés, Vloré, Sarandé, Shéngjin e Himaré.
Duke pasur késhtu njé pozité gjeografike té favorshme, nga deti
Jon e Adriatik largésia drejt vijave tregtare ndérkombétare éshté
shumé e vogél. Kjo éshté njé nga arsyet kryesore qé shqiptarét qysh
nga lashtésia e kané zhvilluar tregtiné népérmjet porteve té tyre,
si Risoni, Tivari, Olcinoni (Ulgini), Skodrinoni (Shkodra), Shufada
(Buna), Medea (Shéngjini), Dyrrahu (Durrési), Bashtova (Shkumbini),
Spinarica (Zvérneci), Aulona (Vlora), Orikoni (Orikumi), Kimeri
(Himara), Onhezmi (Saranda), Buthroti (Butrinti), Toryni (Igumenica),
Parga, Preveza etj. Si rezultat i zhvillimit ekonomiko-shogéror, uljeve
dhe ngritjeve, luftérave rajonale etj., réndésia e tyre heré éshté
rritur e heré éshté ulur. Edhe né shek. XXI komunikimi detar dhe
portet detare mbeten Porta e Shqipéris€, nga ku sigurohen lidhjet
me vendet mesdhetare, Evropén, Afrikén, Aziné e deri me Lindjen
e Largét dhe Amerikén. Portet e Shqipérisé jané Durrési, Vlora,
Shéngjini, Saranda e Himara.

DURRESI — Eshté porti mé i madh i vendit. Qysh né lashtési,
i quajtur Epidamnos e mé pas Dyrrachium, ka gené njé nga pikat
mé té réndésishme té tregtisé midis Romés dhe Kostantinopolit,
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népérmjet rrugés Egnatia, si dhe pér komunikim prej gjithé Ballkanit
gendror me Italiné e mé tej. Kété réndési ka edhe sot, i pérfshiré né
planin e lidhjeve paneuropiane dhe té korridoreve lindje—peréndim
me ndértimin e Korridorit té Teté. Porti i Durrésit ndodhet né
bregdetin e Shqgipérisé s& Mesme, né krye té gjirit me té njéjtin emér.
Ujori i portit éshté ndaré nga deti me mole mbrojtése, ku anijet deri
né madhési mesatare (15—-20.000 toné) futen népérmjet njé kanali
té hapur e té kufizuar me shenja pluskuese (bova), me thellési rreth
12 m. Bregézimi i anijeve béhet né mole té kohés dhe me shérbime
bashkékohore pér pérpunimin e mallrave.

2014 — porti i Durrésit

Ka shérbim pilotimi, mjeksor, furnizim me ujé, ushgime dhe
hidrokarbure; éshté i lidhur me rrjetin rrugor automobilistik e
hekurudhor kombétar, si dhe me rrugé automobilistike me Kosovén,
Magedoniné, Malin e Zi etj. Ka njé kantier riparimi anijesh, njé mol
pér eksport-import hidrokarburesh né Porto Romano, njé tjetér
pér kontejnerét si dhe njé port té ri pér géndrimin e peshkatoreve.
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Gjithashtu, porti i Durrésit éshté terminali (pika fundore) mé i
madh pér udhétarét, me linja té rregullta detare midis Shqipérisé
dhe porteve té huaja, si Bari, Brindisi, Ankona e Trieste (Itali),
Koper (Slloveni) etj., népérmjet té ciléve |évizin rreth 200—-250.000
udhétaré né vit.

Durrési éshté gytet turistik. Kétu ndodhet amfiteatrimé imadh
né Shqipéri dhe njeri nga mé té médhenjté né Ballkan, i ndértuar né
lashtési.

Amfiteatri i lashté i Durrésit

VLORA, me emrin e lashté Aulona, ndodhet né bregdetin
jugor té Shqipérisg, né gjirin me té njéjtin emér, qé éshté gjiri mé
i madh dhe mé i mbrojtur i vendit. Né kété gji ndodhen disa porte,
mé funksionali nga té cilét éshté ai prané lagjes “Pavarésia” (Skelé)
me thellési natyrore deri né 5-8 m, i cili éshté duke u rindértuar
e zgjeruar. Né té pérpunohen anije transporti deri né 10.000 toné
dhe anije udhétarésh, gé vijné cdo dité nga portet italiane té
Otrantos e Brindizit. Nga ky port Iévizin rreth 100.000 udhétaré né
vit. Ka shérbim pilotimi, shéndetésor, furnizim me ujé, ushgime dhe
hidrokarbure; éshté i lidhur me rrugé automobilistike kombétare.

Vazhdon ndértimi i njé porti té ri mé té madh afér Zvérnecit,
ndérsa né vitin 2009 pérfundoi porti pér eksport-importin e
hidrokarbureve (Petrolifera) né jug té portit té ri.

Po ashtu, né gjirin e Vlorés ka njé port pér bregézimin e mjeteve
té vogla né bregdetin e Radhimés dhe njé port privat né Orikum
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pér bregézimin e jahteve. Né Pashaliman, gjithashtu, ndodhet porti
ushtarak gé shérben si bazé ushtarako-detare dhe njé kantier pér
riparim e ndértim anijesh ushtarake deri né 200-300 toné.

2016 — Projekti i portit té Skelés, Vloré®

Vlora éshté zoné turistike né zhvillim, me shumé objekte
historike e arkeologjike, ku mund té béhen vizita, si késhtjella (kalaja)
e Kaninés, Muzeu historik dhe Monumenti i Pavarésisé né gendér
té qytetit, Muzeu i Pavarésisé né lagjen “Pavarésia” (Skelé), qyteti
i lashté ilir Amantia (Plo¢é) dhe amfiteatri antik i Orikut té lashté.
Gjiri i Vlorés ka njé floré dhe fauné té shuméllojshme nénujore,
duke krijuar késhtu edhe mundésiné e zhvillimit té turizmit nénujor.

SHENGIJINI, i quajtur né mesjeté San Giovani di Medua,
ndodhet né pjesén veriore té gjirit té Drinit. Porti &shté rindértuar
né vitet e fundit, duke 4-5-fishuar kapacitetin, megjithaté thellésité
e tanishme lejojné vetém futjen e anijeve té vogla. Aty pérpunohen

5 Kopjuar sipas origjinalit té afishuar né drejtoriné e portit Vloré
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anije transporti, hidrokarburesh dhe udhétarésh. Lidhet me
rietin kombétar automobilistik. Ka shérbim pilotimi, shéndetésor,
furnizim me ushgime, hidrokarbure etj. Prané tij ndodhet qyteti i
vjetér historik i Lezhés, me emrin antik Lissus, dhe mé tej késhtjella
legjendare e Rozafés, Shkodér.

2010 — porti i Shéngjinit

SARANDA - vendbanim i lashtésisé, me emrin Onhezm, mé
voné Agios Saranda (40 shenjtorét). Ndodhet né bregdetin jonian
né jug té vendit, pérballé ishullit grek té Korfuzit. Ka njé mol pér
pérpunimin e anijeve té transportit 2—3.000-tonéshe, si dhe njé
pjesé té vogél moli pér udhétareé, qé lévizin ¢do dité drejt Korfuzit
dhe Igumenicés (Greqi) e anasjelltas.
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Sarandé 2014 — anija krogieré Queen Elisabeth

Ka shérbim pilotimi, shéndetésor, furnizim me ushgime etj.
Eshté qytet turistik; disa kilometra larg portit ndodhet Butrinti, njé
gytet turistik i lashtésisé, me njé amfiteatér po té késaj kohe, ku
zhvillohen shpesh veprimtari kulturore-artistike, si dhe késhtjella e
vjetér e Lékurésit né majén juglindore té qytetit. Eshté i lidhur me
sistemin kombétar té rrugéve automobilistike.

HIMARA — Vendbanim i vjetér i quajtur né lashtési Chimera,
né gjirin e Spilesé né bregdetin jonian. Ka njé mol té pamekanizuar
pér bregézimin e anijeve té vogla deri 2.500 toné. Eshté e lidhur
me sistemin kombétar automobilistik. Né territorin e saj ndodhet
késhtjella e vjetér historike e Sopotit (Borshit), késhtjella e Himarés
dhe ajo e Panormés (Palermos). Pérmendet pér plazhet e bukura,
gé frekuentohen shumé né verg, kohé gjaté sé cilés shfrytézohet mé
shumé edhe moli.

Gjithé bregdeti jonian i Shqipérisé ka gjire té vogla té bukura,
me thellési t&¢ médha e ujé té kaltér, duke krijuar mundési edhe
pér zhvillimin e turizmit nénujor, sidomos né Sarandé e né gjirin e
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Panormeés.

2000 — Késhtjella e Ali Pashé Tepelenés né Panormé

Veté pozicioni gjeografiko-strategjik i Shqipérisé ka béré qé
ndér vite dhe shekuj, pérveg transportit detar, té zhvillohet edhe
detaria ushtarake. Qysh né lashtési mbretérit iliré, né mesjeté
princérit shqiptaré, Skénderbeu, mé pas Ali Pashé Tepelena e sé
fundi, sistemi socialist pas Luftés Il Botérore, i kushtuan réndési
té vecanté zhvillimit té detarisé ushtarake. Né lashtési, késhtjellat
e gyteteve, si né Ulgin, Shkodér, Durrés, Vloré, Himaré, Panormé,
Butrint, Prevezé etj. si edhe né kohét e sotme bazat ushtarake, kané
shérbyer pér mbrojtjen e kétij bregdeti gjithmoné té lakmuar nga té
huaijt.
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IV. BANORET E LASHTE PRANE BRIGJEVE
TE DETEVE ADRIATIK E JON DHE LIDHJET
E TYRE NEPERMJET DETIT

Né pellgun e Mesdheut, né kohén e neolitit (6.000 vjet p.e.s.),
ndér popujt mé té pérhapur kané gené pellazgét. Sipas studiuesve té
ndryshém, pellazgé ishin ilirét, akejté, mikenét, spartanét, thesalét,
kretasit, frigét, lidét, likét, hititét, jonét, dorét, aelotét, trojanét,
dakét, etruskét etj., té cilét shtriheshin né Europén jugore, né
gjithé Ballkanin, né Apenine si dhe né ishujt e brigjet e Mesdheut.
Pér veté pozicionin gjeografik té tyre, komunikimi népérmjet detit
éshté zhvilluar si nevojé né jetén e tyre, prandaj gjaté periudhés
se Bronzit kéta popuj nisén té pérdornin mjetet lundruese, qé
viheshin né lévizje fillimisht me lopata dhe pastaj me pélhura. Né
kété zhvillim u pérfshiné gjithé banorét e pellgut mesdhetar, ndér ta
edhe pellazgét, té cilét konsiderohen si paraardhés té iliréve.

Nga zbulimet arkeologjike, vértetohet se zona bregdetare
éshté banuar qysh né periudhén e Neolitit. Zbulimi i dy spirancave
prej guri té latuar né bregdetin nénujor té Durrésit déshmon
se bregdeti lindor jonian e adriatik kané gené té banuar, dhe se
banorét e tij jané marré me detari. Kurse zbulimi i shumé guréve té
mprehur né kodrat e Zvérnecit, Vloré, flasin pér njé jeté akoma mé
té hershme, qé i pérket periudhés sé Paleolitit té hershém (250 mijé
vjet mé paré)® et;.

Pérshkrimet e Homerit tek lliada dhe Odiseja, rreth 800 vjet
p.e.s pér njé periudhé akoma mé té hershme (1.300-1-200 vjet
p.e.s.) dhe ato té pellazgut Hesiod, flasin garté pér jetén dhe lidhjet

6 Gazeta “Metropol”, 20 mars 2013, f. 16.
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detare ndérpellazge.

Pér prejardhjen dhe zhvillimin e tyre autorét e lashté thoné
se “pellazgét jané té mbiré nga dheu” (Herodoti shek. V p.e.s.)” dhe
“preselenité” — parahénoré (Hesiodi shek. VIII p.e.s.). Ndérkohé
gé, duke u bazuar né autoré té lashtésisé, si Tugididi, Straboni et;j.,
Dhimitér Pilika nénvizon se pellazgét jané quajtur “popujt ose zotérit
e detit”, té cilét nuk mund té kuptohen pa brigjet e Adriatikut dhe
té Jonit®.

Né periudhén e paré té Hekurit, ata kishin arritur té pérshkonin
Adriatikun me anijet e tyre té kohés, duke kaluar nga bregu lindor né
até peréndimor, ku ishin vendosur japigét e mesapét® . Pér nevoja té
tyre, atandértuan e zhvilluan njé anijesi té tyre né brigjet e Adriatikut.
Duhet theksuar se zhvillimi ekonomik i disa fiseve pellazge (mé pas
ilire) si japigét, liburnét, ardianét, daorsét, taulantét etj. nuk ge i
njékohshém, prandaj edhe mjeshtéria e ndértimit té mjeteve detare
heré pérparonte tek njé fis e heré te njé tjetér.

Késhtu p.sh., japigét mbanin lidhje té ngushta me fiset e tjera
ilire, pasi kishin ndértuar vendbregézime né té dy anét e Adriatikut.
Ata arritén lulézimin mé té madh né detari rreth viteve 1.100—
1.000 p.e.s. Ishin trima, por nuk ishin té bashkuar, dobési té cilén e
shfrytézoi Roma, duke i nénshtruar ndér té parét fise ilire.

Arkeologé, etimologé, etnografé té ndryshém kané gjetur
né traditat e banoréve né dy anét e brigjeve, legjenda e simbole,
toponime, kulte e rite té pérbashkéta, té cilat déshmojné pér lidhje
té forta midis popullsisé gé jetonte né té dy brigjet, lidhje té cilat,
bazuar né pozitén gjeografike, mund té vendoseshin pa komunikimin
detar.

Duke béré njé analizé té fakteve té krahasueshme dhe dukurive

7 Dh. Pilika: Pellazgét, origjina joné e mohuar, Tirané, 2005, f. 430.
8 Po aty, f. 431.
9 Japigét né veri dhe mesapét né jug banonin pérgjaté bregdetit lindor té gadi-

shullit Apenin, midis Promontorio del Gargano (Adriatiku Qendror) dhe Santa Maria di
Leuca, sot (shén. i autoréve).



Seit Jonuzaj - Neki Lameborshi 31

té pér-bashkéta, studiuesi
{ Joshua  Watmough né
artikullin The Foundations of
Ro-man Italy, gé shogérohet
edhe me hartén pérbri, ndér
té tjerathekson: “Duke pasur
parasysh gojédhénat e lashta
dhe zbulimet moderne, nuk
ka dyshim se ka pasur vértet
ardhés iliré né bregun lindor
té ltalisé gendrore qé para
vitit 600 p.e.s.

Déshmité arkeologjike
e kané vértetuar kété gjé
tashmé. Traditat e shkruara

rréfejiné  se liburnét u
vendosén né Picenum dhe
se Pealigui (pelinét) ishin
iliré, e konfirmuar edhe nga emrat iliré dhe elementet formuese né
Italiné gendrore”.

Ndérkohé, né kété periudhé, qyteti i Trojés ishte né lulézim,
pasi ishte ndértuar né njé piké kyce. Sipas studiuesve té ndryshém,
karvanét lindje—peréndim dhe mjetet lundruese gé pérshkonin
Dardanelet duhet t'u paguanin taksé trojanéve. Ndoshta kjo ka
gené edhe njé nga arsyet e vérteta té luftés sé Trojés.

Vet pjesémarrja e thesprotéve né kété lufté, gé shkuan atje
népérmjet detit, sé bashku me helenét e me fise té tjera pellazge,
flet pér njé nivel té larté detarie né trevat pellazge.

Qenien e tyre si detaré e vérteton pérséri Homeri te vepra e
tij Odiseja, ku thoté:

“Késhtu mé tha mbreti i thesprotéve Feidoni, kishte pérgatitur
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njé anije té shpejté e me njeréz e kish nisur Odisené pér ta cuar né
atdheun e tij....” 1°

Pra, sipas legjendés sé lashté, ishin thesprotét ata gé e
ndihmuan me anije Odiseun, gé, pas shumé vitesh lundrimi népér
Mesdhe, pas pérfundimit té luftés sé Trojés, té kthehej né Itaké,
ishull pérballé Molosisg, né jugperéndim té saj.

Ndérsa pér Enean, djalin e Priamit mbretit té Trojés, pas
largimit nga qyteti i rrénuar rreth 1.300-1.200 vjet p.e.s, historiani
romak Virgjili thoté:

Pamje nga lart e Butrintit té lashté

“Kur po udhétonim né det nga Troja, iu afruam brigjeve né
peréndim, ku Enea béri kurban njé ka pér hyrjen e sigurt né Epir.
Kau i plagosur u zhyt né det, notoi népér gji, eci pak né plazh pastaj
ngordhi. Kété ndodhi Enea e mori si paralajmérim té peréndive,
prandaj e quajti vendin Buthroto...”

Ndérsa Dionisi i Halikarnasit né shkrimet e tij Sarandén, vendin
ku u ndalén njé pjesé e trojanéve, e quan Onchesmo (Onhezm),

10 Homeri, Odiseja, Libri XIX.
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emér té cilin e ka pasur deri né mesjeté.

Po sipas Virgjilit, pasi Enea nguli vendpushimin né kété kodér
(Buthroto), u nis pér né Dodoné! , ku bisedoi me peréndité pér
orakuijt.

Pamje e pjesshme e qytetit té Dodonés sot

11 Dodona — vendbanim i lashté né Epir (prané Igumenicés, Greqi), mbi 1.300 vjet
p.e.s, gytet i Tempujve dhe gendér e besimit pagan pér pellazgét, rrénuar nga pushtuesit
romaké né vitin 167 p.e.s (shén. i autoréve).
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V. ZHVILLIMI | DETARISE TE FISET
DHE MBRETERITE ILIRE

Né studimet e tij, Xhorxh Fred Uiliams nénvizon:

“Shqiptarét jané té vetmit qé kané ardhur deri mé sot nga kjo
racé e fugishme parahistorike. Vetém vitet e fundit éshté vértetuar
se pellazgét kané gené ilirét e lashté...”?

Ndérsa, sipas Dh. Pilikés, gé mbéshtetet né théniet dhe
pérshkrimet e autoréve antiké, “shtrirja gjeografike e pellazgéve té
stérmog¢ém dhe e ndikimit té tyre” ishte, “té paktén e té paktave,
gé nga ltaka, Leukada, Akarnania, Etolia, Tesalia epirote deri né
Labeati, duke pérshkuar Dardaniné dhe duke pérfshiré Pajoning,
Magedoning, Trakiné e vjetér, si dhe shumé ishuj té Egjeut, Etruriné
etj.” 13

Pérvec autoréve té lashtésisé, shumé historiané shkruajné
edhe pér detariné ilire. Ndér ta A. Baldaci pohon: “Shqgiptarét edhe
sidetaré u béné té famshém né historiné e Botés.” llirét pérbéheshin
prej fisesh té shumta, té vendosura né njé trevé té madhe, gé né veri
arrinte deri né lumin Danub, né jug deri né gjirin e Ambrakisé (gjiri
i Prevezés sé sotme), né lindje deri tek lumenjté Vardar e Moravg,
ndérsa né anén peréndimore fiset ilire t& mesapéve dhe japigéve,
gé sic u tha mé sipér, banonin né gadishullin Italik.

Por, fatkeqgésisht, historia e kétij zhvillimi pér periudhén e
lashtésisé éshté studiuar pak, prandaj edhe nuk njihet sa duhet.
Dhe kjo ka shkaget e veta: trojet iliro-shqiptare kané kaluar
plot pushtime shuméshekullore nga popuj té ndryshém, té cilét

12 Dhimitri Pilika, Pellazgét, origjina joné e mohuar, Tirané, 2005 (ballina: George
Fred Williams, 1914.
13 Dhimitri Pilika, Pellazgét, origjina joné e mohuar, Tirané, 2005, f. 291.
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medoemos kané penguar veprimtariné detare vendase pér té
pérhapur mé shumé pérvojén e tyre detare, duke Iéné késhtu né
hije até traditén autoktone dhe duke dokumentuar gjithcka té tyre
né kété fushé. Megjithatg, njé gjé éshté e garté: njé vend si lliring,
me njé shtrirje bregdetare té madhe e té réndésishme né Adriatik
e Jon, me njé pozité gjeografike té favorshme pér lidhje midis
popujve té peréndimit dhe té lindjes, ku ngushtica e Otrantos ishte
njé rrugékalim i pérshtatshém detar pér té dalé né Mesdheun me
histori shumé té pasur detare, doemos gé me detin e kané lidhur
shumé gjéra.

Bregdeti i Adriatikut dhe i Jonit, me shumé gjire dhe vend-
géndrime té pérshtatshme pér strehimin dhe bregézimin e anijeve,
ka krijuar kushte pér shkémbimin midis Europés Peréndimore dhe
hapésirés nga Ballkani deri né Lindjen e Mesme. Pér kété arsye
shpesh ka gené subjekt i pérshkrimeve té detaréve té vjetér. Duke
lexuar pérshkrimin e ploté té bregdetit ilir nga gjeografi helen
Skilaksi, i cili ka jetuar né shek. VI-V p.e.s, mund té krijohet njé ide
e ploté pér pozitén gjeografike dhe shtrirjen e iliréve, si dhe pér té
kuptuar se gysh né lashtési jeta e tyre ka gené e lidhur me detin:

“Pas liburnéve vjen popullsia e iliréve; dhe banojné gjaté
anédetjes gjer né Kaoni; kjo ndodhet kundrejt Kerkyrés, ishullit té
Alkinout. Né njé gadishull mé té vogél se Peloponezi banojné bulinét
dhe hyllét, edhe ata jané iliré. Lundrimi prej vendit té bulinéve gjer
te lumi Nestos kérkon njé dité té gjaté. Pas nestéve vjen lumi Neron
(sot lumi Neretva, Kroaci); gjerésia e kétij lumi éshté aq e madhe sa
népér té mund té lundrojné edhe anije me tri séré lopatash. Edhe
maniejté jané fis ilir. Prané vendit gé quhet Emporion éshté njé ligen
i madh, i cili i pérket tokés sé autariantéve gé jané edhe kéta iliré.
Brenda né ligen éshté njé ishull i vogél, gjithsej 120 stade', njé toké
shumé e pérshtatshme pér bujgésiné. Prej kétij ligeni rrjedh lumi

14 Njé stad éshté aférsisht 180 m (shén. i autoréve)
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Neron gqé zumé né gojé meé sipér.

Enkelejté jané fis ilir, ngjitur me Rizonin (né gjirin e Kotorit,
Mali i Zi). Duhet té lundrosh njé dité e njé naté qé té arrish nga
Buthoe gjer né Epidamn. Pérbri éshté fisi i iliréve, ku éshté qyteti
Epidamn (Durrés) dhe prané tij rrjedh lumi i quajtur Palamni (lumi
Erzen). Nga Epidamni né Apoloni udha né kémbé mban dy dité.
Apolonia éshté pesédhjeté stade larg detit; anés gytetit shkon lumi
i quajtur Aoa (Vjosa). Ky lumé zbret né det, duke gené larg 80 stade
nga Oriku, gqé éshté mé thellé né detin Jon nga gjithé Orikia, kurse
nga Amantia (Plogé, Vloré) éshté larg 60 stade. Fqinjé jané atintanét
sipér Orikisé dhe Kaonisé gjer né Dodoné. Né kéto vise jané malet
Keraune dhe aty afér éshté njé ishull i vogél qé quhet Sason. Prej
kétej né Orik lundrimi mban njé té tretén e dités. Gryka e gjirit Jon
shkon gé nga malet Keraune (Karaburun), gjer tek kepi i Japigisé
(kepi i Otrantos). Prej maleve Keraune, gjer né qytetin Hydrant®> té
Japigisé, lundrimi éshté 500 stade; kjo éshté gryka e gjirit (ngushtica
e Otrantos); éshté brenda detit Jon. Pas iliréve vijné kaonét. Kaonia
ka limane té mira, lundrimi anés Kaonisé mban gjysmé dite.

Pas Kaonisé vjen fisi i thesprotéve. Ky vend ka limane té mira,
kétu éshté limani i quajtur Elaia (midis Pargés dhe Prevezés) ku
derdhet lumi Aheron (sot Acheron). Lundrimi anés Thesprotisé zgjat
gjysmé dite. Pastaj vijné molosét, ku njé pjesé e vogél toke e tyre
zbret kétu gjer né det. Lundrimi anés detit t€ Molosisé mban 40
stade.” *®

Studimet e kryera deri tani nga hulumtues shqiptaré e té huaj
kané dokumentuar me fakte se ilirét sidomos fiset bregdetare, si
thesprotét, molosét, taulantét, adrianét, liburnét, dalmatet, japigét,
daorsét etj., kané pasur detari té zhvilluar. Pérsosmériné e detarisé
ata e kané konsideruar gjithmoné té réndésishme pér veté jetén e

15 Hydrant (Hydrantum) — Hidrant (shén. i autoréve).
16 Skylaksi, llirét dhe lliria te autorét antik, Tirané, 2002, f. 35-36.
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tyre. Kété gjé e vérteton edhe Homeri né librin “lliada”'’ , ku thoté:
“Guneu nga Kyfi solli 22 anije; e ndignin até enienét, ashtu edhe
perrebejté luftaraké, qé banonin né Dodonén dimérkeqe.”

Kurse Adriatiku disa shekuj mé voné pérshkruhet késhtu: “Ky
det i madh ka shumé gjire té thella, éshté rrethuar nga fise ilire
deri né Tergeste (Trieste) dhe né anén tjetér nga fiset gale e italike.
Ndeshen té parét partinét e desaretét, pastaj taulantét, enkelejté,
feakét. Pastaj vijné ata qé i quajné iliré té vérteté, pyrét; mé tej
liburnét dhe Istria. Qyteti i paré éshté Oriku, i dyti Dyrrahu.”

Oriku (Oricon), gytet port i amantéve, shtrihet mbi njé kodér
té quajtur Palokastér (kala e vjetér), themeluar né shek. VI p.e.s. Pér
veté pozicionin gjeografik qé ka, nga autorét e lashtésisé té shek.
V p.e.s éshté quajtur port i réndésishém né Jon, i cili mori zhvillim
mé té madh pas ardhjes sé eubeasve (fis helen). Luajti rol né luftén
civile midis Cesarit dhe Pompeut. Sipas historianéve romaké, pas
zbarkimit né Rrugét e Bardha prané Palasés, forcat ushtarake té
Cesarit u pritén pa lufté dhe u mbéshtetén nga orikasit. Edhe sot
né fshatin Dukat, gafa e malit nga ku forcat e Cezarit zbritén drejt
Orikut, quhet Qafa e Qezarit. Flota detare e Magedonisé e pushtoi
Orikun né vitin 214 p.e.s.

Meé pas, Oriku shérbeu si bazé nga romakét né luftérat kundér
ilireve dhe magedonasve. Nga rrénojat e lashta té qytetit jané ruajtur
gjurmé banesash e rrugésh té skalitura, sterra uji etj. Monumenti
mé i réndésishém i tij éshté amfiteatri i shek. | p.e.s me nxénési prej
500 vendesh, démtuar nga njé térmet i forté né shek. Il té erés soné.

17 Homeri, lliada.
18 Pomponi Melae (gjeograf romak, shek. | pas Krishtit), De Geographia.
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Harta e vendosjes sé fiseve ilire

Né pjesén veriore té gjirit té Vlorés ndodhej Aulona (Vlora),
njé nga portet mé té médha né lliri (né jug té grykéderdhjes sé
vjetér té lumit Aous — Vjosa). Gjurmét mé té hershme té Aulonés i
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pérkasin shek. VIl p.e.s.; dy shekuj mé pas u rrethua me mure guri
té latuar. Né molet e saj mund té bregézoheshin rreth 30 anije né
té njéjtén kohé. Aulona mori réndési té vegantég, si nyje lidhése e
rrugéve tokésore e detare pas rénies sé Apolonisé dhe Orikut. Eshté
e njohur pér prodhimin e verés, ullinjve dhe kripés.

Epidamni (Dyrrahu, Durrési) — Nga burime té autoréve té
lashtésiség, si Straboni, Livi, Appiani etj., béhet e ditur se Epidamnos
éshté ndértuar né toké rreth 1.000 vjet p.e.s. nga Epidamni (njé
prijés ilir nga fisi i taulantéve). Kurse Dyrrahu éshté themeluar né
bregdet bashké me limanin nga koloné helené té ardhur nga Korfuzi
e Korinthi, duke u datuar si qytet rreth vitit 627 p.e.s.

Tugididi thoté se ky gqytet i madh ishte formuar mbi njé rrip
toke né det, ndérsa Straboni thekson se qyteti ndodhet mbi njé
gadishull. Gradualisht emri i lashté Epidamnos u zévendésua me
emrin Durrachion, gé i pérkiste pjesés sé limanit, duke u quajtur
pérfundimisht nga romakét Dyrracium, té cilét e pushtuan até né
vitin 229 p.e.s. Qysh prej lashtésisé deri né ditét tona qytetii Durrésit
me portin e vet ka gené njé nga nyjat kryesore lidhése detare lindje-
peréndim si dhe déshmi e vazhdimésisé dhe e zhvillimit té detarisé
né trevat iliro-shqiptare.

Me rénien e fuqisé detare té japigéve, dolén né skené me njé
veprimtari detare mé té zhvilluar e té organizuar liburnét, fis ilir
gé shtrihej pérgjaté bregdetit dalmat. Bregdeti plot me ishuj, me
gjire e gryka té futura thellé né toké dhe grykéderdhje lumenjsh té
pérshtatshém pér lundrim, i kishin béré liburnét detaré té famshém
ndér popujt e lashté. Ata kishin skelat e tyre qysh prej Istries né veri
té Adriatikut deri né Epidamn, Aulon, Orikon e Korkyr, si dhe né
brigjet lindore italike, qé ishin populluar nga shumé tregtaré e detaré
liburné. Ndérsa né shek. VIl p.e.s ata zotéronin krejt Adriatikun,
duke kontrolluar lévizjet e anijeve jo ilire né Adriatik népérmjet
ngushticés sé Otrantos.
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Ja se c¢faré shkruan pér ta historiani helen, Polibi: “Liburnét
lundronin vazhdimisht qé nga Istria né veri deri né ishujt joniané,
ku kishin skelat e tyre pérgjaté gjithé bregdetit lindor”* , fakt qé e
vérteton edhe historiani tjetér i lashtésisé, Plini.

Qé nga shekujt e paré té mijévjecarit té Il deri né shek. VIII
p.e.s ata erdhén duke i rritur fugité e tyre dhe arritén né njé shkallé
aqg té larté zhvillimi, saqé disa historiané né shénimet e tyre e kané
guajtur pellgun e Adriatikut té asaj kohe si Perandori Detare e
liburnéve.*

Zbarkimi i trupave té Pirros né Trentum

dhe veprimet luftarake té tij kundér Romés

Ndérkohé gé edhe thesprotét, népérmjet Pirros, u futén né
historiné botérore. Njihet si njé nga fushatat ushtarake mé té médha
pér kohén, me kalime trupash népérmjet detit Jon, ajo e béré nga
Pirrua i Epirit né vitet 280-275 p.e.s, né té cilén u transportuan me
mjete detare 20.000 kémbésoré, 3.000 kalorés, 2.000 shigjetaré,
500 hobetaré dhe 20 elefanté nga Epiri pér né Trentum (Taranto)?*.
Kjo sasi trupash kérkonte njé floté té madhe anijesh pér kohén, rreth

19 Polibi (201-120 p.e.s.) — historian grek, autor i “Historisé sé Pérgjithshme” né 40
volume, pérmbledh kryesisht ngjarjet nga viti 220 — 146 p.e.s.
20 Enciklopedia Ruse, Moské 1959, véll. 7, f. 313.

21 Historia e Shqipérisé, véll. |, Tirané, 1959, f. 87 e 91.
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250 anije mbartése.

Pathyeshméria e ushtrisé sé Pirros mbéshtetej né dy shtylla
té fugishme: tek pérgatitja dhe shkathtésia e luftétaréve, si dhe tek
fugia detare. Prandaj edhe shqgiponja e emblemés sé Pirros rrinte
e geté me krahé té hapur, pasi njérén kémbé e kishte vendosur
mbi njé radhé luftétarésh té armatosur dhe tjetrén mbi njé radhé
barkash plot me rremtaré té fugishém

Ipja (shgiponja) — simbol i Pirro Molosit 2

llirét e mbajtén Adriatikun nén pushtetin e tyre deri né shek.
VIl p.e.s, kur kolonét helené shtuan pérpjekjet pér t'u futur né kété
rajon. Pér kété qgéllim ata shfrytézuan lidhjet me etruskét, gé vinin
nga veriu dhe kérkonin lévizje té liré né Adriatik. Qenia e liburnéve né
mes kétyre dy forcave me interesa té pérbashkéta ndryshoi raportet
né kété zoné. Késhtu, helenét, pasi ishin vendosur gysh herét né
Korkyré, daléngadalé shtriné ngulimet e tyre pérgjaté bregdetit
lindor té Adriatikut, duke krijuar njé varg kolonish.

Me ngritjen e nivelit ekonomik, disa fise ilire filluan té
bashkoheshin né njé mbretéri té fugishme me gendér Shkodrén,
rreth fisit té ardianéve, té cilét né mesin e shek. Ill p.e.s dolén né

22 Naim e Sami Flamuri, E pérjetshme éshté Shqipéria, Tirané, 2008.
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krye. Pérfagésuesi i tyre u bé Pleurati, gé mbahet né historiné ilire
si prijési nismétar i nxjerrjes sé ardianéve nga gjendja e nénshtrimit
ndaj té huajve dhe njé faktor i réndésishém pér ardhmériné e llirisé.
Ardhja e tij né fronin mbretéror dhe né krye té ushtrisé né vitin 251
p.e.s shénoi fillimin e sundimit té dinastisé ardiane.

Fillesat e tij reformuese pér forcimin e llirisé, i vazhdoi dhe i
pasuroi mé tej djali i tij Agroni, gé erdhi né fron pas vdekjes sé té
atit, né vitin 250 p.e.s, dhe sundoi gati 20 vjet si mbret e komandant.
Historia ballkanike pohon se gjaté dy dhjetévjecaréve té€ mbretérimit
té tij lliria pérparoi né shumé drejtime, ku lulézuan shpejt gytetet
si Lissus (Lezha), Skodrinon (Shkodra — kryeqytet i mbretérisé),
Olcinon (Ulgini), Rison (né gjirin e Kotorit) deri né brigjet e lumenjve
Apsus (Semani) dhe Aous (Vjosa). Agroni krijoi njé ushtri dhe detari
té organizuar miré, duke i béré ardianét té dallohen si fugi ushtarake
dhe detare. Né vitin 231 p.e.s, me njé floté prej 100 anijesh, ku
ndodheshin rreth 10.000 luftétaré, ai shkoi né ndihmé té Akarnanisé,
duke gliruar kryegendrén e saj Medion?*, gé mbahej e rrethuar nga
romakeét.

Té njéjtén gjé pér detarét iliriké e thoté edhe Zhan Klod
Faveriali: “I biri i Glaukut, Pleurati, duket se éshté mbreti i paré i
llirisé qé pérmendet prej autoréve romaké. | thirrur né ndihmé prej
medionasve pellazgé té Akarnanisé, Agroni i biri i Pleuratit, u dérgoi
atyre 100 anije dhe 10.000 ushtaré iliré”. %

23 Medion — vendbanim pellazg (shek. VI-V p.e.s.) né gjirin e Naupaktit, né hyrjen
verilindore té gjirit té Patras, Greqi.
24 Zhan Klod Faverial, Historia (mé e vjetér) e Shqipérisé, Tirané, 2004, f. 65—66,

552



Seit Jonuzaj - Neki Lameborshi 43

e .I .
\\On ezm>
“ Buthargt
Korkyr

TONTAN il )
CEPNA LDA’(!}“,}\S ’ )
 sEa I~

Lévizja e flotés ilire drejt Medionit té rrethuar

Tuqididi, kur flet pér Ulginin, bén fjalé pér 120 anije, kurse Tit
Livi thekson se né ligenin e labeatéve (Shkodrés) ndodheshin 220
anije. Kété fakt e pohon edhe Polibi, gé thoté: “Agroni, mbreti i
llirisé dhe i biri i Pleuratit, kishte njé fuqi detare dhe tokésore shumé
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té madhe nga ajo gé kishin pasur mbretérit e méparshém iliré”.

Késhtu, Agroni e futi lundrimin né Adriatik nén kontrollin e
flotés ilire, gjé gé tregon se zotérimi i detit pérbénte njé veti dalluese
té iliréve ndaj fginjéve dhe njé tregues té fugisé ushtarake ardiane.
Duke ndérmarré njé varg veprimesh luftarake drejt jugut pérgjaté
bregdetit ilir, Agroni mori disa toka té Epirit né Jon, qé dikur i kishte
pasur Pirrua dhe trashégimtarét e tij nén mbretérimin e moloséve,
si Korkyra, Epidamni dhe ishullin Far (sot ishulli Hvar, Kroaci), ku u
vendosén garnizone ushtarake ilire. Qéllimi i tij ishte ta shképuste
Epirin, qé i pérkiste sé njéjtés prejardhje etnike ilire, nga aleanca me
etolét (fis helen).

Pas vdekjes sé Agronit, né krye té mbretérisé ilire erdhi e
shogja, Teuta, e cila vijoi politikén e tij, duke nisur pérséri ushtriné
dhe flotén ilire drejt Epirit. Ekspedita pérfundoi me pushtimin
e Foinikes (Finiqit), kryeqytetit té Lidhjes Epirote, por jo té gjithé
Epirit, pasi Teuta e urdhéroi ushtriné té térhigej pér t'u béré ballé
sulmeve nga veriu té dardanéve?. Ndérsa né vitin 229 p.e.s, forcat
e saj ushtarako-detare, nén komandén e Demeter Farit, pushtuan
fillimisht Korkyrén e pastaj kolonité bregdetare helene té Adriatikut
lindor, pra pozitat e vjetra, duke u béré késhtu né kété periudhé
mbretéria llire fuqi ushtarako-detare né Mesdhe.

25 Historia e Shqipérisé, véll. |, Tirané, 1959, f. 93.
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VL. ILIRET — MJESHTRA
TE NDERTIMIT TE ANIJEVE

Bregdeti i llirisé paragiste kushte shumé té pérshtatshme
pér zhvillimin e detarisé. Sikurse vé né dukje Straboni, “Bregdeti i
llirisé ishte shumé i pasur me gjire, ndérkohé gé ai italik ishte si i
shkreté”. Prandaj né kéto brigje lulézoi gysh herét edhe ndértimi
i anijeve. Nga autoré té ndryshém klasiké mésohet se ilirét kané
gené mjeshtra pér ndértimin e mjeteve lundruese. P.sh., liburnét
ndértonin né kantieret e tyre detare anije té ndryshme, nga té cilat
dalloheshin liburnidet ose lembet. Ato ishin té shpejta, me ballé té
gjaté e té mprehté, me gjatési deri 25 m dhe gjerési deri 8 m. Pér
lévizjen e tyre pérdoreshin njé ose dy radhé rremash (lopatash),
duke u konsideruar késhtu nga mé té mirat pér kohén.

Pozicionimi i rremtaréve né anijet ilire

Pér cilésité e mira gé kishin, lembet liburne pérdoreshin pér
transport mallrash, peshkim dhe luftime, prandaj edhe pélgeheshin
nga helenét, romakét, molosét e nga popuj té tjeré mesdhetaré. Té
dhénat historike tregojné se flota e Cezarit, né pjesén mé té madhe,
pérbéhej nga anije liburne. Epérsiné e tyre kéto anije e treguan edhe
né betején detare té zhvilluar né vitin 31 p.e.s né gjirin Nikopolis
pérballé Ambrakisé (Preveza e sotme, Greqi) midis flotés detare
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gé drejtohej nga Mark Antoni me Kleopatrén dhe flotés romake té
komanduar nga Oktavian Augusti. Sipas historianéve, njé nga arsyet
pse romakét fituan betején ishte se flota e tyre pérbéhej nga anije
ilire tip “Gale”, té shpejta e té lehta.

Anije ilire me pélhura — 220 p.e.s.

Jasie pasqgyron Polibi kété nivel arritjeje né ndértimin e anijeve
né lliri: “llirét atéheré sipas mendimit té Filipit*®, kishin njé zotési té
vecanté pér té ndértuar anije, prandaj i urdhéroi té ndértonin 100
anije pér té” ?7. Pamja e kétyre anijeve éshté paraqitur né monedha
té mbretérveiliré, Bardhyli, Genti e Teuta, né njé unazé ari té zbuluar
gjaté gérmimeve arkeologjike né Durrés, né monedha bronzi té fisit
té daorséve, né gdhendje prej guri e piktura né ené té ndryshme
balte té zbuluara né Apoloni, Dyrrah etj.

Ato dalloheshin pér thjeshtési e lirési, qé i bénte shumé té
pérshtatshme pér |évizshméri dhe efektivitet né lufté; ishin té uléta,
té holla e me ballé té larté. Ndérsa anije té tjera, si ato helene,
fenikase dhe egjiptiane, ishin té rénda e me shumé radhé rremash.

Kantieret pér ndértimin e anijeve té tyre ilirét i kishin gjaté
bregdetit e veganérisht né Lissus dhe né ligenin Skodrinon, ku,

26 Filipi V, mbret i Magedonisé, 220-176 p.e.s (shén. i autoréve).
27 POLIBI: “ llirét dhe lliria tek autorét antiké” Tirané, 2002 (libri V 109), f. 60
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sipas té dhénave historike, mbreti
Genti ndértoi 54 lembe (si forma
gé éshté pasqyruar né monedhén
mé poshté), pér t’i pérdorur né
flotén e tij. Si Iéndé e paré drusore
pérdoreshin pyjet me ah e pisha.
Anijet tip lembe, gé u pérdorén
shumé nga fisi i ardianéve, ishin té
gjata rreth 25 m, té gjera né pjesén
e pérparme e té prapme, té pajisura
me timon dhe pélhuré gendrore,
me dy radhé rremash e me kapacitet mbartés rreth 50 veté. Edhe
Pirroja i Epirit kishte porositur né kantieret e Ambrakisé e té Orikut
ndértimin e anijeve té posacme (tip lembe)® pér transportin e
trupave si dhe té anijeve té posagcme pér transportimin e elefantéve.

Ndonjé gjurmé nga toponimia e Orikut té lashté qé ka lidhje
me ndértimin e anijeve ruhet edhe sot. Késhtu, né Dukat té Vlorés,
njé vend buzé kénetés quhet Sheshi i kardvet (sheshi i anijeve). Disa
karakteristika té lembeve hasen edhe né ditét tona te barkat e vogla
tip sule dhe take, qé pérdoren né brigjet e ligenit té Shkodrés.

Anije me pélhura tip Liburnide

28 Monedhé ilire (Muzeu Kombétar Tirané).
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Pér anijet e daorséve (fis ilir né jug té liburnéve) Diodori i
Sicilisé thoté se e kishin pjesén e prapme té gjaté dhe se daorsét
ishin té parét qé vuné né pérdorim timonin.

Ndérkohé gé né lindje fiset ilire i morén pozitat e tyre, né
peréndim, duke pérfituar nga dobésimi i kolonive helene, njé
fugi e re filloi té interesohej pér detin. Kjo ishte Roma. Pérmes
ngushticés sé Otrantos, romakét futén né Adriatik anijet e tyre,
duke u krijuar késhtu dy fuqi; njé né lindje e njé né peréndim, me
géllim té pérbashkét zotérimin e deteve Jon e Adriatik. Né kéto vite,
si kundérpeshé ilirét (fisi i labeatéve), ndér té tjera, ndértuan né
shek. V p.e.s edhe qytetin port té Ulginit (Olcinon), fillimisht si njé
késhtjellé. Né shek. Ill p.e.s ai ishte gendra detare e shtetit ilir dhe
ulginakét u quajtén princét e detit ose valkirét e Adriatikut %, ndérsa
njé shekull mé voné dritarja e Ballkanit peréndimor.

Né kushtet e kércénimit nga njé pushtim i mundshém ilir,
kolonité helene té Dyrrahut dhe té Apolonisé kérkuan ndihmén
e romakéve, té cilét menjéheré sollén forca té shumta detare né
bregdetin lindor té Adriatikut.

Pas késaj, nén métimin e piraterisé detare nisén luftérat
iliro-romake, ndér té cilat ato né vitet 229-228, 219-218 dhe 171-
168 p.e.s kané hyré né histori si tri Luftérat lliro-Romake. Qéllimi i
Romés ishte té& mbizotéronte né det, té pushtonte bregdetin lindor
té Adriatikut dhe gjithé Ballkanin, nga ku mé voné té shtrihej drejt
lindjes pér té formuar Perandoriné Romake. Pér té pérmbushur
géllimet e saj, né vitin 270 p.e.s Roma lidhi aleancé me Apoloninég,
né bazé té sé cilés tregtarét romaké u lejuan té ngulen né brigjet
ilire, ndérsa né vitin 244 p.e.s u themelua né tokén ilire té japigéve
njé koloni romake né Brundisium (Brindisi), gé do té shérbente si
pikémbéshtetje dhe si bazé detare pér luftérat e ardhshme.

29 Walkir — angl. “ecés, maratonist, kaluar”, kétu ka kuptimin detaré qé pérshkojné
(kontrollojné) gjithé detin Adriatik (shén. i autoréve).
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Ky plan sulmi u parapri nga
njé fushaté akuzash ndaj lIlirisé
pér pirateri (kusari né det), duke
u acaruar késhtu marrédhéniet
midis dy mbretérive. Né kéto
kushte, mbretéresha Teuta (fotoja
pérbri) mori masa mbrojtése. Né
vitin 229 p.e.s, pasi ushtria e saj
mori nén kontroll pikat kryesore
bregdetare, ajo urdhéroi largimin
e cdo anijeje té huaj nga ujérat
| e Adriatikut. Pér kété arsye ajo
21 sulmoi gytetet Dyrrah-Apoloni-

Korkyré.

Pasi déshtoi né sulmin e paré kundér Dyrrahut, flota detare e
saj me komandant Demeter Farin u nis drejt Korkyrés. Né kushtet e
rrethimit té ploté, korkyrasit kérkuan ndihmén e akeasve, gjé qé coi
né njé betejé detare té forté né aférsi té ishullit Paksos, gé pérfundoi
me fitoren e flotés llire. Pér kété betejé, ku ilirét ishin né aleancé
me Akarnaniné, autorét antiké theksojné se “ilirét u sulén me anijet
e tyre, té lidhura 4 bashké. Té futur mes sqgepave té anijeve ilire,
helenét duke pasur erén né favor u larguan, Korkyra u pushtua”.
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Lévizjet e flotés ilire: Skodrinon—Korkyré—Paksos—Korkyré—Apoloni—
Dyrrah—ishulli i Farit—Rison—Olcinon—Skodrinon

Studiues té ndryshém thoné se anijet ilire duronin pérplasje
mé té forta dhe nuk mbyteshin edhe po té pérmbyseshin. Aq té
forté e té madhe e kishte flotén detare Teuta, sagé njé pjesé e la né



Seit Jonuzaj - Neki Lameborshi 51

Korkyr, kurse me pjesén tjetér mbajti té rrethuar nga deti Dyrrahun
dhe Apoloniné derisa u dorézuan.

Né pérgjigie veprimeve luftarake té ndérmarra nga Teuta,
Roma dérgoi kundér saj forca té shumta (rreth 200 anije me rreth
20.000 luftétaré e 2.000 kalorés). Né betején e paré detare pérballé
gytetit bregdetar Nutria (prané Tivarit, Mali i Zi), romakét pésuan
humbje té médha né trupa dhe mjete, duke u detyruar té térhigen
pérkohésisht nga fronti. Pas késaj beteje, gé éshté quajtur Lufta |
lliro-Romake, romakét detyruan disa fise ilire té térhigeshin nga
aleanca me Teutén si dhe u futén né marréveshje té fshehté me
komandantin e flotés ilire Demeter Farin, i cili e dorézoi pa lufté
Korfuzin e pushtuar nga ilirét pak kohé mé paré.

Muri i lashté rrethues i gytetit Rizon *°

Né kéto kushte forca e Teutés u trondit, duke u detyruar késhtu
t’i kérkojé page Romés né vitin 228 p.e.s. Né bazé té marréveshjes
sé paqes, iliréve u ndalohej té lundronin me mé shumeé se dy anije sé
bashku né jug té Lissus (Lezhés) si dhe té ndértonin anije té reja. Pas
luftérave té pérgjakshme té zhvilluara, Teuta u mbyll né kryegytetin
e mbretérisé Rizon né gjirin e Kotorit.

Sipas legjendave, thuhet se pér t'u mbrojtur, ajo urdhéroi té

30 Muzeu historik i Kotorit.
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vendoseshin verige — vargonj (zinxhiré) né hyrje té kétij gjiri pér té
penguar futjen e anijeve romake natén. Ndérsa kur anijet romake
depértuan deri afér Rizonit, ajo organizoi mbrojtjen e fundit,
duke hedhur kundér romakéve gurét rrethues té qytetit. Edhe sot
ngushtica pér t’u futur né gjirin e Kotorit dhe Rizonit quhet Prolaz
Verige, dmth. shtegu i vargonjve dhe kepi né té djathté té hyrjes
qguhet kepi i vargonjve (Rt. Verige),®* kurse gyteti Tivat (vendbanim
i ndértuar qysh né kohén e Teutés), qé ndodhet né anén e djathté
té hyrjes pér né gjirin e Kotorit, edhe sot mban emrin e saj (Tivat —
Teut).

Né kété ményré, Roma vuri nén kontroll brigjet lindore té detit
Adriatik pér té marshuar mé voné né brendési té Ballkanit; ajo mori
nga Teuta jo vetém anije té ndértuara né lliri, por edhe materiale
pér ndértim anijesh, mjeshtra anijendértues dhe detaré té zoté pér
forcat e saj detare.

Pas tradhtisé, Demeter Fari, fillimisht i ndihmuar edhe nga
Roma, doli si prijés i iliréve. Por, pasi forcoi pozitat dhe riorganizoi
flotén detare, ai filloi té mos i bindej mé Romés. Né kéto kushte,
Roma nisi pérséri forca té shumta ushtarake drejt llirisé, ku pas
luftimesh té ashpra né Dimal (vendbanim ilir midis Fierit dhe Beratit)
dhe njé beteje té forté detare né
ishullin Far (sot Hvar, Kroaci), ilirét
u thyen. Kjo éshté quajtur Lufta Il
lliro-Romake (né vitet 219-218
p.e.s).

Disa dhjetévjecaré me voné,
prijési ilir Genti (fotoja pérbri), gqé
mbretéroi né gjirin e labeatéve me
kryegendér Shkodrén (Skodra),
organizoi pérséri géndresé ndaj

31 Harta detare “Admiralty”, nr. 1582, botim anglez i vitit 2010.
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romakéve. Ai pér njé periudhé té shkurtér ndértoi 80-100 luftanije,
duke u béré njé forcé rivale me fqinjét.

Kjo gjé e detyroi Romén t'u drejtohej pérséri tokave ilire.
Pas dy betejave té pérgjakshme zhvilluar né vitin 168 p.e.s, ajo pér
mbrojtjen e gytetit Basania (afér Lisit — Lezhés) dhe mé e ashpra,
30-ditéshe pér mbrojtjen e kryeqendrés sé mbretérisé, Skodrinon,
mori fund Lufta Il lliro-Romake. Njé vit mé voné Roma nénshtroi
edhe Epirin.

Nga té dhéna historike thuhet se pas vitit 135 p.e.s detaré
ardiané filluan pérséri té dalin né det e té sulmojné anije romake.
Kéto veprime e detyruan Romén té ndérmarré pérséri njé fushaté
luftarake kundér ardianéve, duke i detyruar kéta té largohen nga
bregdeti i tyre dhe té vendosen né brendési té tokés, né brigjet e
ligenit Skodrinon. Pas pushtimit té llirisé, vetém nga Genti romakét
morén 220 lembe. Kurse né luftén e zhvilluar né Ballkan midis Perseut
(mbret i Magedonisé) dhe romakéve, té cilét i udhéhiqte Licini, ky i
fundit erdhi me 40 lembe, ndérkohé qé mori si pérforcim 10 lembe
nga Epidamni, 12 lembe nga Lisi dhe 54 té tilla nga Skodrinoni. Pas
kétyre tri luftérave, lliria ra nén sundimin romak pér rreth 550 vjet.
Né kushtet e pushtimit, fama e detarisé ilire u venit, por kurré nuk u
ndérpre edhe pse né pérgjithési u shkri me até té Romés. Ndérkohé
gé romakét, duke paré efektshmériné e anijeve lembe me pélhura,
filluan té ndértonin né kantieret e llirisé sé pushtuar, lembe tip
bireme dhe trireme, qé u quajtén anije illyrian-liburnoroman.
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Anije me pélhura tip triremé

Pas pushtimit romak, heré nén flamurin romak e heré vetém,
né dokumente té ndryshme té kohés pérmendet pérséri tradita
detare ilire. P.sh., gjaté Luftés |l Romako-Magedonase, pérkrah
flotés romake morén pjesé edhe 60 luftanije ilire, ndérsa né luftén
civile Oktavian Augusti komandonte edhe Flotén Detare llire, qé
vazhdonte té ishte e vecuar nga ajo romake .

Vazhdimésiné e detarisé ilire e vértetojné edhe zbulimet
e objekteve té ndryshme nénujore gé i pérkasin késaj periudhe.
Ndér to mund té pérmendim zbulimet né periudha té ndryshme né
cekétinén e Talbotit prané Durrésit, té shumé tipave amforash, qé
datojné nga shek. ll-1 p.e.s deri né mesjeté, té cilat jané pérdorur pér
transport vere, vaji, uji, mjalti et;j.

Po ashtu, zbulimi i dy spirancave gé i pérkasin shek. VI e Il
p.e.s, si dhe i tri anijeve ilire t& mbytura té shek. V-l p.e.s prané
kepit té Palit (bishti i Pallés), jané fakte qé vértetojné ekzistencén
e detarisé ilire. Me anijet e tyre me pélhura ilirét kané lundruar
pérmes deteve Jon e Adriatik e mé tej. Né hambarin e njé mjeti
lundrues ilir, me gjatési rreth 25 m e me pjesén e pérparme dhe té
prapme té ngritur si lembet, té zbuluar né vitin 1976, u gjetén njé
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sasi e madhe amforash, qé i pérkasin shek. Il-I p.e.s.

Amfora ilire té shek. lI-I p.e.s.

zbuluar né cekétinén e Talbotit 32

Spirancé anijeje ilire shek. lI- p.e.s

Ndérsa zbulimi i fundit, i béré nga njé grup studiuesish
shgiptaro-amerikané né gusht 2011 gjaté kontrollit té bregdetit

32 Zbulime té publikuara nga Instituti i Arkeologjisé Tirané e té arkivuara né muze-

un arkeologjik né Durrés dhe né Muzeun Kombétar né Tirané.
33 Arkivi i muzeut arkeologjik, Durrés
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shgiptar me anijen Herkules, vérteton edhe njé heré ekzistencén e
detarisé né brigjet ilire. Gjetja e njé barke tip lembe, 30 m e gjaté
me rreth 300 amfora tip lambolie-2, né jugperéndim té ishullit té
Sazanit, né njé thellési 50 m, vérteton se né shek. -l p.e.s kéto
amfora jané pérdorur pér transportimin e vajit té ullirit dhe té verés
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Fragmente té gdhendjeve né shkémbin e gjirit té Gramés
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Ndérkohé gé shenjat mé té plota, gé vértetojné vazhdimésiné
e detarisé vérehen né shkrimet e shumta né gjirin e Gramés, né
anén peréndimore té Keraunisé (Karaburunit). Ndér shekuj aty né

34 Arkivi i muzeut historik, Vloré
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mot té keq jané strehuar shumé detaré, té cilét gjaté qéndrimit
kané gdhendur né shkémbinjté e mermerté té kétij gjiri emrat
e tyre, format e anijeve me té cilat kané lundruar (shumé nga té
cilat jané té tipit lembe), spiranca, kryqe, ikona, lutje, mirénjohje
ndaj Poseidonit etj. Ky zakon i detaréve té huaj dhe iliro-shqiptaré
datohet gysh né shek. IV p.e.s dhe vazhdon pa ndérprerje deri né
shek. XX.

Ndér emrat e gdhendur, gjenden edhe ata té Pompeut e Mark
Antonit, gé i pérkasin shek. | p.e.s, emri i perandorit bizantin Gjoni
V 3%, i cili né vitin 1369 ka udhétuar me anije pér tek Papa pér té
kérkuar mbéshtetje né luftén kundér osmanéve, gé rrezikonin té
pushtonin Kostantinopolin (Stambollin) etj.

Sapo zbret né toké, aty gjithashtu “....befasohesh nga
gdhendja e njé amfore té madhe, gé s’éshté gjé tjetér vegse ena e
Shén Graalit. Sipas legjendave apokrife té krishtere, kjo pérfagéson
enén me té cilén Jezu Krishti realizoi Eukaristiné. Po ashtu thuhet se
me té njéjtén ené Josifi i Arimanthesé, mblodhi gjakun e Krishtit pas
krygézimit, me té cilén pastaj udhétoi népér Europé deri né brigjet
britanike.

Po ashtu, gdhendja né shumé vende e Kryqit té Urdhrit Kalo-
résiak fetar tregon se edhe anijet e Tempullaréve kané vizituar
Gramatén historike...”3¢

Pérvec késaj, veté shfrytézimi i mermerit té kétij gjiri dhe
transportimi i tij népérmjet detit me blloge disatonéshe té prera
né ményré té rregullt, flet pér njé nivel té larté teknik e zhvillim
té transportit detar. Kété gjé e vérteton edhe njé bllok i mermerté
2-3 tonésh, qé ndodhet né fund té detit disa metra larg nga fagja
vertikale e shkémbit prej mermeri. Dihet se me blloge mermeri té
marra prej kétij gjiri jané béré ndértime né Epidamn, Apoloni, Orikon

35 Moikom Zeqo, Arkeologjia dhe hyjnité ilire, Tirané, 2011.
36 Moikom Zeqo, Arkeologjia dhe hyjnité ilire, Tirané, 2011
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e né qytete té tjera mesdhetare. Edhe né shek. XX me mermerin e
Karaburunit jané ndértuar shkallét e Pallatit té Kulturés né Tirané.



Seit Jonuzaj - Neki Lameborshi 59

VII. DETARIA SHQIPTARE NE MESJETE

Zhvillimi i detarisé sé njé vendi, ndér té tjera, pasqyrohet
edhe népérmjet hartave e pérshkrimeve bregdetare hidrografike té
ndryshme. Ndérsa pérshkrimet e autoréve té lashtésisé si Skylaksi
etj. pér bregdetinilir fillojné qysh né shek. VI p.e.r., harta mé e vjetér
gé njihet deri mé sot pér njé pjesé té bregdetit shqiptar éshté harta
e Ptolemeut e shek. Il té erés soné. Né té gjenden emrat e porteve
Scodra, Lissus, Dyrratio, Apoloni, Avlona e Butharoto.

Shek. Il e.r. — Harta e Ptolemeut®”

Po ashtu, Butrinti pérmendet né librin Kitab suratalard, qé u
pérket viteve 80 — 90-té té shek. X té udhétarit arab lbn-Haukan,
ndérsa né shek. XIlI-XIV né udhézues lundrimoré italian dhe grek
shénimet pér bregdetin shqiptar jané té shumta. Né ta flitet pér
portet shqiptare, largésité midis porteve, rreziget lundrimore dhe
ményrat pér t'u bregézuar, si p.sh. né Tivar, Olcin, Buné, Dyrratio,

37 Buletini i Universitetit Shtetéror té Tiranés. Seria e shkencave té natyrés, nr. 2,
Tirané, 1962, f. 70.
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Bashtové®®, Pirg (grykéderdhja e Semanit), Apoloni, Spinaricé®,
Aulon, Eriko (Orik), Kimer (Himaré), Shén-Qiriako (Panormé),
Butharoto, Onhezm, Gitan (Igumenicé), Ambraki etj.

Veté pérshkrimi i porteve té trevave shqgiptare vérteton se kjo
popullsi né mesjeté kishte marrdhénie tregtare me botén pérreth,
kishte porte e rrjedhimisht edhe detariné e vet, barkat e saj, anijet
me pélhura me kapitené shqiptaré etj., ndér té cilat galeotat prej
druri té prodhuara né kantieret e Ulginit konsideroheshin si nga mé
té mirat. Né shek. XIV=XV ulginakét arritén té prodhonin edhe gale
me pérmasa 40-60 x 7-10 m, gé ishin shumé té ngjashme me anijet
liburne.

Me ndarjen e Perandorisé Romake né vitin 395 pas Krishtit, njé
pjesé e tokave té llirisé né jug té lumenjve Drina e Sava (né Bosnjén
e sotme), u pérfshiné né perandoriné e Bizantit, nén pushtimin e
sé cilés géndruan pér dhjeté shekuj té tjeré, periudha mé e errét
e veprimtarisé detare né trevat shqipfolése. Megjithaté, né arkivat
e Bizantit gjenden dokumente gé flasin edhe pér detari-né né
bregdetin prej Prevezés deri né Durrés, ku, ndér té tjera, theksohet
se né Durrés dhe né gjirin e Vlorés né kété periudhé prodhoheshin
anije tip Dromon dhe Myoparon, gé ishin anije me pélhura tip
liburnide té pérmirésuara.

38 Késhtjella e Bashtovés, ndértuar né vitet 1467-1501 si njé piké doganore dhe
garnizon né shérbim té tregtisé qé zhvillohej me Elbasanin népérmjet lumit Shkumbin, njé
pjesé e té cilit né kété kohé ka gené i lundrueshém. Né shek. XVIII ajo kaloi né varési té
Bushatllinjve.

39 Spinarica (Sfinaricé — Zvérnec) — Qendér e banuar mesjetare né jug té gry-
ké-derdhjes sé vjetér té lumit Vjosé (buzé kénetés sé Nartés prané Zvérnecit té sotém). Ky
vendbanim deri né shek. XIl ka gené nén sundimin e Bizantit, mé pas kaloi nén Venedikun,
pastaj e morén Hohenshtaufét, pas tyre Anzhuinét e sé fundi (shek. XIlI-XIV) u bé pjesé

e despotatit té Vlorés. Konsiderohej port i réndésishém mesjetar. Né té pérpunoheshin
produkte ushgimore, drithéra, kripé, hekur, Iéndé druri, méndafsh etj. Venediku, Raguza,
Pulja dhe Zara kishin né Spinaricé konsujt e vet. Me rritjen e tregtisé sé drithit prej lumen-
jve Shkumbin e Seman, réndésia e saj filloi té bjeré, kurse pas pushtimit té Vlorés mé 1417
nga Turgia, Spinarica e humbi rolin e saj.
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1318 — Harté e bregdetit shqiptar “°

Pas ndarjes, Bizanti béri riorganizimin administrativ té
perandorisé, duke formuar né bregdet si njési administrative
themén e Durrésit dhe themén e Nikopolisit (Prevezé). Durrési u
bé porti kryesor i perandorisé né peréndim, po prapéseprapé jeta
dhe zhvillimi i tij mbeteshin té pasigurta. Sulmet e njépasnjéshme
té vizigotéve, ostrogotéve, hunéve etj. gjaté shek. IV-VI shkatérruan
gjithcka né Ballkan.

Ja si i pérshkruan kéto pushtime historiani dalmat Hieronimi:
“MEé vjen té rrénqgethét kur mendoj té tregoj shkatérrimet né kohén
toné, ku gjaku shkon rréke. Gotét, sarmatét, alanét, markomanét
shkatérrojné dhe plackitin Trakiné, Magedoniné, Dakiné, Tesaliné,
Akajen, Epirin dhe gjithé Panoniné. Kudo dhuné, kudo psherétima,
kudo fytyra e tmerrshme e vdekjes, pér kété déshmitare éshté lliria,
Trakia, vendi ku uné kam leré, ku ¢do gjé u shkatérrua pérveg qgiellit
e tokés, ferrave dhe pyjeve té dendura.”

Kurse Eqrem Bej Vlora e pasqyron késhtu vijimésiné e késaj

40 Buletini i Universitetit Shtetéror té Tiranés, Seria e shkencave té natyrés, nr. 2,
Tirané, 1962, f. 72.
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periudhe té errét: “Qé nga shek. VI deri né shek. Xl, fushat dhe
buzédeti né kémbé té kétyre malishteve, ishin béré sheshi i hara-
kopjes sé kusaréve té tokés edhe té ujit. Dyndjet e popujve barbaré,
gé pérmbytnin ¢do 2-3 vjet Shqipériné, kishin rrénuar njeri pas
tjetrit gytetet Aulon (Vlorén e vjetér qé qgéndronte mbi gadishullat e
Zvérnecit), Orikun (né Pashaliman) etj. dhe kishin detyruar njé pjesé
té madhe té banoréve té kétyre té shpérndaheshin né té katér anét
pér té kérkuar strehé dhe shpétim...”*

Nga kéto pérshkrime del garté se ¢faré ka ndodhur né mi-
jévjecarin e paré né trevat shqipfolése, vecanérisht né bregdet. Nga
pushtimi i gjaté romak e bizantin (prej vitit 168 p.e.s deri né

shek. IX), nga harakopjet e kusaréve té tokés e té detit, nga
kalimi i krygézatave®’, nga sulmet arabe, pushtimet normane,
anzhuine e venedikase si dhe nga dyndjet sllave, vendbanimet ilire u
tjetérsuan, ajo pjesé e popullsisé qé géndroi daléngadalé u asimilua,
kurse pjesa tjetér u tkurr brenda zonés sé sotme shqipfolése ose u
largua drejt jugut té gadishullit Apenin e atij Ballkanik.

Nga burime arkivore mésohet gjithashtu se né Bishtin e Pallés
né veri té Durrésit, né vitin 1081, éshté béré njé betejé e forté detare
midis normanéve dhe venecianéve, e cila u fitua nga venecianét. Né
kété betejé u mbyt edhe anija e Boemundit, princit t€ normanéve.
Sipas Ana Komnenés, ushtarét normané qé shpétuan, kur dolén né
toké, u rané “arave dhe kopshteve gé ishin plot me pemé”* .

41 Ekrem Vlora, Kalaja e Kaninés, Romé, 1961, f. 11.

42 Gjaté kryqézatave njé numér i madh kryqtarésh, nisur nga vendet europiane,
prej Italisé kané zbarkuar né brigjet e Durrésit, Vlorés dhe Epirit pér té vijuar rrugén té
bashkuar népérmjet Kostandinopolit (Stambollit) drejt Tokés sé Shenjté.

43 Historia e popullit shqgiptar, véll. I, botim Il, Prishtiné 1969, f. 165.
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Rrugékalimet kryesore té kryqtaréve

gjaté Kryqézatés | (1096—1099)

Ndérsa né vitin 1096, ndér kryqtarét gé kané kaluar népérmjet
portit té Durrésit ka gené edhe Uvi, véllai i mbretit té Francés, pér té
cilin u organizua pritja dhe kalimi i tij i sigurt.

Duhet theksuar se né shek. Xll flota detare e perandorit
bizantin Manuel Komneni (1143—-1189) ka marré pjesé né pushtimin
e Egjiptit. Nga anijet e késaj flote, dhjeté anije ishin nga thema e
Durrésit, gjé qé vértetohet nga letérkémbimi i tij me mbretin hebré
Amering té késaj periudhe. Pra, ashtu si nén pushtimin romak edhe
nén até bizantin detaria né bregdetin iliro-shgiptar, u zhvillua duke u
pérfshiré né marinén e pushtuesve. *

Nga ana tjetér, ky bregdet shérbeu edhe si uré lidhjeje midis
Romés e Bizantit, pasi ishte pika mé e afért midis tyre, ku portet
si Ambraki, Onhezm, Orikon, Aulona, Dyrratio, Alis (Lisi), Skodra
e Olcinon patén njé rol té réndésishém tregtar. Né kéto skela
bregézoheshin anije, té cilat transportonin mallra té prodhimit
vendas e ato té sjella nga karvanét drejt vendbanimeve té té dy

44 Rrok Zojzi, Traditat e lundrimit detar té popullit shqiptar, Tirané, 1959, f. 20 dhe
Niketa Honiati, Historia.
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perandorive. Né kéto rrethana, shumé banoré, pérveg se punonin si
detaré né mjete lundruese té ndryshme, kishin anijet e veta. Durrési,
p.sh., arriti njé kulm zhvillimi si port. Qyteti i fortifikuar miré kishte
disa hyrje kryesore, si porta e detit, porta e madhe, porta e kalorésit
etj. Pérballé késaj té fundit ishte vendosur monumenti madhéshtor
prej bronziinjé kalorési, por térmeti i vitit 1273 aty rrafshoi gjithcka.

Me dobésimin e Bizantit, gjaté bregdetit lindor, jugor e gendror
té Adriatikut filluan té formohen principata té ndryshme shqiptare
té pavarura, té cilat heré té pajtuara e heré té pércara me njéra-
tjetrén, nisén njé epoké té re né kété trevé. Njé nga géllimet e tyre
ishte edhe zhvillimi i detarisé pér interesa mbrojtése dhe tregtie,
duke filluar késhtu lundrimi i anijeve me flamurin e principatave
vendase. Tradita detare e popullit shqiptar, qé pér disa shekuj nuk
pérmendej fare, filloi té rilindé. Qysh né fillim té mijévjecarit té
dyté, detaré shqiptaré kishin né pérdorim mjete lundrimi té kohés,
pavarésisht se Venediku mundohej té pengonte dhe té kontrollonte
lévizjet e mjeteve detare né ujérat e Adriatikut, pasi géllimet bazé té
tij ishin t’u ndalonte bashkésive pérreth Adriatikut konkurrencén e
trafikut detar dhe té luftonte ata qé i rrezikonin hegjemoniné detare
né Adriatik.

Késhtu, gjaté shtrirjes sé sundimit té Venedikut né Adriatik,
forcat e tij ushtarako-detare né vitin 1205 pushtuan qytetet porte té
Durrésit, Vlorés e Erikoit (Orikon) dhe ishujt Korkyra e Saseno, duke
e quajtur detin Adriatik njé “det t& mbyllur venecian”.
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quhet “gryka e gjirit té Venecias”

Duhet theksuar se né kété periudhé shumé detaré té shquar nga trevat
shqiptare u futén né shérbim né flotén detare tregtare e ushtarake
venedikase. Ndérkohé gé né arkivat e Venedikut, pér-menden edhe
anije transporti tip kripina, gé ishin anije shqgiptare pér transportin e
kripés prej Durrésit e Vlorés pér né Venedik.

Nga ana tjetér, gjaté késaj periudhe, pér té mbrojtur interesat
e tij né Adriatik, Venediku ndérmori edhe veprime ushtarake kundér
detaréve vendas. Shpesh, népérmjet detit, forca ushtarake veneciane
sulmonin vendbanimet né portet lindore té Adriatikut, nén métimin e
vjetér greko-romak té “piraterisé detare”.

Kjo gjé, ndér té tjera, vértetohet edhe nga njé urdhér verbal i
vitit 1364, dhéné kapitenit venedikas té Adriatikut nga senati i tij, ku
theksohet se:

“Kemi marré vesh se disa shqiptaré armatosin gale e barka... Ne
nuk duam né asnjé ményré gé as shqiptarét dhe as té tjerét té mbajné
né det anije té armatosura. Né rast se nuk binden, t’i kapni ata me
gjithé anijet e tyre dhe t'i dénoni si piraté deti e si armiqté tané”.
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Principata e Balshajve

Duke synuar té formonte njé forcé detare lufte, né vitin 1368
Gjergj Balshaléshoi prejlumit Buné né det gjashté luftanije té médha,
gjé pér té cilén Venediku dérgoi kapitenin e gjirit Marco Vernier me
urdhrin pér ndalimin e formimit té késaj force dhe meqgenése Balsha
nuk iu bind, kapiteni venecian mori kété urdhér:

“...Po té mos e ndalé veprimin, do té konsiderohet si pirat deti

dhe anijet e tij do té digjen!”*
Wi Né kété vit vetém né Shirg dhe
Per bregun e Bunés kishte mbi dhjeté kantiere
pér ndértimin e barkave dhe té anijeve té
madhésive té ndryshme.

Po té njéjtin géndrim mbajti Venediku
| edhe ndaj princit Karl Topia té Durrésit, duke
iu drejtuar né vitin 1374 me njé urdhér té
ashpér: “Pér kéto veprime do té merren
masa, ashtu si i ka hije rangut toné!...”*

Karl Topia (1331-1388, fotoja

45 Argile Papadhimitri, Historia e lundrimit detar, Tirané, 1968, f. 101-102.
46 Po aty, f. 103
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pérbri) ishte i biri i princit Tanush Topia dhe nipi i mbretit Robert
| té Napolit. Pas disa luftérave, i mbéshtetur fillimisht edhe nga
Anzhuinét, arriti té formonte principatén shqiptare né njé pjesé té
madhe té Shqipérisé sé mesme té sotme, me gendér né Durrés. Pasi
forcoi pozitat dhe vuri nén kontroll |évizjen e karvanéve tregtaré
lindje-peréndim népérmjet rrugés Egnatia, me marréveshje edhe
me Venedikun né vitin 1367, arriti t'i rikthente portit té€ Durrésit
réndésiné e dikurshme.

Por kur princi shqiptar filloi t'i kushtonte kujdes zhvillimit té
detarisé, duke ndértuar edhe njé vend té fortifikuar né bregdet pér
prodhimin e anijeve, né vendin e quajtur Melie (né veri té Durrésit),
marrdhéniet me Venedikun u Iékundén derisa né vitin 1387 u
detyrua té largohej nga kreu i principatés, duke ia |1éné fronin té
birit, Gjergjit. Ata e konsideruan Karl Topiné si njé princ pirat, me
shtet e fuqi pirate; gé do té thoshte se Venediku quante pirat jo até
gé plagkiste, por até gé rrezikonte mbizotérimin e tij detar.

Pra, Venedikut, me gené se nuk i pélgente konkurenca, i aku-
zonte shqiptarét si piraté dhe i kércénonte gé t&€ mos mbanin anije
cilésore. Por, me gjithé kéto pengesa, principatat shqiptare nuk e
ndérprené lundrimin detar. Késhtu, né shek. XIlI-XIV né qytetet
bregdetare té vendit e sidomos né grykéderdhjet e lumenjve u
ngritén njé varg molesh druri, ku pérpunoheshin anije shqiptare e
té huaja.

Rruga Egnatia gjaté periudhés sé Bizantit
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Né Tivar, Ulgin, Shéngjin, né Shirqg té Bunés (afér Obotit), pérvec
moleve kishte edhe magazina pér depozitim mallrash, sidomos ato
té kripés né Medé ose Medea (Shéngjin) dhe Shufada (Mat). Ndérsa
mé né jug vazhdonte skela e Rodonit, té tjera midis Durrésit e Vlorés,
si Bashtova né grykéderdhjen e Shkumbinit, Pirgu né até té Semanit,
Spinarica né grykéderdhjen e Vjosés, Doukates, Kimera, Butrinti etj.,
ndérkohé qé Shkodra, Durrési dhe Preveza ishin né lulézim. Krahas
skelave kishte edhe kantiere detare, ku ndértoheshin mjete té vogla
e té mesme detare té kohés.

Po ashtu, né grykéderdhjet e lumenjve, u ndértuan késhtjella
té vogla, qé duheshin pér kontrollin dhe mbrojtjen e mjeteve detare,
vendase e té huaja, né kuadrin e zgjerimit té marédhénieve tregtare
té principatave shgiptare me botén e jashtme, ku vendin e paré
pér transportin e mallrave e mbante Venediku dhe pas tij Raguza.
Kjo vértetohet edhe nga dokumente dhe harta venedikase té shek.
XVI, qé pérshkruajné bregdetin shgiptar. Né to jepet vendndodhja e
kétyre fortesave gjaté gjithé kétij bregdeti.

Raguza (sot Dubrovniku, Kroaci), ishte njé qytet i bregdetit
dalmat me origjiné mesjetare (shek. VII), port detar me réndési i
Bizantit deri né fund té shek. Xll, mé pas i Venedikut, pastaj port
tregtar hungarez e mé voné deri né fillim té shek. XIX (kohé né té
cilén u shpall republiké e pavarur) pjesé e Perandorisé Osmane.
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Porti Doukataes*” né kénetén e Orikut

Lidhjet tregtare té Raguzés me qytetet bregdetare té trevave
shgiptare, dokumentohen gé nga fillimi i shek. Xlll, kur ajo lidhi
maréveshje tregtare me principatén e Arbrit, me ané té sé cilés
Dhimitri, sundimtari i saj, u jepte siguri tregtaréve raguzané pér
té udhétuar lirisht nga toka dhe deti brenda kufijve té principatés.
Konsuj, koloné dhe tregtaré raguzané ndeshen qgé né fillim té shek.
Xl né tregjet dhe qytetet bregdetare shqiptare si dhe né gendrat
xeherore té Kosovés, si né Prizren (1332), Prishtiné (1339) et;j.
Ndérsa Oriku, pér njé kohé té gjaté, éshté quajtur Limani i ragu-
zanéve. Pikérisht pér kété arsye dy gjire té vogla e té mbrojtura
prané Pashalimanit mbajné dhe sot emrin Raguza | dhe Il, pasi mund
té kené shérbyer si vendgendrime té anijeve raguzane.

Réndésia ekonomike gé kish marré Adriatiku né kété periudhé,
nxiti interesimin e Venedikut, gé mé 1249 kishte akredituar konsull
né Durrés, mé 1277 agjenté doganoré né Spinaricé dhe konsuj mé
1359 né Vloré dhe mé 1370 né Ulgin. Té njéjtin hap ndérmori edhe
Republika e Raguzés, duke sjellé pérfagésues té saj né Spinaricé mé
1381 dhe né Shkodér mé 1395.

Pér kété periudhé njé pelegrin bén njé pérshkrim interesant,

47 Harté e vitit 1700, arkivi i muzeut historik Vloré.
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pas mbeérritjes sé tij né Durrés:

“..Nga Ulgini né Durrés udhétuam né njé det té keq rreth
70 milje; prané bregut dukeshin rreth 15 anije me vela té ndalura,
ndérsa né breg kishte té tjera mjete detare té vjetra, té mbytura disa
vite mé paré. Prané portés (Porto Romano), rreth katér milje nga
Durrési duket njé kantier, ku riparohen dhe prodhohen anije té vogla
pér transport mallrash. Qyteti i Durrésit, nga ku eksportohet kripé,
lékura, gruré, Iéndé druri etj., ka lidhje té vazhdueshme tregtare me
Venedikun, Triesten, Raguzén e Ankonén.

Qyteti ka njé treg té mbushur me mallra té ndryshme, ndérsa
shumé artizané prodhojné kobure té veshura me argjend si dhe stoli
prej ari...”*,

Nga statistikat del se né shek. Xl pronaré shqgiptaré zotéronin
anije t& médha me pélhura. P.sh., vetém Ulgini né vitin 1352 kishte
26 anije me pélhura, té médha pér kohén.

Duke béré njé analizé pér kété periudhé té zhvillimit ekonomik
té gytetit té Shkodrés, studiuesi francez A. Dyselie jep njé informa-
cion té pasur pér lundrimet gé kryheshin prej Shéngjinit dhe bregut
té Bunés (né Shirg). Ai ndér té tjera thekson se “..Ekzistenca e
kantiereve té vogla né grykat shqiptare né shek. XV do té mund té
datonte njé kohé shumé mé té hershme, ndoshta traditén gé éshté
ruajtur prej kohés bizantine. Né kéto vite, Shkodra duke gené gendér
tranzite e dorés sé paré né Ballkan, luante rol té réndésishém si skelé
né detin Adriatik”.*

48 Autoriteti Portual Durrés, PORTI YNE né rriedhén e viteve, Tirané, 2009, f. 52.
49 Xhyher Cani-Fatmir Selhani, Tradita e lundrimit né rrjetin ujor Shkodér-Ulgin,
Kumtari i muzeut té Shkodrés, nr. 5, Shkodér, 1992.
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VIII. DETARIA SHQIPTARE
GJATE SUNDIMIT OSMAN

Fundi i shek. XIV dhe fillimi i shek. XV sollén ndryshime té
médha né trojet shqiptare. Zgjerimi i Perandorisé Osmane drejt
Ballkanit peréndimor shkaktoi shpérbérjen e principatave shqgiptare,
duke dobésuar né kété ményré edhe traditat detare té tyre. Pér
té shpétuar nga vala shtypése e pushtuesve osmanég, bashké me
njerézit e thjeshté, né kété periudhé u larguan edhe njé pjesé e
tregtaréve, zejtaréve, ndér td edhe shumé detaré. Prej gytetit té
Durrésit, gé thuhej se kishte pasur 60.000 mijé banoré, detarét e
larguar strehuan shumicén e mjeteve detare té tyre né Shkodér e
Ulgin e mé tej, pas pushtimit té kétyre gyteteve nga osmanét, né
Budvé e Kotor, ndérsa Vlora drejt jugut né Himaré e Pargé.

Kété gjé e vérteton edhe Karl Paci né studimet e tij, i cili shénon
se “..pas pushtimit té trojeve shqiptare nga osmanét, né mesin e
bregdetit shqgiptar u zhduk tradita, kurse né anét e kétij bregdeti
tradita detare vijoi pa u shképutur nga lashtésia”,

Ndérkohé pér lezhjanét kronikani venecian Sanudo, shénon se
“disa u bartén né Ulqin, té tjeré né Pulie a gjetiu”. *°

MEé tej, nga Shkodra né rrethimin e paré (1479) u larguan mé
tepér se 2.000 banoré, ndérsa né té dytin (1484) “nga gjithé ajo
popullsi — thoté Marin Begikemi, déshmitar i ngjarjes — nuk mbetén
vegse 700 burra, 1.300 fémijé e po aq edhe gra; té tjerét lané atmén
dhe u vendosén né Venedik”.

Nga ky pushtim gytetet e mésipérme pushuan sé geni shtylla

50 Maksut Haxhibrahimi, Detaria e Ulginit népér shekuj, Ulgin, 1994, f. 56.
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té detarisé shqiptare; né bregdet u grabitén e u démtuan té gjitha
mjetet detare gé u gjetén, ndérsa kantieret anijendértuese u
shfrytézuan pér nevojat e forcave detare osmane.

Meqgenése né kéto kushte zonat e pushtuara po shkonin
drejt njé rrénimi té ploté, pas regjistrimit té popullsisé sé mbetur,
té tokave etj., Perandoria Osmane shpalli liriné dhe siguriné e
lundrimit e té tregtisé, duke i cituar skelat e trevave shqiptare si
“porte té hapura™'. Ndérkohé, shumé detaré, pér hir té rrezikut
té asgjésimit té mjeteve té tyre lundruese, filluan té lundronin nén
flamurin perandorak.

Ndérsa pas kthimit té Skénderbeut, pérballjen kundér osmane
shqiptarét e lidhén edhe me nevojén e zhvillimit té detarisé, duke
shénuar njé moment kthese né kété drejtim. Pér kété géllim, ndér té
tjera, Skénderbeu urdhéroi ndértimin edhe té njé pike komunikimi
detar té pérforcuar me njé fortesé né kepin e Rodonit. Ndérkohé qé
vjehrri i tij, princi i Kaninés Gjergj Arianit Komneni kishte né zotérim
anije mbartése dhe lufte, qé vepronin né detin Adriatik e Jon dhe
strehoheshin né gjirin e Vlorés.

Sipas té dhénave té kohés, flota qé transportoi trupat e
Skénderbeut né verén e vitit 1461 drejt Apulisé (Itali), né ndihmé
té mbretit Ferdinand té Napolit, pérbéhej nga anije té€ ndryshme, si
anije transporti apo, si¢c i emérton Barleti anije mbartése, dhe anije
mbrojtése (luftarake) me thind (sqep). Pér nga ményra e vénies né
|évizje kéto anije ishin me pélhura.

E vérteta éshté se shumica e anijeve, vecanérisht ato té
luftés, qé siguruan kalimin e trupave té prijésit shqiptar drejt bregut
peréndimor, erdhén nga Napoli. Por, po aq e vérteté éshté edhe
gé né pérbérje té flotés kishte dhe anije shqiptare, sidomos anije
mbartése. Kété fakt e thoté edhe Barleti kur shkruan se:

“..Skénderbeu urdhéroi gé té gjitha anijet e ardhura nga Italia

51 Xhyher Cani-Fatmir Selhani, Tradita e lundrimit né rrjetin ujor Shkodér-Ulgin,
Kumtari nr. 5 i muzeut té Shkodrés, Shkodér, 1992.
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té mblidheshin né Raguzé; njékohésisht aty té grumbullohej edhe
¢do ushtar apo anije e tij gé ndodhej né gjirin e Risanit, limanin e
Durrésit, nga Vlora dhe bregu i Epirit dhe llirisé”.*?

Shek. XV — Fortesa e kepit té Rodonit

Gjithashtu, sipas burimeve historike té kohés, mésohet se né
kohén kur Skénderbeu mori rrugén drejt Raguzés (sot Dubrovnik), ku
do té priste hapjen e korridorit detar nga Venediku dhe miratimin e
|évizjes sé forcave té tij ushtarake drejt Apulisé (Pulia, Itali) nga Papa,
prej kepit té Lagjit, Kavajé pararoja e luftétaréve shqiptaré (rreth 500
kalorés dhe 1.000 kémbésoré) u nis drejt portit té Barletés.

Pér transportimin e trupave bie né sy sipas Barletit edhe urdhri
i dhéné nga Skénderbeu mbi rregullat qé duheshin zbatuar gjaté
lundrimit: “Népér anijet té kishte drita; nga njé anijet me thind,
nga dy anijet me mbartje. Né anijen pretoriane té ishin si shenjé pér
natén tri drita” >3

52 Marin Barleti, Historia e Skénderbeut, Tirané, 1983, f. 531.
53 Po aty, f. 532.
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Itinerari i 1évizjes sé trupave té Skénderbeut

Sipas Barletit, po ashtu, gjaté lundrimit mbrojtja e trupave
u bé nga kapedanét e Skénderbeut Gjin Muzaka, Andrea Zaharia,
Moisi Golemi etj., té cilét komandonin grupe anijesh me thind né té
dy krahét e anijeve mbartése.

Y )

Kapedan Gjin Muzaka Kapedan Moisi Golemi

Njé fakt i tillé vérteton vazhdimésiné e tradités detare
shqiptare dhe zhvillimin e saj gjaté késaj periudhe. Po sipas Barletit,
Skénderbeu udhétoi drejt Italis€ me rreth 2.000-5.000 kémbésoré
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dhe 2,200-2,500 kalorés. >*

1461 — Anije shqiptare me pélhura e pérdorur gjaté

transportimit té trupave té Skénderbeut >

Por pas vdekjes sé Skénderbeut, mé 1468 vérehet njé vérshim
i mjeteve detare osmane né detin Adriatik, duke arritur numrin
rreth 300-400, pérfshi kétu edhe anijet e grabitura shqiptare. Né
kéto momente detarét shqgiptaré u ndodhén mes dy zjarreve; nga
njéra ané pérballé pushtuesit osman dhe nga ana tjetér, luftés pér
kontroll absolut té detit nga forcat venedikase. Né kéto kushte té
véshtira detarét lezhjané u detyruan té dorézojné qytetin e tyre né
vitin 1475. Venediku, si sunduesi i bregdetit shqgiptar, nuk mund té
lejonte qé mjetet e lundrimit té binin né duart e turqve, prandaj u
pérpoq me ¢do ményré t’i grumbullonte ato. Pér kété arsye flota
venedikase, pasi mori té gjitha mjetet detare gé ndodheshin né
Shéngjin, i vuri zjarrin qytetit

Ndérkohé&, brenda njé periudhe 27-vjecare nga rénia e
Himarés mé 1479 deri né pushtimin e dyté té Lezhés mé 1506, i
gjithé bregdeti shqgiptar u vu nén kontrollin e pushtuesve osmané.
Duke e shfrytézuar até pér interesa té veta, vetém né vitin 1498 né

54 Marin Barleti, Historia e Skénderbeut, Tirané, 1983, f. 533-534.
55 Marin Barleti, Historia e Skénderbeut, Tirané, 1983, f. 528.
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Myzeqgené e Vlorés u prené 4.000 rrénjé pemé pér ndértimin dhe
riparimin e anijeve té flotés ushtarake osmane. Ndérkohé, detarét
shqiptaré, gé iu nénshtruan pushtimit, u dérguan né Stamboll
pér interesa té detaris€ osmane, ndérsa njé pjesé e atyre qé
kundérshtuan u vrané. Nga kronikat e kohés thuhet se vetém né
Lezhé mé 1475 u kapén rob rreth 200 detaré, té cilét u vrané né
muret e késhtjellés sé Shkodrés pér té frikésuar popullsiné e gytetit
té rrethuar.

Rrethimi i Shkodrés — 1478 ¢

Pas pérfshirjes sé trevave shqiptare né Perandoriné Osmane,
pérvec atyre familjeve gé u larguan pért’i shpétuar pushtimit osman,
pati shumé familje dhe individé qé zgjodhén Turginé (vecanérisht
Stambollin) si vend pér té jetuar, ku shumé syresh u mobilizuan
né ushtriné e detariné osmane. Ndér ta vlen té pérmendet edhe
veprimtaria detare e pashait (gjeneralit) Gjedik Ahmeti nga Vlora.

Pas njé karriere té suksesshme deri kryevezir (kryeministér)
i Perandorisé Osmane, né vitin 1475 Gjedik Pasha ishte né krye té

56 The Ottoman Siege of Scutari, 1478 (VANDEL HOSAFLOOK MITI, 2012).
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flotés detare osmane me té cilén ai pushtoi Krimené dhe Tonen né
Azov. Ndérsa né vitin 1477, u emérua komandant i flotés detare
osmane té Egjeut. Né korrik té vitit 1480, pasi organizoi né brigjet
shgiptare flotén e ardhur nga ishulli i Rodosit, me rreth 150 anije né
té cilat ishin imbarkuar rreth 16—18.000 trupa, ai pushtoi nga deti
Otranton.*’

Si rezultat i kétyre luftérave dhe pushtimeve, njé pjesé e
madhe e popullsisé bregdetare emigroi drejt Gadishullit Italik, jugut
té Ballkanit e gjetké; bashké me mjetet e tyre detare. Kétu béri
pérjashtim vetém gyteti i Ulginit né veri, gé vazhdoi té ruante tiparet
e njé gyteti detarésh. Duke hulumtuar né arkivat e Venedikut té
shek. XV-XVI né piktura té kohés gjenden tipa té ndryshme anijesh
me pélhura gé pérdoreshin né trevat shqiptare gjaté késaj periudhe.

Pér kété periudhé duhet theksuar se krahas largimit té
popullsisé nga pushtuesit edhe epidemité béné punén e tyre né
bregdet. Sipas statistikave né shek. XV, Durrési, i prekur nga kolera,
nga 25.000 banoré pérfundoi né 4.000 banoré, kurse Vlora né vitin
1481 pothuajse u zbraz; kush shpétoi nga epidemia u strehua né
fshatrat pérreth.

tiomal & University Libea

Ulgini — 1615 (gravuré e shek. XVil) *¢

57 Ylli Polovina, gazeta “Telegraf”, 9 néntor 2011.
58 Libraria e Universitetit Hebre té Jeruzalemit.
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Po sipas dokumenteve té kohés, del se, me ardhjen e
osmanéve, né trevat shqiptare u prekén interesat shuméshekullore
té Venedikut, forcat detare té té cilit shpesh vinin né bregdetin
shqiptar dhe shkatérronin edhe ato ¢ka mund té kishin shpétuar.
P.sh., né vitin 1504, gjenerali venedikas Kontarin, gjaté njé operacioni
spastrimi né Himaré, dogji gjithé mjetet lundruese. Ndérsa né vitin
1600 trupat venedikase pushtuan Vlorén dhe mé 1661 dogjén
Ulginin, duke grabitur gjithé mjetet lundruese té gjetura atje.

Ja si pérshkruhet ky pushtim: “Njiheré rrethon armiku prej
Venedikut Ulginin me barké pér m’i zaptu. Por nuk kané mujt me
hy mrena se populli ka luftu kundér hasmit. Ulginaksit me denamet
edhe barkat kané pasé zané vend né det karshi Ulginit. Késhtu, e
kané ba Ulginin muhasere edhe kané prité disa dité pér me u zbarkue
n’gytet e me népérkamur gjith cka...”. *°

Pushtimi i Vlorés nga Venediku né vitin 1600%°

59 Bahri Brisku, Venediku rrethon Ulginin né “Gjurmime shqiptare”.
60 Gravuré e shek. XVII, arkivi i muzeut historik, Vloré.



Seit Jonuzaj — Neki Lameborshi 79

Kéto fushata Venediku i bénte né kuadrin e luftés kundér
“piraterisé detare shqgiptare”, pasi té gjithé detarét shqiptaré qé
mbronin veten dhe interesat shqgiptare né det, kishin njé emér, piraté.
Venediku gjithmoné zhvillimin e detarisé né bregdetin shqiptar e
shikonte si pengesé pér arritjen e mbizotérimit té tij detar.

Krahas pushtimeve e luftérave ballore, Perandoria Osmane,
pér té arritur hegjemoniné detare né Adriatik, Jon e Mesdhe ndaj
Venedikut, zgjodhi si rrugén mé té miré sulmet e vazhdueshme
kundér anijeve venedikase. Pér kété géllim, osmanét fillimisht
nxitén veprime piraterie né det, duke shfrytézuar késhtu edhe
aftésité e detaréve ulginaké ose té detaréve nga vende té tjera, qé
kishin prirje piraterie.

Si rrjedhim edhe i késaj nxitjeje, disa vite mé pas pirateria
detare u pérhap shumé, duke u béré késhtu njé shgetésim i madh jo
vetém pér vendet gé zhvillonin tregti né Mesdhe, por edhe pér veté
Perandoriné Osmane.

Anije me pélhura né Durrés Anije me pélhura né Ulgin

shek. XVI shek. XV

61 Marré nga gravura veneciane té vitit 1571.
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Pamje e Durrésit — 1571 2

Né shek. XVII piratét e deteve me rreth 170 anije, grabitnin
kudo né Mesdhe, Egje, Jon e Adriatik. Ndoshta, késaj periudhe
i pérket edhe emértimi i njé shpelle té vogél né gjirin e Gjipesé
pérgjaté bregdetit té Himarés me emrin Shpella e Piratéve...

Né kéto kushte, pér t'iu shmangur piratéve té huaj edhe mé
té rrezikshém, ulginakét bénin tregti me grup anijesh me flamur
piraterie, ndonése edhe ata veté e praktikonin pirateriné kundér
atyre qé i pengonin ose i grabitnin né det, veganérisht kundér
anijeve venedikase e spanjolle. Piratét ulginaké montonin né ballé
té anijes njé qysqi metalike (thind) pér ¢arjen e anijes kundérshtare.
Ata, gjithashtu, pérdornin miré ganxhén pér kapjen e anijeve
kundérshtare dhe flakadarin pér djegien e tyre né distancé. Né kété
periudhé Ulgini shkélgeu né zhvillim, tregti, ndértim, fortifikim etj.
Ai u bé strehé edhe pér detaré piraté nga Malta e Tarabulluzi (Tripoli,
Libi); tregtia e skllevérve nga Afrika filloi té lulézonte etj.

Njé ndér detarét gé pér kohén u quaijt pirat, éshté edhe Haxhi
Alia. Ai lindi né vitin 1569 né Ulgin né njé familje kalabreze me
origjiné shqiptare. Qysh té vogél Haxhiun e gjeje cdo méngjes mes
detaréve mé té vjetér ulginaké, prej té ciléve iu nxit déshira pér té

62 Gravuré veneciane e vitit 1571.
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lundruar né detet pa fund. Késhtu, né moshén 18-vjecare ai filloi
shérbimin ushtarak né marinén osmane e pastaj, né vitet 1594—
1597, vijoi studimet né shkollén e detarisé né Stamboll. Tashmé
detar me pérvojé dhe i shkolluar, Haxhiu shérbeu pér shumé vjet
né marinén ushtarake osmane, me anijet e sé cilés lundroi kryq e
térthor pellgut té Mesdheut.

Ndérkohé, né vitet 1609-1624, ai u kthye né brigjet shqiptare
me dy tartane, duke zgjedhur si vend mé té pérshtatshém pér
strehim bregdetin jugor té Shqipéris€, gjirin e Vlorés, ishullin e
Sazanit e vecanérisht shpellén e llirikut (Haxhi Alisé), né Karaburun
pérballé ngushticés sé Otrantos.

Pér vite té téra Haxhi Alia mbrojti bregdetin shqiptar nga
piratét gé sulmonin e plackitnin banorét e barinjté vendas, duke u
béré késhtu edhe njé pengesé pér arritjen e njé kontrolli té ploté té
bregdetit nga venedikasit. Prandaj njé dité korriku té vitit 1624, sipas
té dhénave té shkruara nga autoré té ndryshém, Haxhiu u ndesh
me disa anije lufte spanjollo-venedikase né ngushticén e Otrantos,
ku pas njé beteje midis té pabarabartéve, u vra bashké me té birin
nga té huajt (fréngjté)®® né vendin e quajtur Maja e Fréngut, prané
shpellés ku ai strehohej né Karaburun.

Pamije ballore e shpellés sé llirikut (Haxhi Alisé)

63 Fréng — emér pérgjithésues pér europiano-peréndimorét, si venedikasit, span-
jollét, francezét etj. (shén. i autoréve)
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Anije me pélhura tip tartane e pérdorur nga Haxhi Alia

Thuhet se shokét i morén me anije dhe i varrosén né ishullin
e Sazanit. Vrasja e tij ishte humbje e madhe pér banorét e barinjté
bregdetas, pasi ai ishte shpata dhe mburoja e tyre. Prandaj edhe
atje pas bagétive e kujtonin me kéngé vaji, ndérsa barinjté e Dukatit
(né Karaburun) né shenjé zie pér vrasjen e Haxhiut até vit u hogén
zilet e kémborét bagétive, gjé gé rrallé ndodhte...

Kurse ulginakét i thurén shumé kéngég, té cilat i kéndonin
shpesh me krenari. Ja njé ndér to:

Haxhi Alia me té birin, Krahi i djatht me m’u varrue”

Porsi mbreti me vezirin!... Sa t’ja mbrrimé trimérisé,

Haxhi Alia u nis me shkue Rahmet xhani Haxhi Alisé.

N’ kénall®* t'detit me luftue,  Barot n’hazen % s’paska mbet:

Bir as bijé mos me i mendue. Haxhi Alia hin n’palmeté®®,

Sa t’ja mbrrimé trimérisé, “Paska ardhé dita me dek!”

......................................... Te Liketa, te Sazana,

Rahmet xhani Haxhi Alisé! C’po luftojné dy tartana!

Haxhi Alia u nis me barké, Haxhi Alin s’e ban ma nana!
64 Kénall — kanal (kétu kanali, ngushtica e Otrantos).
65 Hazen — hazér (turgisht) — gati, i pérgatitur.
66 Palmeté (italisht) — dhoma e fijetjes sé ekuipazhit nén mbuloren (kuvertén) e

anijes.
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C’ja thyen krahin kumparaté.®” Haxhi Alia shehiti i detit,
“Se pér kenka gjykue, Shpata e yte lule xhenetit!%®

MEé pas, ndér vite e shekuj, né kujtim té tij shpella e llirikut,
gé kishte gené si shtépia e tij u quajt shpella e Haxhi Alisé, kurse
kapitenét e anijeve turke dhe shqgiptare kur kalonin pérballé saj,
pérshéndetnin me sirené e hidhnin né det njé buké e njé shishe me
vaj ulliri pér shpirt té Haxhiut...

Ndér shekuj pér té tregoheshin legjenda, né njérén prej té
cilave thuhej se ujku i detit (Haxhi Alia) me krenari shprehej:

“Deti éshté shtépia ime, pragu i késaj
shtépie éshté bregu, dallgét e detit i kam
jasték pér koké; ato do té jené edhe gurét e
varrit tim ...”

Gjithashtu né shenjé nderimi pér t€, si
shémbélltyré e detarisé shqiptare, detarét e
bazés ushtarake-detare té Sazanit né vitet ‘60
té shek. XX i ngritén njé bust (fotoja pérbri)®°,
i cili u hog mé voné.

Pas pérfundimit té Luftés sé Moresé (1714-1718) u arrit
marrveshja pér njé lundrim pagésor né Mesdhe, duke filluar késhtu

té vendosej jeta tregtare normale dhe shkémbimi i mallrave pérmes
detit. Ndérkohé, Venediku mori pérsipér luftén kundér piraterisé
detare, gjé té cilén e pérshkruan edhe Gordon Bajroni, gjaté vizités
sé béré Ali Pashé Tepelenés, né vilajetin e Janinés, né vitin 1811:

Kusarét e Pargés i ka deti shoké,
| zéné fréngjit rob, i zbresin né toké,

67 Kumparaté — té huajt, armiqté.
68 Kéngé ulginake e shek. XVII (arkivi i muzeut historik, Vloré), kopjuar sipas origji-
nalit.

69 Arkivi i muzeut historik, Vloré.
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| shpien né burg, atje té kuptojné,
Se ¢’jané vargonjt’ e sa réndé réndojné”

Ndérkohé, nga arkivat mésohet se konsulli venedikas né portin
e Durrésit né vitin 1706 shkruante: “Flota Tregtare Shqgiptare po
fugizohet dita dités me anije té reja, si cilési dhe si sasi, duke ndikuar
shumé né trafikun detar té republikés”.

Edhe pse njé pjesé e detaréve shqiptaré ndér vite lundronin me
flamurin venedikas e njé pjesé me até turk, Venediku shqetésohej
nga shtimi i numrit té anijeve shqiptare né Adriatik. Pér kété arsye
Venediku (si edhe Perandoria Osmane), né kuadrin e luftés kundér
piraterisé, vazhdonte goditjet kundér shqiptaréve, ku njé ndér
masat e skajshme té marra prej tij ishte edhe ndalimi i bregézimit té
anijeve shqiptare népér porte.

Pas shumé operacioneve, kur u mendua se detaria shqiptare
mbaroi dhe shqiptarét iu larguan detit, né maj 1720, pesé tartane té
médha ulginake té armatosura me topa, bllokuan portin e Durrésit,
duke urdhéruar gé fillimisht té ngarkoheshin anijet shqgiptare dhe
pastaj ato té huaja, veprim gé shkaktoi reagim shumé té ashpér nga
ana e Venedikut.

Edhe pse njé pjesé e popullsisé shqgiptare u largua nga deti,
Ulgini dhe Himara e vazhduan luftén pér ruajtjen e tradités detare.
Kété fakt e pranojné edhe shumé studiues té huaj si J. G. Hani, A.
Baldagi, F. Pukévili etj. Késhtu, Hani shkruan:

“Eshté njé dukuri interesante, qé bie né sy menjéheré.
Shqgiptarét né vendin e tyre i jané larguar krejtésisht detit, kurse
jashté vendit té tyre, vazhdojné té jené té lidhur me jetén e detit.”

Njé argument pér kété dukuri éshté edhe letra e kreréve té
Himarés, dérguar Carinés sé Rusisé, Elisabetés mé 27 néntor 1759,
né té cilén i kérkohej mbéshtetje pér té luftuar Stambollin, ndérkohé
gé radhiteshin edhe mundésité dhe aftésité e himariotéve:

70 Babhri Brisku, Kusarét dhe detarét shqiptaré, Ulgin, 2008.
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“..kemi marré pjesé né luftén e Qipros né vitin 1570, né fitoren
e lavdishme detare té Lepantos mé 1571...; regjimentet tona kané
shérbyer né anijet venedikase qé kané zhvilluar luftime me ushtriné
otomane né luftén e Kandies né vitin 1669, né luftén e Vlorés né vitin
1690 dhe né sulmin e Korkyrés né vitin 1716.”

¥ ;
TURK
o Ty, Sperves
[ % Gollcanses
DORIA
f ULUCH AL

Rreshtimi i forcave detare né

betején detare té Lepantos

Nga historia dihet se né Lepanto’ éshté zhvilluar mé 7 tetor
1571 njé nga betejat mé té médha detare té Mesjetés. Né té morén
pjesé rreth 500 luftanije (gale dhe galeota), ku u vendosén pérballé
rreth 26.000 detaré e rremtaré dhe 58.000 trupa té Perandorisé
Osmane dhe té aleancés kristiane (Spanja, Napoli, Venediku, Papati
i Romés, Gjenova, Duka i Savonés etj.). Né prag té pérgatitjeve, Porta
e Larté thirri shumé detaré, ndér ta edhe Mehmet Shirokén (kapiten
shkodran) dhe Ali Urugin, té cilét |évizén me anijet e tyre pér té
grumbulluar trupa prej Zarés (Dalmaci) deri né Vloré. Kjo betejé u
fitua nga aleanca kristiane. Né té humbén jetén rreth 35.000 detaré

71 Lepanto — skaji veriperéndimor i gjirit té Patrés (Gregqi), pérbri ishullit Oxeia
(Oksia), ose né lindje té ishullit té Itakés.
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dhe luftétaré, ndér ta edhe shumé shqiptaré, gé ishin rreshtuar né
té dy krahét (me Perandoriné Osmane dhe aleancén). Thuhet se pas
beteje Ali Urugi, i cili komandoi formacionin detar osman té krahut
té majté (skema mé lart), ishte i vetmi admiral gé u kthye gjallé né
Stamboll, me shumé robér e anije si plagké lufte.

Sipas historianéve té ndryshém
Uluch Ali (1519-1587, fotoja pérbri) ka
gené detarishquar me origjiné kalabreze,
me veprimtari pirateske né Kalabri,
Tarabulluz, Algjeri, Qipro, Adriatik, Egje
etj., ndérsa nga disa autoré té huaj ai
konsiderohet edhe me origjiné shqiptare,
me emrin Ali Urugi.

Pasi hyri né detariné osmane, Aliu
dallohet ndér luftéra, duke arritur té béhej edhe sanxhakbej i ishullit
té Mitilinit (Greqi). Pasi formoi flotén e tij, né vitin 1565 pushtoi
Maltén, ndérsa njé vit mé voné plackiti bregun e Italisé sé Mesme.

Duke fituar famé né luftén e Qipros, u emérua nga sulltan Selimi Il
gjeneral (pasha) i detarisé. Para betejés sé Lepantos, ai udhéhogqi
sulmet nga deti prej Ulginit deri né bregun dalmat, ndérsa mé pas
mori pjesé né pushtimin e bregdetit tunizian.”?

Emri i Urucit pérmendet edhe né kujtimet e shkrimtarit té
madh spanjoll Servantes. Kété moment e pérshkruan edhe Bahri
Brisku né studimet e tij historike:

“Né vitin 1575, duke u kthyer nga Italia pér né Spanjé, ai
(Servantesi — shén. i autoréve) zihet rob nga njé shqiptar i quajtur
Arnaut Mami, ose Ali Urugi. Servantesi kish marré pjesé mé 1571 né
betején e Lepantos, té zhvilluar ndérmjet Spanjés dhe Venedikut nga
njéra ané dhe osmanllinjve nga ana tjetér. Né kété lufté Turqgia kishte
mobilizuar edhe njé numér té madh detarésh shqiptaré”.”

72 Maksut Haxhibrahimi, Detaria e Ulginit népér shekuj, Ulgin, 1994, f. 66, 91-95.
73 Bahri Brisku, Gjurmé Shqiptare, Tirané, 1994, f. 142
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Té njéjtén gjé e trajton edhe studiuesja spanjolle Maria
Antonia Garces né librin “Servantesi né Algjer, njé pérrallé robérie”.

Ndérsa Ulqgini gjithmoné vazhdonte té ishte njé vatér detarie.
Shumé ndér detarét e tij kishin béré emér né Adriatik e Jon, ku pér
njé tjetér, Lika Cenin (shek. XVI) thuhet:

“..né detin Egje pirati grek
Harallambi (piktura pérbri) ishte béré
shumé shgetésues. Ai kapte anije té
ndryshme, i plackiste dhe zhdukte
ekuipazhet e tyre; mbi 60 barka ishin
béré pré e kétij pirati. Shumé kishte
shpenzuar Stambolli pér kapjen e tij,
por nuk kishte mundur, ndérkohé qé
né njé nga gjiret e Egjeut, Harallambi
(Kallampoja) i pret rrugén detarit
ulginak Ali Cen Ulginaku (Lika Ceni),
gé vinte me anijen e vet nga Turqia,
duke i kérkuar té dorézonte anijen,
mallin dhe ekuipazhin. Pasi Lika nuk pranoi, anijet u futén né dyluftim
dhe pas ndeshjes me shpata Harallambin e kapén rob dhe e lidhén
né majé té direkut, duke ia dorézuar Sulltanit té gjallé.””*

Pas dorézimit té Harallambit né Stamboll, Sulltani porositi qé
t’u plotésoheshin déshirat arnautéve. Paskétaj Lika Ceni kérkoi gé t’i
ngarkohej barka me gruré, ndérsa veté Likés iu dha titulli KAPITEN.
Duke njohur djallézité osmane, Lika béri kujdes me ngarkesén; ai
i sistemoi thasét me gruré njeri mbi tjetrin né pjesén e pasme té
hambarit té anijes, pasi gjithmoné mendonte pér ndonjé kurth té
mundshém.

E kjo, sipas gojédhénés ndodhi vértet. Pas nisjes, né dalje té
portit, mesi i barkés takoi né njé zinxhir té vendosur si pengesé nga

74 Po aty, f 142-143.
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osmanét. Si rezultat i shpejtésisé, pasi Lika kishte dhéné urdhér qé
rremtarét té vozitnin fort, gjithé thasét me gruré u pérmbysén né
pjesén e pérparme té barkés, duke béré té mundur ngritjen e pjesés
sé pasme té saj dhe kalimin e kurthit té ngritur...

Kjo ngjarje tregohej me krenari deri né shek. XX nga detarét
e vjetér ulqginaké, kurse Lika kujtohej si trim qé kishte mbrojtur
gjithmoné detariné shqiptare; ai kishte lundruar deri né Tarabulluz
(Libi), Misir, Siri etj. Ulginakét kishin ¢’té tregonin pér Likén, Bego
Bobotin, Hysen Reizin e mbi té gjithé pér Haxhi Aliné. Shpesh ata
flitnin edhe pér kapitené té tjeré shqiptaré, si, Mehmet Shiroka,
Andi Segoni, Ali Korza, Hasan Hoti, Memé Bela (femér), Dergut Reizi,
Adem Kamina, Hasan Ishmi, Mehmet Durrési etj.

T T T
'afr.s"‘:—iz’ Lo -
- e

Anije pirate ulginake né gjirin e Valdanozit™

Pér natyrén luftarake té detaréve ulginaké, flitet né disa
dokumente té kohés. Pér kété arsye shpesh anijet raguzane dhe
venedikase, pa siguriné e autoriteteve té Shkodrés dhe Ulginit,
ngurronin té futeshin né lumin e Bunés, ku ndodheshin dy skelat e
réndésishme té Shirqg dhe Besokut. Qé kéto autoritete té mund té
jepnin njé siguri té tillé, duhej mé paré té zhvilloheshin bisedime

75 Gravuré veneciane e shek. XVI.
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midis geveritaréve té Shkodrés dhe autoriteteve té larta venedikase
né Kotor.

Né pérgjithési, zgjidhja arrihej duke caktuar shpérblimet pér-
katése né té holla. Ndérsa né shénimet e konsullit té Venedikut
né Kotor né vitin 1749, Anton Douda, flitet shumé pér pirateriné
ulginake, ku ndér té tjera theksohet se né skelén e Valdanozit
grumbulloheshin anije pirate.

'1" : 5 . : . B L i %“ﬁ.
\5, . Gocwo Dr Lodmrew ! Bl tff:
[ : - 3 b B
Grykéderdhja e lumit Buné

sipas njé harte veneciane té shek. XV

Né njé letérkémbim té myteselimit té Ulginit me Doudén,
ndér té tjera, theksohet:

“Anton Doudes..., mikut tim té lavdishém, shkélgesisé sé tij
konsullit.... Pasi u dérgojmé pérshéndetjet e denjta pér migésiné
toné, u béjmé miqgésisht té ditur se: letrén té cilén ju e keni dérguar
mé pérpara e muarmé dhe mésuam pérmbajtjen e saj. Pas késaj u
bé konsulté me gjithé agallarét, té cilét jané edhe miqté tuaj dhe
kusar Hysejn kapedanit iu dérgua fjalé. | sipérpérmenduri Hysejn
Reizi na dérgoi pérgjigje duke théné se nuk do t’i preké venedikasit
gé ndodhen né gjirin e Bunés. Ju béjmé té ditur se pér venedikasit té
mos shgetésoheni.
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Pérshéndetje Zejnel Aga
Myteselimi i sotshém i Ulginit” 76

Né rrjedhé té shekujve shumé detaré shqgiptaré u shquan
pér zotésiné e tyre si kapitené anijesh e drejtues forcash detare.
Autoré té ndryshém pérmendin himarjotin Zaho Varfi, gé ka gené
komandant anijesie (floté anijesh) né Venedik, Gjon llia Gjinin
(1656-1750), nga familja e Gjinajve (Vuno), i cili, pasi u shkollua pér
detari né mbretériné e Napolit, u dallua si komandant né flotén e
késaj mbretérie. Mé pas, né luftén pér mbrojtjen nga deti té Sopotit
(Borsh), ai u kap rob nga turqit dhe falé ndihmés sé dhéné nga
luftétaré bregdetas, mundi té arratisej e té kthehej pérséri né Napoli.

Anije tip galere veneciane dhe galeote napolitane,

ku shérbyen ndér vite shumé detaré shqiptaré

Ndérsa né vitin 1690, ai, né krye té kryengritésve himarjoté,
né bashképunim me flotén venedikase, luftoi pér ¢lirimin e Vlorés
nga osmanét. Po ashtu, pérmenden Qirjako Gjika (1740-1797) nga
Qeparoi, si komandant né luftén ruso-turke mé 1769 né krye té
500 detaréve himarjoté’’, Manol Mavromori, komandant i flotés sé
Venedikut né shek. XVIII 2etj.

76 Maksut Haxhibrahimi, Detaria e Ulginit népér shekuj, Ulgin, 1994, f. 66, 91-95.
77 Rrok Zojzi, Traditat detare té popullit shqiptar, Tirané, 1959.
78 Po ai, po aty.
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Nga burime kujtimore thuhet gjithashtu se rreth viteve
1770, né ishullin e Sazanit ka gené njé vendbanim i vogél i quajtur
Shénkoll”®, emér té cilin mban sot gjiri ku mé voné u ndértua porti.
Banorét e tij merreshin kryesisht me detari, kishin disa anije me
pélhura, me té cilat mbanin lidhje tregtare me Vlorén, Himarén,
Ulginin, bregun italian, Maltén etj. Mé voné, nuk dihet pse fshati
i vogél éshté quajtur Sebep. Ndérsa né fillimet e shek. XIX banorét
e tij u shpérngulén me forcé nga Ali Pashé Tepelena pér né Zvérnec
dhe Vloré®,

Gjaté shek. XV e né vijim ndér shqgiptarét qé emigruan né
Greqi, kishte shumé detaré, té cilét u vendosén né krahinén e Atikés
dhe né shumé ishuj greké, si Specia, Hidra, Psara®! etj. Ata jo vetém
vijuan traditat detare shqiptare, por ndihmuan edhe né pérsosjen e
detarisé greke.

Pér kété J. G. Hani, ndér té tjera, thekson “Traditat detare té
shqiptaréve té Greqisé u béné bérthamé e marinés greke.”®? Pér kété
gjé flet edhe fakti gé deri voné né shek. XIX né gjuhén e marinés
greke kishte shumé fjalé shqipe, gjé qé e pohon edhe gjuhétari i
shquar shqiptar Eqrem Cabej, i cili thoté: “Né shekullin e kaluar,
gjuha detare né Greqi ishte mé shumé shqipja sesa greqishtja”.

Kurse Jorgos S. Marugas, né librin e tij “Kontributi i detaréve
arbéreshé né Greqi”, shkruan: “Arbéreshét e Hidrés e té Specés
kishin njohuri té shkélqyera pér ndértim anijesh, kishin shkolla, ku
mésonin até profesion, ndértonin veté anijet e tyre.”*?

Pér pérdorimin e shqgipes né detariné greke flet edhe
Leonidha, njé nga themeluesit e “Lidhjes Arvanitase té Athinés’,

79 Né ishullin e Sazanit, (né fagen lindore té gjirit té Shénkollit) ka ekzistuar kisha
me té njéjtin emér (Shénkoll — Shén Nikolla), gendér pelegrinazhi pér detarét dhe banorét
e ishullit (shén. i autoréve)

80 Gazeta “Shekulli”, 3 maj 2010, f. 16.
81 Aristidh Kola, Arvanitasit, f. 451-452.
82 Rrok Zojzi, Traditat detare té popullit shgiptar, Tirané, 1959.

83 Gazeta “Drita”, 9 shtator 1979.
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i cili mé 1897 i drejtohet mbretit té Greqisé, ku, ndér té tjera, i
kujton se “éshté shqipja, giuha mbizotéruese e flotés tregtare dhe
luftarake. Presidenti i paré i Greqisé (dr. Gjon Gjika (1776—1831) ose
loanis Kapodistria, nga Golemi i Gjirokastés)®*, dhe admirali Pavllo
Kullurioti jepnin urdhra né gjuhén shqipe; edhe rregulli i paré né
Flotén Detare Greke éshté shkruar né arbérisht”®.

Anije me pélhura tip Barque — Barké

pérdorur nga detarét shqiptaré né shek. XIX

Koraj e Pukévili thoné se né ishujt Hidra, Psara e Speca né
vitin 1816 vetém banorét arbéroré (arvanitas) kishin mbi 240
anije me pélhura, té€ médha pér kohén, pa llogaritur kétu anijet e
arbéroréve qé banonin né ishuj té tjeré. Anijet e tyre pérbénin 40%
té numrit té pérgjithshém té anijeve tregtare greke (615 mjete) dhe
60% té tonazhit té tyre. Nga njé burim tjetér mésohet se anijet e
himarjotéve (dhe shqgiptaréve té tjeré) konkurronin anijet europiane
né Mesdhe. Mé 1770 ekuipazhet e arvanitasit Llambro Kogani ishin
nga Qeparoi.®

Ndér shqgiptarét gé jetonin né ishujt greké, ishin edhe Laskarina
Bubulina, né ishullin Hidra, té banuar nga rreth 40.000 arbéroré.

84 Dr. Myslim Hotova, Kleopatra Priftis, Haxhi Mihal Daliani, Tirané, 2003, f. 205.
85 Leonidha, Céshtja Shqiptare, f. 538.
86 Idajet Jahaj, Shtaté detet e Himarés, Tirané, 2001, f. 39.
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Ajo arriti té béhej admirale e zonja, duke gené rast i rrallé
gé njé grua té shquhet né detari. Laskarina ishte e bija e kapitenit
arbéror Stavri Pindi dhe gruaja e kapitenit detar Dhimitér Bubuli nga
Specia e Gregisé. Ajo vijoi traditén e té atit dhe té shoqit, duke iu
pérkushtuar detit dhe jetés ushtarako-detare.

Kapiten Andrea Miauli Admirale Laskarina Bubulina

(1768 — 1835) (1771 - 1825)

Pas vdekjes sé& Dhimitrit, Bubulina u rreshtua pérkrah arbé-
roréve si gjeneral Teodor Kollokotroni (Cergjini) dhe komandanti i
anijeve ushtarake greke Andrea Miauli (Voku), duke véné sé bashku
me dy djemté e saj Janin e Gjergjin pasuriné qé trashéguan né
shérbim té revolucionit grek pér pavarési. Me shpenzimet e saj,
ajo organizoi dhe mbajti njé forcé tokésore e njé flotilje anijesh
me ekuipazh arbéror. Ndértoi fregatén Agamemnon, nga mé té
médhaté pér kohén dhe tri anije ushtarake té tjera mé té vogla, si
dhe disa anije transporti, té cilat i pajisi me armé e municion. Ja si i
kéndon Bubulinés, poeti arbéresh Zef Serembe:

Bubullinte... ato dité,
Ish vérshim qé vdekje sillte,
Deti u skug ku népér prité,
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Bubulina armigté i ndillte...

Shkrimtari i madh rus Gogoli e pérshkruan Bubulinén si njé
sokoleshé té vérteté, truplidhur dhe té forté si lisi, e bukur, guximtare
dhe autoritare e dégjuar. Kjo figuré historike u quajt heroiné nga
poetét dhe shkrimtarét e asaj kohe. Pér té&’ flet Zef Serembe, Zhyl
Verni, historiani grek Kosta Biri etj. Ky i fundit flet qarté pér origjinén
shqiptare té Bubulinés. Ajo i urdhéronte vetém né shqip detarét
e saj. Me kété gjuhé ajo ngriti né kémbé fshatarét arbéreshé té
Buas, Spatés, Lalés, Laskés, Lopésit, Muzaqit, Filatit, lagjes Pllaké té
Athinés et;.

Kur u vra trimi Mustafa Qafézezi nga Kolonja me kryengritésit
shgiptaré né betején e Rehovés (Arehov, Greqi), shqiptaréti dérguan
lajm Bubulinés dhe arvanitasve:

Ju pamporé qgé po shkoni,
Népér limane géndroni,
Njé letér do na Iéshoni,
Bubulinés té m’i thoni:
“Taksirat, moj Bubuliné,
Na vrané Qafézezélliné...”

Ndérkohé, pasi mori lajmin, ajo pérgjigjet:

“Pse ma thaté kété fialé?
MEé vjen keq si pér njé djalé...

Krahas Bubulinés dhe heronjve té tjeré arbéroré té késaj
periudhe si Marko Bocari, Kico Xhavella etj., nuk mund té lihet pa
pérmendur edhe komandanti trim nga Pérmeti Haxhi Mihal Daliani
(1775-1828, fotoja pérbri), i cili mori pjesé né shumé beteja gjaté
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revolucionit grek. Sé bashku me 800
luftétaré shqiptaré, Haxhi Mihali ishte i
pari gé u vendos pérkrah libanezéve pér
mbrojtjen e Bejrutit né vitin 1826, kurse
mé 1828, me tri anijet e tij, né krye té 600
luftétaréve shqiptaré dhe 100 kalorésve,
zbarkoi né Kreté, pér clirimin e kétij ishulli
nga osmanét. Pas njé beteje té pabarabarté
me forcat e Mustafa Pashés, ai u vra né
mars 1828 né mbrojtje té késhtjellés sé
Frangokastelos, duke u kthyer késhtu
né simbol frymézimi pér vazhdimin e luftés. Né historiné e Kretés
Haxhi Mihal Daliani konsiderohet si “Hero Legjendar i botés,
ATLAS”, ndérkohé qé busti i tij éshté vendosur né breg té detit, para
késhtjellés ku ai luftoi heroikisht.®’

Kurse Aristidh Kola shkruan: “Njé arvanitas nga Hydra, i njohur
me emrin kapedan Spiro, né shek. XIX éshté gjendur né Argjentiné,
ku kish arritur té béhej oficer anijeje né marinén e atij vendi. Né njé

betejé detare ai pranoi mé miré té hidhej né eré bashké me anijen
sesa t’'u dorézohej armiqve. Kjo ndodhi pérmendet si rasti i paré
heroik né historiné detare té Argjentinés...”®®

Sipas té thénave brez pas brezi, njé rast i tillé ka ndodhur edhe
né fshatin bregdetar Radhimé té Vlorés. Né kohén e kryengritjeve
té Shqipérisé sé Jugut kundér reformave té Tanzimatit, gjaté shek.
XIX, njé anije e ardhur me municion nga Korfuzi po shkarkohej pér
kryengritésit né kété bregdet. Gjaté natés, kur njé luftanije turke i
zbuloi, djaloshi i quajtur Hasko Sino Bilani, pasi ndihmoi qé ekuipazhi
i anijes té largohej me barké, né kohén kur anija ushtarake turke u
afrua, ndezi barutin duke hedhur né eré anijen ku ishte veté dhe até

87 Myslim Hotova, Kleopatra Priftis, Haxhi Mihal Daliani, Tirané, 2003.
88 Aristidh Kola, Arvanitasit dhe prejardhja e grekéve, f. 527.
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turke.®

Duhet theksuar se né forcat detare osmane gjithmoné kané
shérbyer detaré shqiptaré, si pjesétaré té késaj perandorie, ku ndér
ta mund té flitet pér pashain nga Vlora Latif Hyseni. Ai, pasi mori
edukimin fillestar né vendlindje, mé pas iu dha mundésia té kryente
shkollé ushtarake pér artiljer né Stamboll dhe po aty né vitin 1898
pérfundoi me medalje ari akademiné e detarisé.

Pas pérfundimit té studimeve, shérbeu né flotén turke, duke
arritur té marré gradén kundéradmiral (pasha). Si patriot gé ishte,
ai mendonte se duhej béré dicka pér Shqipériné, prandaj u bé edhe
anétar i “Shogatés sé Stambollit” té kryesuar nga Sami Frashéri.

Né prag té shpalljes sé pavarésisé u kthye né Vloré, ku mori
pjesé né klubin Labéria, duke pérkrahur e mbéshtetur geveriné e
re té Ismail Qemalit mé 1912. U vra né veri té Shqipérisé né vitet e
turbullta té Luftés Ballkanike dhe u varros me nderime né qytetin e

Shkodrés.*
_—
)

Kundéradmiral (Pasha) Latif Hyseni dhe diploma

e tij, qé vérteton pérfundimin e akademisé sé detarisé né Stamboll **

89 Ali Rroko, Kujtime, Arkivi i muzeut historik, Vloré.
90 Gazeta, Ushtria, 1 tetor 2001, f. 6.
91 Arkivi i muzeut té Pavarésisé, Vloré
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Né fillim té shek. XX kishte edhe personalitete té tjera qé e
kishin lidhur jetén me detin. Ndér ta, ulginaku Hysen Omara, si
konstruktor anijesh gé ishte, arriti té drejtonte kantierin e ndértimit
dhe té riparimit té anijeve né gjirin e Valdanozit né Ulqin.

Kurse Qazim Koculi (1883—-1943, fotoja pérbri), pasi pérfundoi
né vitin 1908 Akademiné e Detarisé né Stamboll, shérbeu né forcat
ushtarako-detare turke, ku shumé shpejt arriti gradén kapiten
anijeje.

Gjaté luftés italo-turke mé 1909 u largua pér né Argjenting,
pas urdhérarrestit té léshuar pér té, si kundérshtar pér dorézimin
e anijes ushtarake ku shérbente anijeve ushtarake italiane, pas
luftimeve té kryera midis anijeve ushtarake turke me ato italiane né
portin e Igumenicés (sot Greqi).

Qazimi njihet si kapedan (kapiten)
i portit té Vlorés né vitin 1914, ndér
§ protagonistét kryesoré té organizimit té
Kongresit té Lushnjés, njé nga drejtuesit e
Luftés sé Vlorés kundér italianéve mé 1920,
N prefekt i Tepelenés dhe i Vlorés, deputet
i Kuvendit té Shqgipérisé né vitin 1922,
kryeministér, ministér i Botores (Ndértimit)
mé 1924 etj. Pas ardhjes né pushtet t&€ Ahmet
Zogut, emigron né Vjené e Paris. Né prag té
pushtimit fashist né prill 1939 kthehet né Shqipéri, duke marré edhe
poste drejtuese né geverité kuislinge. Ai u ekzekutua nga forcat
profashiste té Halil Alisé né Vloré, né janar 1943,

92 Enver Memishaj, Kryeministér pér njé dité, f. 317-323.



98 Detaria shqiptare né rrjedhén e kohés

IX. RILINDJA E DETARISE SHQIPTARE
NE SHEK. XVIII-XIX

Gjaté sundimit osman né trevat shqiptare, me gjithé kufizimet,
shumé detaré u munduan ta ringrinin detariné, ndérkohé gé figura si
Ali Pashé Tepelena béné histori. Né pashallékun e Janinés mé 1778,
krahas ushtrisé, sé pérbéré nga kémbésoria, kalorésia, arti-leria etj.,
ai krijoi edhe njé forcé detare ushtarake e tregtare té bazuar né
traditat detare himarjote, suljote dhe arvanitase.

Forca detare e Ali Pashés pérbéhej nga anije me pélhura té
médha e té vogla té tipit galera (luftanije e pérdorur deri né shek.
XVIII, dydirekéshe me pélhura latine e me mbi 25-30 rrema pér ¢do
ané; e pajisur me njé top né pjesén e pérparme dhe katér anash),
tartane (anije e vogél njédirekéshe e shpejté, e manovrueshme me
rrema dhe pélhura), fuste (lloj galere e vogél njédirekéshe, e shpejte,
e gjaté, me pjesén e pérparme gé pérfundonte me profil té ulét, me
rrema dhe pélhura) dhe fregata (luftanije tredirekéshe me pélhura
katrore).

Korveté Fregaté

Tipa anijesh me pélhura té pérdorura gjaté shek. XVIII-XIX nga Ali Pashé Tepelena
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Kéto anije ishin té armatosura miré pér kohén e tyre. Ndér to,
fustet e médha dhe fregatat kishin shumé topa dhe armé té tjera
zjarri me kalibér mé té vogél. Té dhénat flasin pér njé numér prej
rreth 60 anijesh ushtarake, té cilat strehoheshin né gjirin e Prevezés,
Pargé, Gitan (Igumenicé), Butrint, Panormé (Palermo) dhe Vloré.
Ali Pasha pajisi, gjithashtu, edhe anijet tregtare me mjete pér té
luftuar e vetémbrojtur, sepse né até periudhé ende nuk kishte akte
ndérkombétare qé té garantohej lundrimi i liré. Né vilajetin e tij
numéroheshin plot 260 anije me rreth 9.000 detaré.

Né kété periudhé, Ali Pasha bashképunoi edhe me autoritetet
britanike qé kontrollonin ishujt joniané, pér té luftuar tregtiné e
paligjshme qé zhvillohej midis kétyre ishujve dhe Korfuzit, i cili ishte
nén ndikimin francez. Kjo duket garté edhe né letérkémbimin midis
pashait té Janinés dhe ushtarakut anglez H. Lowe, gjaté periudhés
shtator—tetor 1811, ku flitet pér problemet shgetésuese me té cilat
pérballeshin té dy palét né até kohé. %

Anijet shqgiptare me pélura drejtoheshin nga detaré té zoté,
trima e té guximshém. Pér t'u pérmendur éshté njé ndodhi e vitit
1797, kur dy fuste shqiptare né aférsi té bregdetit té Himarés u
ndeshén me njé anije té madhe franceze, gé ishte afruar pér té
grabitur né kéto brigje. Pas njé luftimi té ashpér, anija franceze,
e démtuar réndé u kthye mbrapsht drejt Korfuzit, kurse detarét
shqiptaré u pérgézuan nga Ali Pasha. Ndérsa admirali rus Ushakov

i Detit té Zi, né letrén lavdéruese drejtuar pashait té Janinés
shkruante:

“MEé lejoni Shkélgesi qgé né emér té detaréve rusé té Detit té
Zi dhe timin personal té pérgézoj pérzemérsisht ekuipazhet e dy
anijeve shqiptare dhe kapitenét trima Bukvil e Gjin Spiro pér luftén
burrérore qé béné kundér anijes franceze, e cila kishte si qéllim té
grabiste bregdetin shqiptar.”

93 Irakli Kogollari, Ali Pasha dhe Shqipéria né arkivat britanike, Tirané, 2016.
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Ndérkohé gé Vasil Meksi né librin e tij biografik thekson:

“Thodhori Meksi i familjes Meksi, mori pjesé dhe u shqua né
luftérat kundér turqve né vitet 1769. Djali i tij éshté heroi i njohur i
Species, Haxhijan Meksi, i cili bashké me véllané e tij, themeloi té
parén shoqéri detare lundrimi dhe pér njé kohé té shkurtér nisén
ndértimin e anijeve, si¢ ishte ajo me emrin “Shkrepétima”. Anijet qé
morén pjesé né gjithé hapésirat ishin “Themistoklis”, e ndértuar mé
1820, me kapiten Thodhori Meksi, “Epaminonda”, e ndértuar mé
1817, me kapiten Nikolla Jani Meksi etj. Armata e kétyre anijeve mé
8 Shtator 1822 zhvilloi betején detare té komanduar nga Haxhijan
Meksi, qé pérfundoi me fitoren e saj. Emra té tjeré né armatén
speciane ishin shqiptarét Dashi, Kugi, Hoxha etj.”**

Ndérsa Bahri Brisku nga Ulgini, i vleréson késhtu aftésité e
detaréve suljoté:

“Historikisht dihet qé né zonén bregdetare, mé té afté se
suljotét né det nuk kishte... Ishin detaré té zhdérvjellté, té afté dhe té
gjendur né té gjitha situatat e véshtira, gé jeta né det i de-tyronte...”
95

Pak mé poshté, Brisku vijon:

“Lundrimi né bregdetin Jon, né kohén kur poeti anglez Xhorxh
Bajron viziton viset gé ishin nén sundim té Ali Pashé Tepelenés, mé
1811, ishte shumé i zhvilluar.”

Ndér té tjera, Bajroni e pérshkruan detariné e késaj treve me
kéto vargje:

Kush ka lundruar mbi njé det té brishté,

Det’ i lavdishém pa an’ e fund,

Si rosa t’egra lundrojné anijet...

Ndérsa himarjotét né librin Shtegtimet i pérmend si “detaré té

94 Vasil Meksi, Familja Meksi, historiku dhe episode té vjetra, Athiné, 1984.
95 Bahri Brisku, Gjurmime Shqiptare, Tirané, 1994, f. 143.
96 Po aty, f. 144.
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zhdérvjellté dhe krenaré”’

Té frymézuar nga Bajroni shumé piktoré londinezé si Josef
Cutrait mé 1822 dhe Edward Lear mé 1851 celén ekspozita pikture
ku trajtonin veshjet popullore shqiptare dhe bukurité e bregdetit
shqiptar dhe té anéligenit té Janinés. Né inventarin e pikturave té
kohés, paragitet edhe veté pashai duke béré shétitje me barké né
ligenin e bukur té Butrintit.

Fillim i shek. XIX — Ali Pashé Tepelena

duke shétitur me barké né ligenin e Butrintit

Kurse frati Lovro Mihanceviq pér detariné shqiptare shkruan:
“Né ¢do gytet bregdetar né Shqipéri ka himarjoté, se ata kryesisht
jané detaré dhe lundértaré. Prej té gjitha skelave né Shqipéri, ajo e
Vlorés éshté mé e sigurt dhe mé e mbrojtur pér anije” %

Duhet theksuar, gjithashtu, se, pérveg vilajetit té Janinés, ku
detaria mori njé hov té madh nga veté interesimi i Ali Pashés pér t’iu
kundérvéné Turqisé edhe né pjesén tjetér té bregdetit shqiptar ajo
pati zhvillim, pasi ndértimi i anijeve dhe transporti detar shiheshin
si mundési pér zhvillim e rritje ekonomike. Sipas F. Pukévilit e J.
G. Hanit, Sajadha, Arta e Vlora u béné porte té para, pasi ishin né

97 Po aty, f. 145.
98 Lovro Mihangeviq, Po Albaniji, Zagreb, 1911.
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rrugékalimet kyce té vilajetit nga ku eksportoheshin vaj, valanidh,
duhan, lesh, Iékuré, bagéti té imta, zift, krip€, shushunja, guré pér
ndértim etj.” si dhe importoheshin hekur, prodhime kozmetike,
pélhura, artikuj pambuku, lékura, basma, képucg, letér, org,
prodhime qelqi, flori, méndafsh etj., gé vinin nga Anglia, Argjentina,
Venecia, Napoli, Stambolli, Rusia et;j.

Ndérsa Ulgini né shek. XVIII-XIX ka pasur katér kantiere pér
ndértim anijesh. Vetém gjaté dimrit té vitit 1711 ulginakét ndértuan
shtaté galera té médha, katér nga té cilat ishin me nga 16 pélhura
(nga mé té médhaté pér kohén dhe modelii fundit i ndértimit). Edhe
pse né fillim té shek. XIX osmanét e shkatérruan plotésisht flotén
detare ulginake, ata pérséri e ringritén. Né vitin 1818 ata kishin
rreth 400 anije me pélhura té madhésive té ndryshme.

Né kété periudhé, pérveg Ulginit, ndértimi i anijeve u zhvillua
shkallé-shkallé edhe né Shkodér, Lezhé&, Rodon, Durrés, Seman,
Vloré, Himaré etj. Pra, daléngadalé, mjetet lundruese detare
shgiptare morén pérséri emér né Adriatik, pavarésisht se shpesh
pronarét e mjeteve dhe veté detarét duhet té pérballonin kontrollet
dhe bastisjet osmane dhe venedikase. Nga té dhénat statistikore, né
vitin 1854, sipas G. Hanit, vetém né portin e Ulginit numéroheshin
14 anije tip brigantina, 17 shkuna, 12 trabakuj, 20 fluga et;j.1®

99 Gjaté gérmimeve pér thellimin e ujorit té bazés sé Pashalimanit, né vitin 1958 u
zbulua njé barké druri e mbytur, rreth 25—30 m e gjaté (e ngarkuar me rreth 40 m3 guré),
e cila, sipas arkeologéve, i pérkiste mesit té shek. XIX.

100 Shefqet Kergelli, Antologjia e Detarisé Shqiptare, Durrés, 2012, f. 96.
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Anije ulginake me pélura me tre direké

Megjithaté, veté pozicioni gjeografik i bregdetit shqiptar bénte
gé, krahas luftérave, té rritej edhe interesimi pér bashképunim. Pas
ndérprerjes pér disa kohé té luftérave té vazhdueshme, né vitin
1699 Franca vendosi konsull tregtar né Durrés, ndérsa né vitin 1701
edhe né Arté e Janiné. Té njéjtén gjé béné edhe Anglia, Holanda,
Venediku né Shkodér, Durrés e Vloré.

Pér té pérballuar véshtirésité né det dhe sulmet e piratéve té
shumtég, detarét shqiptaré né kété periudhé armatosén anijet e tyre,
madje disa vendosén edhe topa. Gjithashtu ata filluan té lundronin
né grup (5-6 anije bashké), duke mundésuar késhtu lévizjen e sigurt
té mjeteve dhe garantimin e transportit té mallrave.

Zotésiné dhe trimériné e detaréve shqiptaré té késaj kohe e
kané njohur e vlerésuar edhe fugité e huaja. Shpesh, ata u ndeshén
né det té hapur pérballé brigjeve dalmate, arabe, spanjolle etj. me
saracené e piraté, gé u prisnin rrugén pér t'i placgkitur, ndérsa nga
ana tjetér shumeé prej tyre u pérballén me stuhi, ku dolén fitimtaré.
P.sh., nga shénime kujtimore mésohet se né mesin e shek. XIX barka
ulginake Hajrija me kapiten Halim Selim Agén, e ngarkuar me |éndé
druri, duke lundruar pér né Aleksandri u pérball me njé mot shumé
té keq. Pasi iu shkatérruan pélhurat, anijes iu prish edhe timoni, duke
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mbetur né méshiré té fatit pér 45 dité. Kalimi rastésisht prané tyre i
njé anijeje angleze transporti, shpétoi jetén e detaréve ulginaké. Pas
riparimit té anijes né Egjipt ata u kthyen né Shqipéri me njé emértim
tjetér, detaré té pamposhtur. Pér ta shkroi né gjuhén angleze edhe
shtypi egjiptian i kohés.

Falé aftésive té tyre ndértuese dhe lundruese, detarét
shgiptaré né kéta shekuj udhétuan né gjithé Mesdheun, deri né
Misir (Egjipt), Tarabulluz, Tunizi, Malté, Spanjé, Marsejé e Korsiké
deri edhe né Det té Zi. P.sh., detarét Zef Kruja e Hasan Luli me barkat
e tyre shkuan deri né Sevastopol.

Veté emértimet si Secca pericolosa albanese (cekétina e
rrezikshme shqiptare) né hyrje té gjirit té Rjekés, Kroaci dhe Arnaut
cape (kepi i shqiptarit) né veriperéndim té Qipros, jané gjurmé té
kalimit té detaréve shqiptaré né kéto rajone. Por jo vetém kaq, ajo
¢cka mund té keté ndodhur, i ka nxitur banorét vendas t’i pérjetésojné
kéto vende me emértime né kujtim té kétyre shqiptaréve.

Ndérkohé, né mesin e shek. XIX makinat me avull filluan té
futen edhe né mjetet detare, duke zévendésuar késhtu pélhurén.
Anijet tani ishin mé té shpejta, mé té médha. Né vitet ‘30 filluan té
ndértoheshin anije metalike, duke u shtuar né ményré té ndjeshme
numri i mjeteve detare dhe transporti detar.

Pas shumé shekujsh mbizotérimi né det, Venediku po do-
bésohej; Turgia gjithashtu; njé shtet tjetér, Austro-Hungaria,
kérkonte forcim té pozitave detare. Ajo daléngadalé nisi kontrollin
detar né Adriatik, duke ndjekur té njéjtén politiké ndaj detarisé
shqiptare, si¢ kishin béré osmanét e venedikasit né sheku;.

Zhvillimi i transportit detar né Adriatik ¢oi né krijimin e sho-
gérive pér sigurimin e transportit detar, si Assicurazioni Generali mé
1831, Lloyd Austriaco mé 1836, La Riunione Adriatica di Securita mé
1838, Puglia mé voné etj. Kéto shogéri monopolizuan trafikun detar
né Adriatik dhe penguan me forcé e konkuruan me teknologji té
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kohés detariné shgiptare, tashmé me mundési té pakta financiare.
E késaj periudhe duhet té jeté edhe anija metalike-avullore, rreth
400-tonéshe (prodhim italian i vitit 1837), reliket e sé cilés u hogén
né vitin 2010, pas ndértimit té portit té hidrokarbureve (Petrolifera)
né Vloré. Fakti gé né kantieret shqgiptare vazhdonte ende ndértimi
i barkave prej druri, gé nuk konkuronin dot me anijet metalike, i
detyroi detarét dhe tregtarét shgiptaré t€ mendonin pér té béré
digka. Fillimisht, ata u pérpogén té formonin njé shogéri lundrimi té
tipit Lloyd si e Pulies, e projektuar nga Zef Jubani e Ndok llija, por u
penguan nga Austro-Hungaria. Pas késaj, shumé pronaré shqiptaré
kthyen syté drejt kantiereve té huaja pér té gjetur mjete detare mé
té mira. Késhtu, mé 1840 tregtarét shkodrané blené té parén anije
metalike me shtytés avulli (avullore) me fuqi 120 kf pér transport
mallrash, gé u pasua mé voné nga avullorja Bjanku, me fuqi 120 kf,
jahti Maksimilian po me 120 kf etj.

Né gjysmén e paré té shek. XIX né Shqipéri numéroheshin 20
zyra doganore, pjesa mé e madhe e té cilave kontrollonin eksport-
importin népérmjet detit. Si rrjedhim edhe i politikave mé Iéshuese
té pushtuesve osmané, né mesin e shek. XIX detaria shqiptare filloi té
rimékémbej shpejt. Né vitin 1850 né trojet shqiptare kishte 53 anije e
barka (me pélhura) té ndryshme me tonazh té pérbashkét prej rreth
3.500 toné, ndérsa mé 1857 kishte 180 mjete lundruese e né 1875
rreth 450 té tilla. Né kéto vite Shkodra e zhvilloi shumé transportin
detar me anije té blera jashté, té ndértuara né kantieret shqiptare
ose té marra me gira. Né kété qytet funksiononin 7 konsullata té
huaja, ishte formuar dhoma e tregtis€, ndérkohé gé aty kishte rreth
3.500 dygane, ku tregtoheshin veshje kombétare, pélhura, l€kura,
duhan, barut, havjar etj. Udhétari francez Pjer Moriné thekson se
né vitin 1864 Shkodra bénte njé tregti mjaft aktive me brendésiné
e vendit (me fshatrat e qytetet e tjera té Shqipérisé, Malit té Zi,
Kosovés etj.), |évizja detare vjetore e sé cilés arrinte né 216 anije



106 Detaria shqiptare né rrjedhén e kohés

(hyrje-dalje) me njé véllim vjetor 62.467 toné. 1%

Ndérsa i njéjti udhétar, kur shkruan pér brigjet jugore té
Shqipérisé, bén té ditur se kétu léviznin rreth 215 anije, gé u
pérkitnin kryesisht familjeve Panajaja, Marko, Anagnosti, Note,
Nerénxaj, Grillo, Ndrenikaj, Karavellaj etj., té cilat zhvillonin
veprimtari tregtare e transporti me vendet mesdhetare. Né re-
gjistrimin doganor té Vlorés té vitit 1880 béhet e ditur se nga
Shqipéria e Jugut transportohej kripé&, valanidh, lesh, vaj ulliri, ullinj,
gitro e mish pastérma pér né Napoli, Bari, Malté et;.

Parga — shek. XIX

Kurse mé né jug, né Sarandé, barkat ngarkoheshin me vaj
ulliri dhe qumésht té freskét me vetérrjedhje népér voza druri prej
depove té ndértuara né breg té detit, poshté Lékurésit, ndérkohé qé
vaji mé cilésor prodhohej né Caméri, gé tregtohej nga portet e saj
Pargé, Sajadha, Prevezé etj.}®?

101 Agim Parruca, Porti i Shkodrés né historiné e lundrimit shqiptar, gazeta “Bash-
kimi”, 1970.
102 Gazeta “Shekulli”, 10 maj 2010, f. 16-17.



Seit Jonuzaj - Neki Lameborshi 107

Preveza — gravuré e shek. XIX

Po ashtu, qysh né fund té shek. XIX nga ligeni i Shkodrés
pér né Trieste dhe Venecie eksportohej peshk krap, ngjala, gjucé
e kripur etj., té cilat né treg italianét i quanin pesce scorane!®,
gé pélgeheshin nga qytetarét italiané. Po ashtu, nga Shkodra ek-
sportohej edhe sardele dhe gefull, kurse pérpunimi dhe eksporti
i méndafshit u bé monopol né kété qytet nga veté qytetarét
shkodrané. Pér t’u theksuar éshté se né gjysmén e dyté té shek.
XIX nga Shkodra funksiononin dy linja té rregullta pér transport
udhétarésh; Shkodér-Trieste dhe Shkodér—Venecie e kthim, ndérsa
nga Shéngjini mé shumé eksportohej Iéndé druri.

Né gjysmén e dyté té shek. XIX, pas daljes né Adriatik té
Austro-Hungarisé, vérehet njé forcim i flotés sé saj dhe dobésim i
asaj venedikase. Ndérsa Turgia si forcé e treté me ndikim, nga njéra
ané porosiste pashallarét shkodrané pér shtimin e mjeteve detare
shqiptare, nga ana tjetér, né heshtje kishte pranuar shkatérrimin e
saj, duke plotésuar késhtu géllimet austro-hungareze. Prandaj edhe
Sulejman Pasha dogji té gjitha barkat ulginake gé mundi té kapte
né gjirin e Valdanozit (Ulgin), gjé té cilén e pérsériti mé voné edhe
Mustafa Pasha.

103 Pesce scorane — mund té kuptohet “peshk shkodran”, i ardhur nga Shkodra
(shén. i autoréve)
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1863 — Transporti né ligenin e Shkodrés

Pér Ulginin M. Hotova shkruan: “Betejat detare qé jané béré né
Ulgin, jané té famshme dhe kané luajtur njé rol té jashtézakonshém.
Né té gjithé invazionet, me té gjitha perandorité e tjera qé kané
kaluar né trevat tona, Ulgini ka kryer detyrén e tij si avanpost pér té
mbrojtur kété identitet, kété qytet...”***

Kétu mund té flitet, p.sh., pér anijen Urshaja e Detit, me
kapiten Ismail Becin, e cila né vitet 1870-1880, bashké me shtaté
anije té tjera, prona té familjes Beci, u pérdorén nga ulginakét pér
mbrojtjen e qytetit. Ato u mbytén pér Ulginin. 1%

Né kéte lufté té vitit 1880 morén pjeség, gjithashtu, edhe anijet
me pélhura Poskiq, Kavalla Marina, Dulcino, Muradije, All Ka-terina,
Liburna, Teuta et;.

104 Myslim Hotova, gazeta “dita”, 6 tetor 2004.
105 Hajro Ulginaku, Detaré, peshkataré ulginaké, Ulgin, 2002, f. 40.
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1878 — Anija me pélhura Urshaja e Detit

Detarét ulginaké u detyruan té largoheshin, pasi u ndodhén
midis dy zjarreve: nga toka malazezté, té€ mbéshtetur edhe nga
garnizonet turke, ndérsa nga deti forcat ushtarako-detare té Fugive
té Médha, gé erdhén nga Raguza (Dubrovniku) me 17 luftanije, té
pajisura me 138 gryka zjarri dhe me 7.300 detaré.

Sipas burimeve historike ulginake vértetohet se, pas katér
muajsh géndresé, Mehmet Gjyli, njé nga udhéheqésit e luftés detare
pér mbrojtjen e Ulginit, me hyrjen e malazezve né gytet, u largua
pér né Shkodér me 12 anije té tonazheve té ndryshme, dukuri gé
vazhdoi edhe mé voné.

Duke vlerésuar aftésité e tyre detare, pas dorézimit té Ulqinit
Malit té Zi, Perandoria Osmane u propozoi detaréve ulginaké té
shkonin me familjet e tyre né breg té detit prané Stambollit, por ata
nuk pranuan, duke zgjedhur Shkodrén dhe Durrésin.®

106 Ndér familjet ulginake té ardhura né Durrés, ishin edhe stérnipat e Lika Cenit,
njé ndér té cilét ka gené Shuaip Rama, qé shérbeu si kapiten né flotén tregtare shqiptare
deri né mes té viteve ‘50 té shek. XX (té dhéna nga llir Capuni, Ulgin).
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Luftanijet e Fugive té Médha né gjirin e Kotorit

para nisjes drejt Ulginit

Né fillim té shek. XX, edhe kur Ulgini kishte dy dhjetévjetésha
gé kishte réné nén zotérimin malazez, detarét ulginaké e vijuan
tregtiné duke vepruar né Shkodér dhe Obot (Buné). Ndérkohé gé
detarét né bregdetin jugor, krahas tregtisé sé véshtiré e plot kon-
kurrencé, pérballonin ende edhe piratét e huaj. Pér t'u pérmendur
éshté ndodhia e vitit 1889, kur disa anije té Vlorés e té Himarés u
ndeshén me piraté nga Kreta, qé grabitén bagétité e barinjve dukatas
né Karaburun. Pér kété ndodhi deri né mesin e shek. XX né krahinén
e Dukatit e né Vloré kéndohej kénga:

Né Kapdet'®” u bé hataja,
Lufton Harun Panajaja.
Lufton nat’ e lufton dité,

U bé deti i jeshilté.

Me dukatas, himarjoté,
Zjarr né det e zjarr né toké,

107 Kapdet (kap detin, shikon detin) — vendbanim i barinjve té Dukatit né Karabu-
run.
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Se ky truall kishte zot...1%

Gjithashtu, né vitet e para té shekullit té ri, né brigjet spanjolle,
kapiten Haruni nga Vlora me anijen e tij tregtare Sibila shpétoi nga
mbytja ekuipazhin e njé anijeje spanjolle, ku disa pjesétarét kishin
me vete edhe familjet e tyre. Pér kété akt, spanjollét i dhuruan
kapitenit shqgiptar njé anije tjetér transporti.®®

Né dhjetor 1900, anija shkodrane
e quajtur Marshallah Allah Cerim ishte
nisur nga Shkodra pér né bregun afrikan.
Pas njé lundrimi tepér té véshtiré né
detet e trazuara, ata pané njé anije gé
kérkonte ndihmé. Pasi iu afruan, detari
Ibrahim Osmani uli barkén dhe shkoi né
ndihmé pér shpétimin e tre detaréve té
anijes belge Brabant qé po mbytej.

Pas kétij akti, té cilin sipas detaréve
belgé e béné vetém shqiptarét, pasi anije té tjera nuk ishin kthyer
pér t'i ndihmuar, mé 2 gershor 1901, presidenti i Republikés sé
Francés Emile Loubet i akordoi Ibrahimit Medaljen e Argjendté té
Klasit Il (fotoja mé lart)°,

Pér dhénie ndihme né det, né fundin e shek. XIX, edhe
autoritetet detare austro-hungareze né Trieste dérguan Iévdata pér
ekuipazhet e anijeve shqiptare Due Fratelli C, Corriere Scutarino et;j.,
kurse perandori austro-hungarez Nikolla | mé 12 korrik 1889 dekoroi
Omer Shabanin, kapitenin e anijes Hairlije Skutarina, pér “triméri e
sakrifica "'!et;.

108 Gazeta “SHEKULLI”, 10 maj 2010, f. 16.
109 Gazeta Shqiptare, 21 néntor 2012, f. 16-17.

110 Maksut Haxhibrahimi, Veprimtaria detare-tregtare e anijeve ulginake né shek.
XVII-XIX, f. 214 dhe revista “KOHA”, nr. 2, Titograd (Podgoricé), 1985.
111 Maksut Haxhibrahimi, Veprimtaria detare-tregtare e anijeve ulginake né shek.

XVII = XIX, f. 215.
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Shek. XIX — Anije me pélhura né ligenin e Shkodrés

Pra, né shek. XIX, ashtu si né gjithé aspektet e tjera té jetés
né Shqipériné e lodhur nga pushtimi i gjaté osman, edhe né detari
nisi rilindja. Me kémbénguljen e detaréve té palodhur, pér tregtarét
e pronarét guximtaré té mjeteve lundruese, filloi njé kohé e re. Né
kéto vite firma Daragjati ndértoi disa anije transporti, duke caktuar
edhe linja té rregullta detare, ndérkohé kapiteni himarjot Spiro
Ndrenika kishte té vetén njé anije me kapacitet rreth 1.000 toné.

Kurse né kantieret e ulginakéve, té cilét ishin furnizuesit me
anije dhe bashképunétorét mé té ngushté pér tregtarét shkodrané,
né fund té shek. XIX ndértoheshin anije druri té tipit tartane, pink dhe
trabakull (pér transport) si dhe barka té ndryshme. Aty ndértoheshin,
gjithashtu, edhe anije me pélhura tip brig, gé pélgeheshin shumé
pér kohén né pellgun e Mesdheut. Arkitekt i tyre ishte mjeshtri
ulginak Hysni Demiri.
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Shek. XIX — Barka lumore pér peshkim

dhe transport né ligenin e Shkodrés

Por né fund té shek. XIX jo vetém anijet e prodhimit ulginak
kishin béré emér, po edhe detarét shqgiptaré pélgeheshin e
respektoheshin. Kjo ishte arsyeja qé edhe mbreti Faruk i Egjiptit, né
jahtin e tij personal Nimet Allah, ndér té tjeré kishte zgjedhur edhe
15 detaré shqiptaré, té cilét shérbenin si motoristé (kaldajisté),
detaré e kamerieré.*?

Shek. XIX — Anije transporti shkodrane

né lumin e Bunés

112 Maksut Haxhibrahimi, Detaria e Ulginit népér shekuj, f. 172, Ulgin, 1994.
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Ndérkohé qé pushtuesit turg, austro-hungarezét, tashmé
edhe grekét mundoheshin té pengonin, detarét himarjotég, ulginaké,
shkodrané, arvanitas shikonin vetém pérpara. Ideté e zhvillimit té
detarisé i shfagi né kété periudhé edhe ideologu i madh i Rilindjes
Kombeétare shqiptar Sami Frashéri.

Né veprén e tij Shqgipéria ¢’ka géné, ¢’éshté e ¢’do té béheté
botuar né vitin 1899, ndér té tjera ai flet pér ndértimin e limaneve,
krijimin e organizimin e transportit detar si ¢éshtje qé kishin té
bénte drejtpérdrejt me lulézimin e vendit dhe lidhjen me botén e
jashtme etj. Ai jep mendim edhe pér shkollimin e detaréve, qé do té
drejtonin anijet, duke folur mé konkretisht tek vepra e tij e titulluar
Diturija.
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X. NE FILLIMET E SHTETIT SHQIPTAR

Patriotét shqgiptaré me Ismail Qemalin né krye, té nisur nga
Triestja, mbérritén né portin e Durrésit pér shpalljen e Pavarésisé
me avulloren austro-hungareze Baron Bruck, véné né shérbim té
tyre nga ministri i jashtém austriak.

Porti i Durrésit (1903) — moli ku zbriti Ismail Qemali

Majtas — ndriguesi i portit té Durrésit dhe konaku ose beledia (bashkia e gytetit)

Shpalljen e Pavarésisé mé 28 Néntor 1912 e pérshéndeti
mbaré populli shqgiptar. Té njéjtén gjé béné edhe detarét shqiptaré.
Ata menjéheré né mjetet lundruese gé kishin ulén flamurin turk e
né vend té tij ngritén Flamurin Shqiptar, duke pérfagésuar shtetin e
tyre té saposhpallur né botén e jashtme.

Pérvec kétyre mjeteve transportuese, nga té dhénat arkivore
mésohet se né maj 1913, pas largimit té pushtuesve osmané, né
ligenin e Shkodrés mbetén edhe disa anije ushtarake turke, té
cilat nuk u pérdorén dot nga shteti i ri shqgiptar, pér veté periudhat
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historike té turbullta gé kaloi Shqgipéria né kéto vite, konkretisht:

— Anija ushtarake Gor, 228 toné GRT, e prodhuar né Bosfor
(Turgi) né vitin 1857, me armatim njé top 76 mm.

— Anija ushtarake me avull Kiyocka, me armatim njé top 37
mm.

— Anija ushtarake prej druri me motor Filyio Bilanya, prodhim
turk i vitit 1909, me armatim njé top 76 mm.

— Anija ushtarake me avull Iskodra, me armatim dy topa 37
mm.

Ligeni i Shkodrés (1913) — Njé nga anijet ushtarake turke

Né kéto vite té para jané dokumentuar lévizje té anijeve me
flamur shqiptar né porte té ndryshme té Adriatikut. Pikérisht, mé 14
gershor 1913, né arkivin e autoriteteve detare austriake né Trieste,
gjendet telegrami i ardhur nga kapitaneria
e portit Meljine, Herceg-Novi (sot Mali i
Zi), ku thuhet:

“..Ka ardhur nga Budva njé anije
(Bojana) me vela e nisur nga Shkodra me
flamur kuq e zi shqiptar, e pajisur me
patenté shéndetésore shumé té pastér, e Iéshuar nga zyra portuale
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e pushtetit europian né Shkodér. Kérkoj leje nése mund ta pranoj né
praktiké té liré...”**3

Ndérsa dy muaj mé voné, mé 6 shtator 1913 anija Lulja e
Shqipnis, me kapiten shkodranin Zef Melgushi, mbérriti né portin
e Fiumes (sot Rjeka, Kroaci) me flamurin e Shtetit té Ri Shqiptar,
lajm té cilin e dha edhe Agjencia Telegrafike Italiane. Madje, thu-het
se né mungesé té njé flamuri té vérteté kombétar, pronari i anijes
kishte pérgatitur njé flamur kuq e zi, duke pérdorur njé beze té kuge
me njé shirit té zi né mes.

Anije shkodrane me motor dhe me pélhura me kété flamur

(i ngritur né ballé dhe né pjesén e pasme)

Pas shpalljes sé Pavarésisé, detarét u pérpogén té rimékémbnin
mjetet e transportit detar dhe detariné né pérgjithési. Por fill pas
késaj ngjarjeje, njé pjesé e bregdetit jugor shqiptar iu dha Greqisé,
duke shképutur késhtu vende me detari té zhvilluar, si Preveza,
Parga, Sajadha etj. Shképutja e trojeve jugore u kundérshtua me
lufté nga veté populli dhe geveria e sapoformuar e Vlorés. Ishin
anijet e Vlorés dhe té Himarés ato qé transportuan né vitet 1913-14
popullsiné e martirizuar came nga andartét greké, prej trojeve té

113 Paolo Muner, Njé histori shkodrane, Tirané, 2002.
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tyre drejt Sarandés dhe Vlorés.

Duhet theksuar se viti 1914 ka
gené vit me ngjarje té réndésishme pér
Shqipéringé, té cilat lidhen me portin
e Durrésit. Fillimisht, mé 7 mars 1914
me jahtin Taurus'* me flamur shqiptar
(fotoja mé posht) mbérriti Princ VIDI
(Wilhelm zu Wied), i caktuar nga Fugité
e Médha né krye té shtetit shqiptar. Ai shogérohej nga kryqézori
francez BRUIX 1895, ai austriak Tegetthoff 1914 e mé pas edhe nga
krygézori italian Quarto.

Jahti TAURUS me té cilin erdhi princ Vidi né Durrés

Pas disa ditésh, mé 10 prill 1914 Fuqité e Médha miratuan
statusin e krijimit té shtetit shqiptar, ku i gjithé aktiviteti diplomatik
ka si pikénisje portin e Durrésit dhe gé pérfundon mé 15 prill 1914
me pritjen e béré nga autoritetet portuale té njé delegacioni té
réndésishém shqiptaro-austriak.

114 Jahti “Taurus” (ish-“Nirvana”), prodhim i vitit 1904, GRT=1375 ton, me pérmasa
79,6 x 9,1 x 4 m dhe shpejtési 15,5 nyje; né vitet 1928-43 ka qené jahti personal i Benito
Musolinit me emrin “Aurora”.
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Bruix 1895 Tegetthoff 1914

Pas kétyre ngjarjeve, né shérbim té princit austriak u vuné edhe
disa anije, si jahti Misurata nga geveria italiane, luftanija angleze
Defence, luftanija e vogél ruse Askold, ajo austriake Breslau et;j.
Ndérsa né maj 1914, né kuadrin e formimit té& Marinés Mbretérore
Shqiptare, geveria shqgiptare e sapoformuar mori njé anije avullore
metalike nga njé kompani hungareze, té quajtur Hercegovina. Pasi
iu vendos njé top né pjesén e pérparme, ajo mund té quhet anija
e paré ushtarake e shtetit shqiptar, pas njohjes sé tij nga Fuqité e
Médha.

Avullorja Hercegovina

Por jetégjatésia e marinés mbretérore ge shumé e shkurtér.
Pas disa dité bombardimesh drejt Kavajés, ku ndodheshin trupat
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kryengritése, luftanija Hercegovina u démtua dhe iu kthye pérséri
kompanisé hungareze. Ndérsa anijet e tjera mbéshtetése té princ
Vidit, njé e nga njé u larguan, duke géndruar deri né fund vetém
luftanijet italiane, ndér to Misurata, me té cilén mé 3 shtator 1914
princi u largua nga Shqipéria.'*®

Ndérkohé, krahas luftés ballkanike, shumé shpejt shpértheu
Lufta | Botérore, e cila ishte me pasoja té rénda pér Shqgipériné. Né
tetor 1914 ltalia fginje zbarkoi trupa ushtarake né ishullin e Sazanit,
ndérsa mé 25 dhjetor 1914, pas njé paniku dhe pasigurie gé pérhapi
me ané té agjentéve té saj né Vloré, ajo dérgoi trupat e saj té para
né kété qytet, duke paralizuar térésisht |évizjet né det. Té njéjtén
gjé béri Gregia né jug, duke bllokuar e kontrolluar ¢do lévizje né
bregdetin nga Rrugét e Bardha deri né Butrint.

1914 — Anija Misurata

e bregézuar né portin e Durrésit

115 Ferdinando Salleo, Shqipéria, gjashté muaj mbretéri, Tirané, 2000, f. 91-92,
120-121.
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Gjiri i Shén Kollit — vendzbarkimi

i trupave italiane né Sazan né dhjetor 1914¢

Dhjetor 1915 — Zbarkimi i trupave italiane né Vloré**”

Kurse marina austro-hungareze né bregdetin Durrés — derdhja
e Bunés—Shkodér asgjésoi té gjitha mjetet lundruese, duke i dhéné
pérparési lundrimit dhe ushtrimit té tregtisé nga anijet e veta, gjé gé
vértetohet edhe nga gjetja né vitin 1987 né shtratin e lumit Seman,
rreth 15 km né brendési grykéderdhjes sé tij, prané fshatit Jagodiné
té Fierit e njé maune austriake me motor (anije avullore metalike).

Nga burime austro-hungareze mésohet se né dhjetor 1915
njé ekspedité spastruese e tyre me njé torpedinier vetém né gjirin

116 Foto e vitit 1918, Arkivi i marinés ushtarake italiane.
117 Foto: Arkivi i marinés ushtarake italiane.
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e Drinit mbyti 16 barka shkodrano-ulginake nga 200—-600-tonéshe,
kurse, sipas studimit té Maksut Haxhibrahimit, gjaté gjithé bregdetit
shgiptar u mbytén nga anijet ushtarake té paléve ndérluftuese
gjithsej 480 mjete lundruese me pronaré shqiptaré e ulginaké.®

Ndér to u mbyt edhe lavdia e
anijeveshgiptare,anija1.000-tonéshe
me pélhura Gloria (piktura pérbri)°,
me kapiten Selim Shurdhén, e cila
disa vite mé paré kishte arritur e para
né Venecia (nisur nga Aleksandria),
né garén e zhvilluar midis anijeve
shqip-tare, spanjolle, italiane e greke me té njéjtin tonazh.

Pra, bregdeti shgiptar u kthye né njé arené betejash luftarake,
ku anijet austro-hungareze, italiane etj. bénin ¢faré té donin me
anijet shqiptare.

1916 — Porti i Shéngjinit i shkatérruar

nga bombardimet austro-hungarez*?

118 M. Haxhibrahimi, Detaria Ulginake né shekuj.
119 Pikturé e shek. XIX, Arkivi i shogatés detare, Durrés.
120 Foto: Arkivi i marinés ushtarake italiane.
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Anije ulginako-shkodrane té mbytura gjaté bregdetit shqiptar,

pas bombardimeve té avionéve austro-hungarez**

1915 — Trupa ushtarake té huaja né portin

dhe gjirin e Durrésit'??

121 Foto: Arkivi i marinés ushtarake italiane.
122 Foto: Arkivi i muzeut historik té Beogradit.
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:

Harté-plan austro-hungareze — zonat e minuara

nga néndetéset gjermane gjaté Luftés | Botérore %

Pérté penguar operacionet luftarake nga kundérshtarét, shtete
pjesémarrése né kété lufté vendosén mina detare né njé pjesé té
miré té bregdetit shqiptar, duke e béré késhtu pér njé periudhé té
gjaté kohe kété bregdet, zoné té rrezikshme pér lundrim.

Ndérkohé gé néndetéset gjermane né pérdorim té forcave
detare austro-hungareze, té ardhura nga bazat Pula dhe Kotor, me
minat e vendosura i shkaktuan déme té konsiderueshme flotés
detare italiane, gé |évizte lirshém pérgjaté bregdetit shqiptar.

Nga burime italiane béhet e ditur se, pas kthimit té Shqipérisé
né njé arené lufte nga vendet gé u pérfshiné né Luftén | Botérore, né
dhjetor 1915 ltalia zbarkoi trupa té shumta ushtarake né Vloré pér
té pérparuar mé voné drejt Shqipérisé sé Mesme. Pér 11 dité prej
Tarantos dhe Galipolit, me 7 zbarkime u realizua transportimi i rreth
19.000 trupave.

123 Arkivi i marinés ushtarake italiane.
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W Ay fi Ve : .
2 Yo o T
4 dhjetor 1915 — Anija transportuese ushtarake

Re Umberto e ndaré mé dysh né momentin e mbytjes'?

E né njé nga kéto zbarkime, pikérisht mé 4 dhjetor 1915, rreth
orés 10:00, né hyrje té ngushticés jugore té Sazanit pér né gjirin e
Vlorés, anija transportuese italiane Re Umberto (2.952 toné) u nda
né dy pjesé, pasi ndeshi né mina té vendosura nga njé néndetése
gjermane, ku humbén jetén 88 veté.

Po kété fat pésoi né té njéjtén dité edhe destrojeri italian
Intrépido (690 toné), gé u nis nga porti i Vlorés si pjesé e njé grupi
kérkues-godités kundér késaj néndetéseje. Rreth orés 17:00 edhe ai
ndeshi né mina, ku humbén jetén 4 veté nga ekuipazhi.

Dhjetor 1915 — Anija ushtarake italiane Intrépido

e braktisur né kepin e Gjuhézés 1%

124 Foto: Arkivi i marinés ushtarake italiane.
125 Foto: Arkivi i marinés ushtarake italiane.
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Harté angleze Admiralty, ku duken dy vijat mbrojtése me mina

dhe rrugékalimi pér hyrje-dalje nga gjiri i Vlorés*?

Ndérkohé, pas pushtimit té gjirit té Vlorés, edhe forcat
detare italiane vendosén dy vija me mina né hyrje té tij. Té parén
e vendosén prej barasthellésisé 10 m pérballé kepit té Treporteve

126 Rrugékalimi dhe vijat me mina jané vendosur duke u bazuar né dokumente
italiane té kohés (shén. i autoréve).
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deri né largésiné 640 m nga bregu pérballé kepit té Kongjorufés né
Shén Jan, ndérsa tjetrén né ngushticén jugore té gjirit té Vlorés.
Né kéto kushte, pér t'u futur né gjirin e Vlorés, u pércaktuan edhe
rrugékalimet, pothuajse té njéjta me ato qé kané sot hartat detare
angleze Admirality.

Kurse mé 11 dhjetor 1916, rreth orés 21:30, né njé largési rreth
0,5 milje né veri té shpellés sé Haxhi Alisé, né njé naté me shi dhe
pamje té kufizuar, krenaria e marinés ushtarake italiane, krygézori
Regina Margherita me pérmasa 138,6 m x 38,8 m x 8,9 m, shpejtési
20 nyje, ekuipazh 797 veté dhe tonazh 14.574 toné, ndeshi né mina.

Kryqézori Regina Margherita (1904 — 1916) ¥

Sipas arkivave italiane, thuhet se kéto mina mund té jené
vendosur nga ndonjé néndetése gjermane ose pér shkak té kushteve
té kéqija té motit, kryqézori mund té jeté shmangur nga rrugékalimi

127 Foto: Arkivi i marinés ushtarake italiane.
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i késhilluar pér lundrim, duke réné mbi minat e vijés me mina detare
té ngushticés jugore té Sazanit, vendosur nga veté forcat detare
italian.?® Edhe pse menjéheré nisi operacioni i kérkim-shpétimit nga
luftanija italiane Corazziere, moto-silurueset 61
OL e 37 PN dhe minaheqéset Taide, Gianicola
dhe Tavolara, gé u nisén nga porti i Vlorés, nga
945 veta qé ndodheshin né krygézor, humbén
jetén 675 veta, ndér té cilét edhe komandanti i
forcave ushtarake italiane né Shqipéri, gjeneral-
lejtnant Bandini!?® dhe komandanti i kryqgézorit,
Gravina (fotoja pérbri).t3°

Po nga burime italiane mésohet se té
njéjtin fat patén edhe anija Stanbull dhe ato austro-hungareze Lika
e Bregens, mbytur né gjirin e Durrésit; anijet luftarake italiane dhe
austro-hungareze, si avullorja Linz (e quajtur titaniku austriak, me
1.000 veta né bord né momentin e mbytjes), Andrassy, Brindisi,
Goritia, Carola, Boiana, néndetéset tip W4 e Monge, destrojeri
Triglav né gjirin e Drinit etj.’*!, ndérkohé qé edhe porti i Durrésit doli
jashté funksionit, si rezultat i luftimeve té zhvilluara né kété gytet.

Si pasojé e késaj lufte, ku Shqipéria u kthye né njé fushé beteje,
u shkatérruan edhe ato pak gjéra gé kishin filluar t& ndértoheshin,
ndérsa mjetet detare né fund té Luftés | Botérore pothuajse u
zhdukén. Mbijetuan vetém 7 anije. Dhe ato gé shpétuan, ndoshta
kishin gené jashté Shqipérisé ose ishin marré né pérdorim nga
pushtuesit.

128 USRM, La Marina Italiana nella Grande Guerra, vol. Ill, Vallecchi, Firenze, f.
514-519.
129 Gen. Bandini drowned, The New York Times, 15 janar 1917.

130 Italian battleship hit mine, 675 drowned, The New York Time, 15 janar 1917.
131 Arkivi i marinés ushtarake italiane (nga Cezare Balzi).
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1915 — Bombardime né portin e Durrésit**?

Avullorja austriake LINZ gjaté lundrimit

(mbytur mé 19 mars 1918 né gjirin e Drinit)

Kjo lufté ishte shkatérrimtare pér Shqipériné. Austro-Hungaria
gjithashtu humbi luftén dhe mbizotérimin e saj detar; Italia humbi
territore né veri; ndérsa shumé ushtaré serbé gjaté térhegjes
humbén jetén pérgjaté rrugés dhe pritjes né portet Durrés e Vloré
pér t'u transportuar nga anijet aleate drejt Korfuzit.

132 Foto: Arkivi i marinés ushtarake italiane.
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1915 — Trupa serbe gjaté Luftés | Botérore

duke u transportuar me mjete detare nga gjiri i Vlorés drejt Korfuzit**

Nga ana tjetér, pushtuesit italiané e shndérruan gjirin e Vlorés
né njé bazé té pérparuar pér té realizuar planet e tyre pushtuese né
Ballkan. Pérveg aeroportit né Ujin e Ftohté dhe bazave logjistike né
Sazan, Ujé té Ftohté, Palermo etj., pérreth gjirit té Vlorés ata ngritén
edhe teté mole druri né shérbim té makinés sé tyre ushtarake.

Edhe pse vendi ishte i pushtuar, né gjirin e Vlorés, shumé
tregtaré rifilluan veprimtariné detare, duke transportuar mallra té
ndryshme brenda gjirit té Vlorés, madje edhe prej porteve mé té
aférta italiane. Disa syresh u pajisén me barka druri me pélhura a
me motor. Kété e vérteton edhe fotoja e méposhtme, ku vérehet
trafiku né molin nr. 1 té Skelés si dhe shumé barka me madhési té
ndryshme té nxjerra né breg pér riparim pérballé kétij moli.

133 Foto: Arkivi i muzeut historik Beograd.
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Vioré 1918 — Tre molet né Skel&*3*

Skelé —1917

Ndérkohé&, mé 11 shkurt 1919 mbérriti né portin e Vlorés
trupi i pajeté i Ismail Qemalit, nisur nga Brindisi njé dité mé paré

me luftanijen italiane Alpino (fotoja
i pérbri).
' Pas pérfundimit té késaj lufte,
i trupat italiane mbajtén té pushtuar
i gytetin e Vlorés dhe rrethinat e saj.
| Edhe pse lItalia ishte njé shtet me
fugité madhe njerézore e ushtarake;
edhe pse krygézorét e saj Duilio e San Marco bombarduan fshatrat

34 Foto: Arkivi i marinés ushtarake italiane,
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pér rreth gytetit dhe gjirit té Vlorés, pas mobilizimit té Labérisé e
mé gjeré kundér saj, né luftén gé njihet si Lufta e 20-tés, né shtator
1920 ajo u detyrua t’i térhigte trupat. Né pérputhje me Protokollin
e Tiranés, té nénshkruar nga té dy palét mé 20 gusht 1920, geveria
italiane njohu paprekshmeériné tokésore té Shqipérisé dhe Vlorén si
pjesé té saj, me pérjashtim té ishullit té Sazanit.

Né kohén kur né Vloré vazhdonte lufta, edhe pjesa tjetér e
vendit ishte e pastabilizuar. Kongresi i Lushnjés kishte caktuar
Tiranén kryeqytet, pasi deri atéheré pas Vlorés sé pushtuar dhe ikjes
sé princ Vidit, Esat Pashé Toptani, i ndihmuar nga Serbia, né tetor
1914 kishte vendosur kontrollin né Shqgipériné e mesme me gendér
né Durrés.

Nga té dhénat arkivore mésohet se né kéto vite té turbullta
ato pak anije qé kishin mbetur, vazhdonin lundrimin. E disa nga
kéto anije zgjodhén pér lundrim flamurin e caktuar nga geveria e
Durrésit.

Ky flamur mbeti pér njé kohé té gjaté si stemé né oxhakun
e anijeve shqiptare, madje edhe né vitet e komunizmit, por me
ndryshimin gé ylli i bardhé u bé i kug dhe me konture rrethuese té
verdha.

*

Flamuri i Esat Pashé Toptanit Kryqézori italian Duilio
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Né fillim té viteve ‘20 pér detarét shqiptaré u ngjallén
pérséri shpresa pér njé zhvillim mé té liré té detarisé. Véshtirésité
e shkatérrimit té ploté daléngadalé u kapércyen. Késhtu, né fillim
té vitit 1927 numri i mjeteve detare arriti né 60 barka me motor e
pélhura, té ndértuara né vend ose té blera, si dhe tri anije avullore
té blera jashté Shqipéris€, me njé mundési pérpunimi vjetor prej
75.000 tonésh. Sipas té dhénave statistikore, né kété vit Shqipéria
kishte kété inventar té mjeteve detare:

Shkodra kishte avulloret Shgipnia, Oboti dhe Skénderbeu,
anijet me motor dhe pélhura: Princ Mema (39 toné), Luli e Shoq
dhe Bukurija (38 toné secila), Himara, Kalamishi, Posta e Shqipnisé
(37 toné), Muradie, Shkodra, Besniku e Marshalla (33 toné secila),
Skénderbeu i dyté, Agimi, Sokoli i Shqipérisé, Sazani, Fieri, Liria,
Semani, Tre Véllazén, Uzdaja e miré, Lushnja, Miku i miré e Lampo
(31 toné secila) si dhe té tjera mé té vogla®®>; ndérsa né Durrés
numéroheshin 6 motobarka, kurse né Vloré dhe Himaré rreth 10-15
motobarka.

Nga statistikat e késaj periudhe béhet e ditur se inventari i
mjeteve detare shqiptare prej vitit 1912 deri mé 1938 ka gené: né
vitin 1912 kishte 500 barka, né vitin 1918 kishte 7 barka, né vitin
1928 kishte 60 barka, kurse né vitin 1938 kishte 46 barka.

1926 — Avullorja Shqipnia

135 Tradita detare e popullit shqiptar (broshuré), Tirané, 1959, f. 36-7.
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Fillimi i shek. XX — Avullorja Skénderbeg

Sic shihet, né 10-vjecarin e fundit ka njé rénie té numrit té
mjeteve lundruese, si rrjedhim i konkurrencés nga mjetet ba-
shkékohore italiane si dhe nga disa marréveshje té nénshkruara
midis Italisé dhe qgeverisé sé mbretit Zog, té cilat ishin né dém té
detarisé shqgiptare. Kjo gjé e detyroi njé pjesé té pronaréve shqiptaré
t’i shisnin mjetet e tyre lundruese dhe shumé syresh té punonin si
detaré né vende té huaja. P.sh., nga shénime kujtimore mésohet
se né kété periudhé kapiten Ahmet Luli punonte me anijen e vet
né Turqi, kapiten Met Cungu né Misir (Egjipt), kurse kapiten Hysen
Matllia punonte si pilot né kanalin e Suezit et;j.

Vlen té theksohet se anija Elkahire e kapiten Ahmet Lulit mé
pas u pérdor si anije shkollé né Egjipt, duke gené edhe sot pjesé e
muzeut té shkollés sé detarisé né kété vend. 3¢

Né kéto kushte, avullorja Shqipnia u sekuestrua nga geveria
italiane pér arsye té pagarta dhe iu dha shoqérisé Puglia, avullorja
Oboti u mbyt gjaté njé udhétimi pér né Trieste, kurse avulloren
Skanderbeg pronarét ia shitén shoqgérisé jugosllave Jandranska, pasi
né kéto kushte nuk mund ta mbanin mé dot.

Ndérkohé, disa familje me emér né detari nga Shkodra e Ulqini,

136 Shefqet Kergelli, Antologji e Detarisé Shqiptare, Durrés, 2012, f. 53.



Seit Jonuzaj - Neki Lameborshi 135

Durrési, Vlora, Himara etj., si Kalamishi, Dema, Truma, Bleta, Shurdha,
Brasha, Dici, Shapalaku, Molla, Peku, Hafizi, Bilali, Shabani, Fici,
Kalzigi, Kapexhiu, Nimanbegu, Selita, Kapidani, Broci, Matllia, Stare,
Alibegu, Cakuli, Tivari, Papa, Panajaja, Marko, Anagnosti, Nerénxi,
Grillo etj., vijuan tregtiné népér detet Adriatik, Jon e Mesdhe, deri
né prag té Luftés Il Botérore, madje disa edhe gjaté késaj lufte. Sipas
statistikave té kohés, né fund té vitit 1938, né bregdetin shqiptar
numéroheshin rreth 46 motobarka druri, si Kurveleshi 500 toné,
Kavalmazina 300 toné, Lirija, Ylli i Drités, Bukurija, Besniku, Vllazen
Luli e Shkodra nga 120 tong, Lulja e Shqipnis, Rozafa e Hyda Verdi
nga 90 toné, Adriatiku e Llambro nga 80 toné&, Muradija 60 toné et;j.

Pér sa i pérket flotés luftarake, né periudhén e Zogut u hodh
hapi i paré nga shteti pér pajisjen e Shqgipérisé me anije ushtarake.
Pér té siguruar mbrojtjen e bregdetit shqiptar, gé deri né até kohé
nuk ekzistonte, mé 4 néntor 1925 parlamenti i atéhershém miratoi
njé fond té vecanté pér blerjen né Itali té dy anijeve ushtarake tip
FM-1 (Flachgehende Mineusuchboote-minahegése), prodhim
gjerman i viteve 1917-18, me tonazh 193 toné secila, me pérmasa
43 x 6 x 1,7 m, shpejtési 14 milje/oré dhe armatim njé top 76 mm.
Kéto anije erdhén né Durrés mé 25 dhjetor 1925. Ato u emértuan
Shgypnia (ish FM-16) dhe Skanderbeg (ish FM-23) dhe u plotésuan
menjéheré me ekuipazh shqiptar, njé pjesé e té ciléve kishin béré
kurse kualifikimi né Itali, si toger Gago Toma, kapter Mujo Ulginaku,
Qirjako Xhani (Narté), Stefan Maliko Goga etj. Brenda vitit kéto dy
anije filluan kryerjen e patrullimit gjaté bregdetit shqiptar, detyré
gé e vazhduan deri né vitin 1928, nén drejtimin e komandés sé
sapoformuar té Marinés Shqiptare.
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Minaheqésja tip FM-1

Ndér masat e para té marra nga geveria shqiptare ishte edhe
cuarja e 4 studentéve shqiptaré pér té studiuar né ltali pér flotén
ushtarake. Ndérkohé qé&, pér organizimin e Marinés Shqiptare,
né fillim té vitit 1926, né bazé té njé marréveshjeje me geveriné
italiane, erdhén specialisté italiané.

Po me vendim té qeverisé, mé 24
gershor 1926 u krijua komanda e Marinés né
Durrés, ku komandant i paré i saj (qé shérbeu
deri né vitin 1933), u emérua kapiteni italian
i rangut Il (kapiten korvete), Giuseppe
Prelli dhe nga pala shqiptare kapiten Ahmet
Kapedani (1886-1957), qé kishte mbaruar
shkollén e detarisé né Stamboll (fotoja
pérbri).’¥” Ndérsa né vitet 1933-1939,
komandant i Marinés Shqiptare ishte kapiteni italian i rangut lll,
Silvio Montanarella (1893—-1986).

Gjithashtu, shtetiitalian, po gjaté vitit 1926, i dhuroi Shqipérisé
edhe 4 motoskafé prej druritip Elco, prodhim amerikaniviteve 1917—
18. Ata u quajtén MAS — Motoskaf Anti Sobmmergibile (motoskaf
kundér néndetéseve), me pérmasa 27x3,5 m, ujézhvendosje deri né
40 ton secili dhe armatim njé top 75 mm, dy mitraloza kundérajroré

137 Historia e Ushtrisé Shqiptare, Tirané, 2000, pjesa I.
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me ftohje me ujé 6 mm Colt dhe 5 bomba kundér néndetéseve (25 kg
secila).’®® Motoskafét e sapoardhur u futén né pérbérje té Marinés
Shqgiptare me emrat pérkatés Tirana, Durrési, Vlora dhe Saranda.

Ato u vendosén dy né portin e Durrésit (njéri prej tyre
mbulonte edhe zonén e Shéngjinit), njé né Vloré e njé né Sarandg,
me kété personel: oficeré — 9, nénoficeré — 20 dhe detaré — 50. Ndér
ta ishte edhe oficer Zeqir Beu (komandanti i paré i késaj njésie té
re detare) si dhe kapterét Haxhi Sala, Ahmet Luli, Mujo Ulginaku,
Sulejman Kapedani, Zeqir Bega, Grigor Llazari, Sotir Petriti, Hajdar
Golemi, Haxhi Turku, Anastas Qéndro, Gaqge Lepuri etj.

1928 — MS Vlora dhe Saranda né portin e Durrésit

Duhet theksuar se kéta motoskafé ishin té vegjél e me aftési
té kufizuara pér té kryer detyra luftarake gjaté bregdetit shqiptar,
prandaj né veprimtariné e shkurtér gé patén, kryen ndonjé detyré
patrullimi vetém gjaté periudhés sé verés. Me ligjin organik té
datés 24 gershor 1928 té Ushtrisé Shqgiptare, komanda e Marinés
Ushtarake vare] drejtpérsédrejti nga komandanti i pérgjithshém i
Forcave té Armatosura. Ndérsa me ligjin e ri té organizimit, té datés

138 Ndue Jaku, Detaria, nr. 1, Tirané, gershor 2004.
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6 néntor 1929, Ushtria Shgiptare u nda né Fugi Tokésore, Fuqi
Detare (qé nuk mundi té organizohej) dhe Fugi Ajrore, ndérkohé gé
mé 25 shkurt 1929, Parlamenti kishte miratuar ligjin pér organizimin
e Rojés Mbretérore té kufirit, ku pérfshiheshin: kapter detar — 1,
rreshteré detaré — 4, tetaré detaré — 8, detaré — 50.

Forca Detare né kété vit pérbéhej nga komanda e Marinés, njé
skuadrilje MAS, katér kapitaneri dhe pesé zyra detare.

dalé para kazermés sé Marinés né Durrés ¥

Gjithashtu, né kuadrin e kétij organizimi
té ri, Roja Mbretérore, nén drejtimin e
kuadrove qé kishin mbaruar shkolla ose kurse
kualifikimi né Itali, si dhe me specialisté té
| huaj, né vitin 1927 né njé repart (kazerma e
Al marinés) né portin e Durrésit filloi pérgatitja
profesionale e efektivave gé nevojiteshin pér
drejtimin e kétyre mjeteve té vogla luftarake,
ndér té cilét ishin edhe kapiten Mikel Nonaj e

139 Foto: Arkivi i shoqatés sé detaréve Durrés
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Ndoc Gjeluci (fotoja pérbri)**°, diplomuar né Akademiné Detare té
Livornos, Itali.?*

Por pas disa vitesh, Marina Mbretérore pezulloi veprimtariné
e saj, né bazé té urdhrit té datés 20 shtator 1933 té komandés sé
Mbrojtjes Kombétare, ku ndér té tjera theksohej:

“Nga data 30 néntor marina mbretérore do pezullojé
aktivitetin e saj, prandaj brenda datés 30 shtator té lirohet i gjithé
personeli me pérjashtim té oficeréve, njé nénoficeri motorist, dy
nénoficeréve, njé radiotelegrafisti dhe 10 marinaréve. Té gjitha
anijet MAS té mblidhen né Durrés, (pasi té carmatosen té nxirren
né toké), 3 nénoficerét dhe 10 marinarét té kalojné né vartési té
Batalionit IV té Rojés Bregdetare.”

Kurse sipas ligjit t& miratuar mé 4 prill 1934, Fugia Detare do
té pérbéhej nga trupa e Marinés sé Luftés (qé s’ishte gjé tjetér, vecse
personel né shérbim té familjes mbretérore né portin e Durrésit)
dhe trupa e Kapitanerisé sé Portit, duke e guar numrin e personelit
oficer nga 17 veté né 28, kurse shérbimi i detyrueshém pér marinén
u zgjat né 24 muaj.**? Dislokimi i kétyre trupave e mjeteve u bé né
portin i Durrésit, i cili pérfundoi sé ndértuari nga njé shogéri italiane
né vitin 1936.

Gjithashtu, sipas ligjit té ri, organizimi i ushtrisé e ndante
personelin né oficeré, nénoficeré dhe trupé, duke pércaktuar
hierarkiné né mariné si mé poshté:

Oficeré eproré:

Kapiten anije = me kolonel ushtrie

Kapiten fregate = me n/kolonel

Kapiten i karrierés = me major

140 Kapiten Ndoc Gjeluci né ditén e gradimit né vitin 1931 (foto e marré nga arkivi i
shoqatés detare Durrés).

141 Shefqet Kércelli, Antologji e Detarisé, Durrés, 2012, f. 89.

142 Né kété kuadér riorganizimi, dy minaheqgéset tip M1 e ndérprené veprimtariné
e tyre stérvitore dhe né vitet 1935-37, sipas burimeve té pasakta arkivore, duhet té jené
kthyer pérséri né pérbérje té marinés ushtarake italiane.
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Oficeré deproré:

Toger anije i rangut | dhe kapiten porti i rangut | = kapiten i
rangut |

Toger anije i rangut Il = me kapiten i rangut Il

Néntoger anije, toger porti = me toger ushtrie, néntoger
flamurtar

Néntoger porti = néntoger ushtrie.

Nénoficeré:

Kapter anije i rangut | e kapter porti i rangut | = me kapter i
rangut | né ushtri

Kapter anije i rangut |l e kapter porti i rangut Il = kapter ushtrie
irangutll

Rreshter anije e rreshter porti = rreshter ushtrie

Trupa:

Tetar anije e tetar porti = tetar ushtrie

Marinar = me ushtar.

Sipas té dhénave
arkivore, mbreti Zog né
vitin 1938 bleu edhe
njé¢ jaht pér familjen
mbretérore, prodhim
| francez i vitit 1918. Ai
géndroi vetém pér pak
kohé né pérbérje té
marinés mbretérore me emrin lliria (fotoja pérbri), pasi né prill
1939 kaloi né pérdorim té pushtuesve italiané dhe né vitin 1943 té
gjermanéve.

Pérgatitja e ndonjé kuadri té rrallé béhej duke i dérguar pér
shkollim né Itali, Greqi a gjetké. Ndérkohé qé Marina Mbretérore,
edhe pse me akte ligjore ekzistonte, né té vérteté pothuajse nuk
ekzistonte.
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Kjo gjendje vazhdoi deri né pushtimin e Shqipérisé nga Italia
fashiste mé 7 prill 1939. Pas pushtimit, italianét bllokuan menjéheré
té gjitha mjetet lundruese ekzistuese shqiptare pér té shmangur
cfarédo lloj aktiviteti kundér pushtuesve né det.

Né kushtet né té cilat ndodhi pushtimi i Shqgipéris€, kur né
Durrés dhe Vloré zbarkuan rreth 35.000-40.000 trupa té shoqgéruara
nga dy korracata, shtaté kryqézoré e disa torpedinieré, nuk mund
té béhej fjalé pér asnjé lloj géndrese nga Marina Mbretérore, pasi
anijet e saj qysh prej vitit 1933 kishin dalé jashté pérdorimit. Por
pjesétaré té saj, si Mujo Ulginaku, Stefan Maliko Goga, Abdulla Regi,
Sabri Gjilani, Ali Bali, Selami Cela, Xhevdet Balanca etj., u pérfshiné
né géndresén antifashiste pérballé portit té Durrésit. Né kété kuadeér,
Mujo Ulginaku e Stefan Maliko Goga sé bashku me disa shoké té
tjeré zuné pozicion tek kulla e késhtjellés (torrja) né hyrje té portit,
pér té luftuar kundér fashistéve.

Kulla e késhtjellés para portit,

njé nga pikat e géndresés antifashiste

Pas pérfundimit té Luftés Il Botérore, Presidiumi i Kuvendit
Popullor i dha titullin e larté “Hero i Popullit” (pas vdekjes)
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kapterit té Marinés Shqgiptare Mujo Ulginakut
(Cakuli)**3, i cili u vra duke luftuar trimérisht
kundér pushtuesve fashisté gjaté zbarkimit né
portin e Durrésit. Késaj géndrese i kushtohet
busti i vendosur prané kullés sé késhtjellés té
Durrésit, ndérsa emrin e tij e mbajné rrugg,
anije, shkolla et;j.

Pushtimi i Shqipérisé nga ltalia fashiste
me 7 prill shénon ditén e pérfshirjes sé
Shqipérisé né Luftén Il Botérore pér periudhén 1939-1944, gé u
pasua me zhdukjen e njé pjese té mjeteve detare. Ndérkohé, populli
u ngrit né lufté pér ¢lirimin e Atdheut, ku morén pjesé edhe shumé
detaré.

Durrés — 7 prill 1939

Trupat fashiste italiane gjaté zbarkimit

Me gjithé kontrollet e rrepta nga pushtuesit, vérehet se ndonjé
mjet lundrues i himarjotéve, shkodranéve a gjetké edhe shpétoi,
madje disa syresh vijuan tregtiné e té tjeré peshkimin. Kur ishte e

143 Fjalori Enciklopedik Shqiptar, Tirané, 1985, f. 1132.
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nevojshme, kéto mjete detare deri né ato mé té thjeshtat u pérdorén
madje edhe kundér pushtuesve. Késhtu p.sh., natén e 1 gershorit
1942, Kristo Papajani me kamerdare makine shkoi dhe hodhi né eré
njé anije cisterné italiane té ngarkuar me hidrokarbure pér “makinén
fashiste” té luftés, gé pér momentin géndronte né spirancé pérballé
Ujit té Ftohté. Po ashtu, pér nevoja té |évizjes antifashiste, po né
vitin 1942 Lefter Kasneci nga Vunoi shkoi me barké deri né ishullin
e Othonoit (Fanos) né veriperéndim té Korfuzit, pér té rrémbyer njé
bashképunétor té fashistéve, gé ishte strehuar atje.

Ndérkohé, djaloshi tjetér nga Vunoi, Odise Anastas Koleka
(1923-1945) ishte marins né anijen ushtarake amerikane Borie
dhe luftonte kundér fashistéve larg né ogeanin Pagésor. Ai humbi
jetén né gusht 1945, nga sulmet e pilotéve kamikazé japonezé. Guri
memorial né varrezat e Arlington-VA né SHBA, kushtuar djaloshit
nga Vunoi, mban numrin 36-5MF.#

Ndérsa kapiten Vasil Bixhili, pas
kapitullimit té ltalisé fashiste, me barkén e
vet transportonte familje hebre dhe ushtaré
italiané prej bregut té Himarés drejt Italisé.

Té njéjtén gjé bénte edhe kapiteni
ulginak Ismail Agaj (1906-1968). Pér t'u
shpétuar ndjekjeve té nazistéve gjermang,
me motobarkén e tij 200-tonéshe lliria ai mori
pérsipér riatdhesimin e shumé ushtaréve

italiané prej brigjeve shqiptare e jugosllave.
E né njé ndér kéto udhétime, kapiten Ismaili (fotoja mé lart)
edhe pse u plagos réndé nga sulmet e avionéve ushtaraké gjermané,
mundi t’i zbarkonte té gjithé ushtarét italiané né Bari.1*

144 Gazeta AMA-NEWS, 20 shtator 2010.

145 Sipas té kujtimeve té nga pjesétaréve té familjes, kapiten Ismail Agaj né kété
udhétim u plagos réndé nga avionét gjermané. Pas zbarkimit té ushtaréve italiané, ai
u shtrua né spital né Bari, ku nga plagét e marra i prené njérin krah. Ai éshté kthyer né
Durrés me barkén e tij (té riparuar nga italianét) pas pérfundimit té Luftés Il Botérore
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E sé fundi, mé 19 tetor 1944, njé skuadér partizanésh té Bri-
gadés Xll partizane, me njé barké té vogél druri shkuan né ishullin
e Sazanit. Atje ata u pérballén me disa ushtaré armené (aleaté té
gjermanéve, té cilét i kishin 1éné gjermanét pas largimit té tyre), té
cilét u dorézuan pa lufté. Ndérsa me 22 tetor aty mbérriti me barké
nga Vlora gjithé kompania e batalionit Il té Brigadés Xll, duke ngritur
flamurin kombétar né gendér té ishullit. Kjo daté, éshté quajtur si
dita e ribashkimit té ishullit me Shqipériné si dhe data simbolike e
clirimit té tij.

Gjaté Luftés Il Botérore vlen té pérmendet mbytja né gjirin e
Vlorés, pérballé fshatit Radhimég, e anijes spital italiane Po (1911-
1941), me tonazh 7.289 toné. Ajo u silurua né mbrémjen e datés 14
mars 1941 nga skuadrilje avionésh luftaraké anglezé tip Swordfish
né kohén qé po merrte ushtarét e plagosur italiané té ardhur nga
fronti i luftés me Greqiné.

Nga 597 veté qé ndodheshin né anije, u mbytén 23, ndér té
cilét edhe tre infermiere. Pjesa mé e madhe e tyre, dolén me mjete
shpétimi né bregdetin e Radhimés, ndér té cilét edhe vajza e Benito
Musolinit, Eda Ciano. Ndérkohé gé edhe njé motobarké shgiptare
dha ndihmén e vet pér té shpétuar njerézit gé rrezikoheshin té
mbyteshin.4¢

Népérmjet letrés sé botuar né shtypin e kohés (faksimile fotoja
mé posht) gé komandanti ushtarak detar italian né Shqipéri, admiral
Sportielle, i dérgon kapitenit t&€ motobarkés Genepesca Il, mund té
krijohet njé ide mé e sakté pér kété ngjarje:

“Englezi, me gjest té egér dhe ¢’njerézor siluroj anijen spital
“Po”, t’‘ankoruar né gendrén e gjirit té Vlorés qé s’kish armé dhe larg
cdo mbrojtjeje.

Juve me Genepescan, u vérsulté pérnjéherésh, shkuat pérkrah
anijes sé shpartalluar dhe qé fundosej me shpejtési, shpétuat pothuaj

(shén. i autoréve).
146 Dr. Zvonimir Freivogel, Gjermani — Shénime
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Wl st Wi

lte englezeue ne gnrm e \llores

se gjithé personelin qé ndodhej brenda
dhe, me gjest njerézije dhe véllazérimi té
thellé, dhaté gjithé petkat t’uaja dhe u
cveshté pér t’i veshur ata se ishin lagur
deri né palcé. Né veprén tuaj vuté gjith
aftésiné teknike dhe gjith uma-nitetin e
gjindjes s’oné té detit.

Ndérsa do t’u njoftoi autoriteteve
eprore sjelljen t’uaj té shkélgyeshme, u
dérgoj elozhin t’ém mé té gjallé”.**

Gjaté kétij sulmi té befasishém, po
até naté nga silurat e avionéve anglezé u

mbytén edhe anija transportuese italiane Stampalia (1.128 toné), e
cila, e démtuar, mundi té bregézohej né molin e depove té municionit
né grykéderdhje té lumit lzvor prané Orikumit dhe Luciano (3.329
toné), né gjirin e Pashalimanit. Ndérsa nga kundérgoditja e anijeve
ushtarake italiane u rrézuan né gjirin e Vlorés dy avioné anglezé
tip Swordfish. Tre dité mé voné kété fat pésoi edhe destrojeri
Andromeda né portin e Vlorés.

Anija spital Po duke u mbytur mé 14 mars 1941

dhe njé avion luftarak anglez tip Swordfish 14

147 Gazeta “Tomori”, Hollésira mbi gjestin kriminel té englezéve né gjirin e Vlorés,

19 mars 1941.

148 Foto: Arkivi i marinés ushtarake italiane.
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Po né kété periudhé lufte éshté mbytur pérballé gjirit té Aru-
shés (né peréndim té Karaburunit) edhe anija transportuese italiane
Rosandra si dhe njé tjetér né gjirin e Sarandés.

Pas ardhjes sé pushtuesve gjermang, pér nevoja té luftés, né
verén e vitit 1944 ata morén né pérdorim me gira (me detyrim) 16
anije transporti té pronaréve shkodrano-ulginaké me njé kapacitet
rreth 1.263 toné. Pjesa mé e madhe e tyre u mbytén ose u démtuan
né porte té ndryshme té ish-Jugosllavisé.

Gjaté vitit 1944, né prag té térheqjes nga Shqipéria, nazistét
gjermané, pér té penguar njé zbarkim té mundshém té anglo-
amerikanéve, vendosén fusha me mina né ujérat shqiptare, pérgjaté
bregdetit prej gjirit té Sarandés deri né kepin e Rodonit, ndérsa
para largimit nga Shqipéria hodhén né eré portin e Durrésit si dhe
démtuan réndé até té Vlorés e Shéngjinit et;j.

Ndérkohé historia pérséritet, shpérngulje masive té caméve
nga trojet e tyre né mars 1945. Pérveg karvanit té gjaté, qé me
kémbé kaluan kufirin drejt Shqipérisé, disa prej tyre, si familje
detare gé ishin, zgjodhén detin pér t'u larguar nga bregdeti cam
drejt Sarandés dhe Vlorés!#

1945 — Refugjaté camé gjaté largimit nga vendlindja

149 Sipas kujtimeve té caméve qé banojné né Vloré, dy familje game mbérritén né
Vloré me barkat e tyre, té nisur nga bregdeti i fshatit Murto, kurse né Sarandé mé shumé.
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XI. RINGRITJA DHE ZHVILLIMI | FORCAVE USHTARAKO-DETARE
SHQIPTARE PAS PERFUNDIMIT TE LUFTES Il BOTERORE

Pas pérfundimit té Luftés Il Botérore, pushteti i ri popullor
né Shqipéri, i ngritur pas clirimit té vendit, u gjend para shumé
véshtirésive. Gjendja ekonomike ishte e réndé, ndérkohé gé u
intensifikuan provokimet nga vendet fginje dhe shtetet e médha
peréndimore. Prandaj, krahas rindértimit té vendit dhe rimékémbjes
ekonomike, geveria ishte e detyruar té€ mendonte dhe té merrte
masa pér mbrojtjen e Shqipérisé, té kufijve té saj tokésoré e detaré.

Meqgenése pushteti popullor nuk trashégoi asnjé anije
ushtarake ose pérvojé detarie, fillimisht u grumbulluan nga radhét
e reparteve té ushtrisé Nacional-Clirimtare njeréz gé para lufte ishin
marré me detari ose qé kishin njohuri a kishin mbaruar shkolla e
kurse detarie jashté Shqipérisé.

Pra, pér té organizuar mbrojtjen e ujérave territoriale, mé 23
shkurt 1945 u krijua prané Komandés sé Pérgjithshme té Ushtrisé
Popullore Seksioni i Marinés, me detyré:

—té formonte strukturén e Marinés Ushtarake;

— té ngrinte kapitanerité e porteve;

— té organizonte transportin detar;

—té mirémbante mjetet detare té sekuestruara;

— té nxirrte nga deti anijet e mbytura gjaté luftés;

— té fillonte riparimin dhe ndértimin e vendbazimeve pér
strehimin e anijeve dhe té efektivave detare;

— té formonte repartet dhe nénrepartet e marinés ushtarake
pér mbrojtjen e bregdetit dhe té ujérave territoriale;

— té kontrolloheshin portet dhe pika né bregdet ku kishte té
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dhéna se kishte predha té paplasura nga Lufta Il Botérore.

Né krye té kétij seksioni u emérua
kapiten Abdi Mati (1918-1992, fotoja
pérbri), i cili, pasi kishte mbaruar akademiné
detare té Livornos, gjaté Luftés Il Botérore
u kthye né Shqipéri duke u pérfshiré né
Lévizjen Antifashiste Nacionalglirimtare.

Késhtu filloi puna pér krijimin dhe
funksionimin e kapitanerive nén varésiné e
Ministrisé sé Mbrojtjes. Pér kété, né gershor
1945 u sollén prané portit té Durrésit 60 ish-
partizané pér formimin dhe strukturimin e
kapitanerive, duke gené késhtu formacioni i paré i forcave detare
pas lufte. Me komandant té paré Jani Bushin, kéto forca nisén
punén pér nxjerrjen e anijeve té mbytura né portet shqiptare si dhe
pérgatitien e mjediseve pér funksionimin e autoriteteve portuale.
Pas njé puné kémbéngulése té béré nga kéto trupa dhe drejtuesit
e tyre, u bé e mundur qé mé 1 gusht 1945 té fillonte funksionimi i
kapitanerive té porteve.

Gjithashtu, pér njé kohé té shkurtér u nxorén nga deti shumé
mjete lundruese, si dy rimorkiatoré italiané (anije térhegése), njé
mauné-cisterné 200-tonéshe pér hidrokarbure, tri anije me motor
e pélhura dhe dy motoskafé druri té mbytur né portin e Durrésit,
njé motovedeté gjermane e fundosur né Sarandé, qé mé voné u
guajt Mujo Ulginaku, dy vinga pluskues italiané 20 dhe 60-tonésh té
fundosur né portin e Sazanit, njé motoskaf ushtarak i fundosur né
Vloré et;j.

Kéta djem té rinj, té palodhur, té sakrificés, té papérkulur para
véshtirésive té pafundme dhe mundésive té kufizuara (virtyte kéto
té njerézve né vitet e para pas ¢lirimit), béné té mundur gé mé 15
gusht 1945, pas daljes sé urdhrit pér krijimin e Marinés Ushtarake,
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té ngrihet Flamuri Kombétar né dy motoskafét MS-10 dhe MS-12, té
armatosur me nga njé mitraloz Breda 8 mm, té riparuar pas nxjerrjes
nga uji né portin e Durrésit.

Kjo daté (15 gushti) hyri né histori si dita e krijimit té Forcés
Ushtarake Detare (e pas Luftés Il Botérore). Mé voné, pas riparimit,
késaj force iu shtuan edhe motoskafét MS-30 e JO-84. Secili motoskaf
kishte ekuipazh prej teté vetésh dhe komandanté pér-katésisht:
Abdulla Hoxha, Qemal Braka, Sulejman Boshnjaku e Vasil Xhaxho. Ky
repart u quajt formacionii paré patrullues i Forcés Detare ushtarake,
me komandant Ndoc Gjelucin dhe komisar Petro Bicollin, me varési
té dyfishté: nga Seksioni i Marinés né Komandén e Pérgjithshme
dhe nga Artileria Bregdetare.

15 gusht 1945 — Ngritja e Flamurit Kombétar

né motoskafin Mujo Ulginaku

Pér plotésimin e kétyre mjeteve me kuadro drejtues, fillimisht u
morén detaré gé ishin kualifikuar pér detari jashté shtetit, ndérkohé
né tetor 1945 u dérgua pér studime né Akademiné e Marinés né
kryeqgytetin e Republikés Sovjetike té Azerbajxhanit, Baku, grupi
i paré i studentéve: Stavri Cika, Xhemal Shani, Shaqir Kapexhiu,
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Shefget Pinari, Mehmet Karashabani, Piro Kola, Arqile Papadhimitri,
Azis Hasa, Muharrem Lulolli e Mark Plani.

Gjithashtu, né bazé té njé marréveshjeje me geveriné
jugosllave, né mars 1946 u dérgua njé grup pér t’u specializuar pér
ndértim anijesh dhe zhytje té nénujshme né Tivat, Malii Zi. Ndérsa né
gusht té vitit 1946 rreth 110 nénoficeré (ish-partizané) u imbarkuan
né njé anije me motor e pélhura dhe u dérguan pér specializime té
ndryshme né njé shkollé detare nénoficerésh né Dubrovnik e pastaj
né Divulje afér Splitit, Kroaci. Shumé prej tyre, pas pérfundimit té
specializimit, shérbyen me vite té téra si nénoficeré né anije e né
toké dhe njé pjese e madhe prej tyre mé voné u graduan oficeré,
drejtuan anije e grupe anijesh. Ata punuan e kontribuan pér shumé
vite né forcén detare.

Ndérkohé, kapitanerité filluan zbatimin e detyrave, duke
organizuar shérbimin portual. Fillimisht, né to u krijuan regjistrat e
hyrje-daljeve té anijeve, u vendosén taksat portuale, u formuluan
udhézimet e nevojshme, gé mé voné u kthyen né ligje e kode, si¢
ishte kodi mbi kapitanerité e porteve etj. Né porte u organizua puna
pér ngarkim-shkarkimin e anijeve, shérbimi i pilotimit, ku si fillim
kryhej vetém shoqérimi ose udhérréfimi i anijeve gé hynin dhe
dilnin nga porti.

Paskésajpune mobilizuese dhe organizueseté deriatéhershme,
mé 1 maj 1946 pér heré té paré u bé parada detare e anijeve
ushtarake dhe tregtare, né paraportin e Durrésit; kurse mé 10
korrik 1946 (data e formimit té Shtabit té Pérgjithshém té Ushtrisé
Nacional-Clirimtare mé 1943) trupat e Marinés Shqiptare u para-
gitén pér heré té paré me uniformén e tyre detare né parakalimin
e organizuar nga repartet e garnizonit té Durrésit me rastin e késaj
feste para kapitanerisé sé portit.

Ndérkohé, mé 19 tetor 1946 Pre-sidiumi i Kuvendit Popullor
pércaktoi formén e Flamurit té anijeve té forcave detare. Ky flamur
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(fotoja pérbri) kishte formén e flamurit
té vjetér kuq e zi, vetém se né gendér
té shiritit té zi horizontal ishte vendosur
njé spirancé e verdhé me yllin e kug me
pesé cepa.

Me kété vendim u pércaktuan

gjithashtu edhe gjerésia prej 6
miljesh detare e ujérave territoriale té Shqipérisé si dhe stacioni i
meteorologjisé kaloi nga Ministria e Bujgésisé né varési té Marinés
Ushtarake. Me njé nga motoskafét e vegjél, ku ndodhej edhe shefi
i Seksionit té Marinés prané Shtabit té Pérgjithshém Abdi Mati, né
dhjetor 1946 iu komunikua dy krygézoréve amerikané té ardhur né
gjirin e Durrésit gé té largoheshin, pasi ishin futur pa leje né ujérat
territoriale té Shqipérisé.

Né fillim té vitit 1947, né njé mbledhje té zhvilluar me kuadrot
e ushtrisé, nga shefi i Shtabit té Pérgjithshém té ushtrisé Mehmet
Shehu u shpall platforma pér krijimin né perspektivé té njé force
detare me anije t€ lehta, té shpejta e té manovrueshme.

Ndérkohé, ringritja e detarisé po kalonte pérmes véshtirésive

té shumta. Né vend mungonte industria mekanike, mungonin
spe-cialisté e tekniké, baza materiale, ofiginat, kantieret; ¢do gjé
krijohej me mjete rrethanore. Nga ana tjetér, pushtetit popullor
po i béhej bllokadé nga vendet peréndimore, nga té pakénaqurit,
té prekurit nga reformat social-ekonomike gé po kryheshin, nga
reaksioni i brendshém et;j., té cilét luftonin duke sabotuar dhe duke
u kundérvéné.

Né kuadér té késaj situate, mund té pérmendet ngjarja e ndo-
dhur mé 1 gershor 1947, ku kapteri Vlash Bushi, sé bashku me dy
detaré, duke mashtruar detarin Spiro Kote, gé ishte me shérbim roje,
u nisén nga porti i Durrésit me motovedetén Mujo Ulginaku pér t’i
dhéné gjoja ndihmé njé motoskafi tjetér té forcave detare shqiptare



152 Detaria shqiptare né rrjedhén e kohés

gé kishte pésuar avari né det. Né det té hapur, personat né fjalé i
treguan té vértetén Spiros se donin té largoheshin drejt Italisé. Pasi
pranoi fillimisht planin, gjaté lundrimit, Spirua mundi té vriste dy
nga rrémbyesit dhe té plagoste té tretin (gé mé voné deponoi edhe
planin) e ta kthente mbrapsht motovedetén né portin e Durrésit.

Akti i tij kishte té bénte jo vetém me njé veprim atdhetar,
duke ndaluar rrémbimin e njé anijeje ushtarake, por edhe me
faktin se rrémbyesit né fjalé do té deklaronin né Gjyqgin e Hagés se
minat né ngushticén e Korfuzit i kishte vendosur Marina Shqiptare.
Dhe kété do ta bénin né njé kohé kur ky organ ndérkombétar, né
pérfundim té hetimeve, deklaroi se Shqipéria né até kohé nuk kishte
as mundési dhe as mjete pér té vendosur mina né det. Prandaj edhe
Presidiumi i Kuvendit Popullor i dha detarit Spiro Kote titullin e larté
“Hero i Popullit”. Kjo ngjarje e ndodhur né forcat detare shqiptare u
pérjetésua népérmjet filmit Duel i Heshtur, xhiruar né vitin 1967 nga
kinostudioja “Shqipéria e Re”.

Hero i Popullit Spiro Kote Déshmori Celik Hoxha
(1926-1992)

Gjithashtu, né korrik 1947, disa detaré shqiptaré u pérpogén
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pérsérité largoheshin drejt Italisé me njé barké peshkimi, gé ishte né
pérdorim nga forcat detare. Komandanti i barkés Celik Hoxha dhe k/
motoristi Isuf Galicic e kundérshtuan largimin, duke u pér-leshur me
detarét. Por kéta té fundit ia dolén t’i hidhnin né det komandantin
dhe kryemotoristin.

Pas kétij veprimi, motori i peshkatores u prish dhe barkén e
nxori era né grykéderdhjen e lumit Seman, vend ku dhe detarét u
kapén. Drejtuesit e barkés u shpallén déshmoré.

Pasi u kapércye kjo situaté, né 10 korrik 1947, trupat e Marinés
Ushtarake me uniformé té bardhé, me Heroin e Popullit Spiro Kote
né krye, parakaluan pér heré té paré né Tirané si pjesé e kuadrateve
té forcave té armatosura, paradé qé do té zhvillohej shpesh né
vijimési né kryeqytet né periudhén e socializmit.

Tirané — Kuadrati i Marinés Ushtarake

né njé nga paradat e para pas Clirimit

Ndérkohé, plotésimi i Forcés Detare Ushtarake me anije
vazhdoi. Né qershor 1947 mbérritén né Durrés tri minaheqgése
druri, té shogéruara nga 20 nénoficeré qé kishin kryer kurset e
specializimit né Divulje. Minaheqéset né fjalé, nr. 14, 16 e 18, ishin
té pakompletuara (kishin vetém motorin, timonin e busullén). Ato
u pajisén me armatimin e nevojshém, si njé top 20 mm tip Fllak
gjerman, njé cminues mekanik té tipit Shulc gjerman dhe mitraloza
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8 mm né pjesén e pérparme. (MH-14 me dy mitraloza, kurse dy
té tjerat nga njé). Me kéto anije u krijua grupi i minaheqgéseve me
komandant Stefan Maliko Goga dhe komisar Pali Carapuli, kurse né
anije u eméruan:

— MK 14: komandant Anastas Qéndro dhe kujdestar anijeje
Pandi Sterjo.

— MK 16: komandant Avdulla Hoxha dhe kujdestar anijeje
Sadik Gérxhaliu.

— MK 18: komandant Bahri Dermyshi dhe kujdestar anijeje
Selam Qejvanaj.

Kéto minahegése pas njé muaji filluan kryerjen e detyrave
luftarake, si patrullim gjaté bregdetit toné kundér peshkimit té
paligijshém té peshkatoreve italiane, vecanérisht né zonén Vjosé—
Karavasta, si dhe kryen ¢minim kontrollues né rrugékalimet hyrése té
porteve Durrés e Vloré, qé paraqitnin rrezik nga minat e vendosura
gjaté Luftés Il Botérore.

Gjaté késaj kohe u nxorén nga deti njé motovedeté gjermane,
MS-32, e mbytur né gjirin e Borshit, dhe motoskafi MS-28 i mbytur
né gjirin e Vlorés, qé u dérguan pér riparim né Tivar, Jugosllavi (sot
Mali i Zi). Ato u térhogén nga térheqési Kozma Nushi, gé i ishte
dhéné Shqipérisé si démshpérblim lufte nga UNRA. Pas prishjes sé
marrédhénieve me Jugosllaviné né vitin 1948, kéto té dy mjete u
mbajtén nga geveria jugosllave. Gjaté vitit 1947 u blené né Jugo-
sllavi pér nevoja té ndryshme edhe gjashté lundra 8-rreméshe me
pélhura dhe dy kutra (lundra) sportive pér stérvitje té efektivave.

Gjithashtu, né bazé té njé marrveshjeje me Jugosllaving, u
dérguan pér studime né akademiné ushtarako-detare né Divulje
edhe 25 nxénés té zgjedhur nga shkolla e mesme ushtarake
Skénderbej, té cilét, pasi mbaruan vitin e paré, u kthyen né Shqipéri
si rrjedhim i acarimit t& marrédhénieve midis dy vendeve.

Duhet theksuar se viti 1948 ishte viti i njé veprimtarie mé té



Seit Jonuzaj - Neki Lameborshi 155

gjeré té Marinés Ushtarake Shqgiptare, i kompaktésimit té veprime-
ve dhe i ngritjes sé nivelit e té gatishmérisé luftarake népérmjet
intensifikimit té stérvitjeve né toké e né det, i fitimit té njé pérvoje
praktike dhe teorike té kuadrove dhe detaréve. Kétij géllimi do t’i
shérbente edhe praktika e vendosur até vit e né vijim pér kryerjen
gjaté periudhés verore té lundrimeve pérgjaté bregdetit shqiptar
Durrés—Sazan—-Shéngjin—Durrés si dhe pérgendrimi i té gjitha mje-
teve lundruese ushtarake, shtabit e i komandés sé Marinés né bazén
e Sazanit gjaté tre muajve té verés, periudhé qé quhej krocieré.
Gjaté géndrimit né Sazan kryeshin veprimtari intensive stérvitore,
lundrimore e sportive té mirorganizuara pér kalitjen fiziko-detare
té efektivave, si lundrime, patrullime, stérvitje, pérgatitje fizike e
speciale, vozitje, not masiv, hedhje nga trampolina, vaterpol et;.

Gjaté vitit 1948 erdhén nga BS edhe 4 motoskafé me trup
kompensaté marine (rezistente ndaj ujit) tip KM-4, gé u quajtén
gjuajtés detaré. Kéto mjete té vogla u futén né formacionin e
Forcés Detare si grupi i gjuajtésve detaré, té cilét filluan zbatimin
e detyrave si anije patrulluese. Megjithaté, duhet theksuar se deti
ngandonjéheré éshté shumé i ashpér e i papérballueshém pér anije
té médha e jo mé pér mjetet e vogla prej druri gé kishte marina
shgiptare né até kohé. Késhtu, né njé mot té keq, kur minaheqésja
MH-16, me komandantin e grupit Stefan Maliko e komandantin e
anijes Begar Demko dhe me 12 veta té tjeré, po cohej me térheqgje
pér riparim né kantierin detar té Ujit té Ftohté, u képut litari (cima).
Pas gjashté ditésh, e shtyré nga era dhe rrymat detare, anija
pérfundoi né brigjet e Pulies, né aférsi té Brindisit.'*°

Pas pérfundimit té Luftés Il Botérore, shteti grek nisi té
kryente provokime té pérséritura né kufirin tokésor e detar né
jug té Shqipérisé. P.sh., né korrik 1946, dy anije ushtarake greke iu
afruan Kepit té Qefalit e, pasi hapén zjarr me artileri kundér forcave

150 Arkivi gendror i FA, Fondi: 465, Viti: 1948, Dosja 8, Relacion mbi aksidentin me
dragaminén MK.16.
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bregdetare shgiptare, rrémbyen edhe njé peshkatar me barkg, té
cilin e morén me vete né Korfuz. Pas disa ditésh, pérséri tri anije
ushtarake gélluan me mitraloz drejt portit té€ Sarandés dhe qytetit té
Himarés. Njé situaté e tillé vazhdoi gjaté vitit 1946 edhe pasi ndodhi
incidenti me anijet ushtarake angleze pérballé qytetit té Sarandés.

Pér kété shkak, né dhjetor 1948 forcat detare morén urdhra
pér kryerjen e njé detyre luftarake né bregdetin e Himarés, ku sipas
informacioneve té marra, prané Vunoit do té zbarkonin disa persona
té ardhur nga Greqgia. Né operacion pér kapjen e tyre u pérfshiné
katér anije ushtarake shgiptare dhe forcat bregdetare. Plani ishte
g€ pasi personat né fjalé té zbritnin né toké, do té futeshin né
veprim anijet ushtarake. Por njé pakujdesi e forcave tokésore humbi
fshehtésiné e operacionit, né kohén kur barka qé po zbarkonte
njerézit, ishte ende larg bregut. Késhtu gé anijet ushtarake u futén
né operacion para kohe, duke hapur zjarr kundér anijes greke, e cila,
e démtuar, u largua drejt ishujve greké, kurse personat qé zbritén
nga barka u asgjésuan nga forcat e mbrojtjes bregdetare.'*!

Pas prishjes se marrédhénieve té shtetit shqiptar me até jugo-
sllav, studentét e kthyer nga akademia e Divuljes né tetorin e vitit
1948 u dérguan pér studime né akademiné detare Kirov Baku, té
cilét pas katér vjet studimesh u diplomuan oficeré marine.

Ndérkohé Forcés Detare né periudhén dhjetor 1948 — janar
1949 iu ngarkua detyra pér té kryer ¢minimin kontrollues gjaté vijés
bregdetare Kepi i Stilit-Himaré, pasi né kété zoné, sipas dokumen-
teve, pushtuesit gjiermané kishin vendosur fusha me mina. Pikérisht
né gjirin e Butrintit, né janar 1945 kishte ndeshur né mina anija
ushtarake britanike HMS Regulus. Nén drejtimin e shefit té Degés
sé Marinés né MMP, kapiten | Abdi Mati, komisarit té grupit té
minaheqgéseve Pali Carapuli dhe me ndihmén teknike té katér
specialistéve sovjetiké, kjo detyré u krye nga dy minaheqéset MH-

151 Kristaq Cito, gazeta “Bijté e Detit”, nr. 3.
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14 dhe MH-18, me komandanté Selam Qejvanaj e Sadik Gérxhaliu.

Baku 1949 — Grup studentésh shqiptaré

Pas kryerjes sé késaj detyre, kapiten | Abdi Mati u dekorua
me “Urdhrin e Trimérisé”, kurse toger Pali Carapuli dhe té gjithé
efektivat e dy minahegéseve u dekoruan me “Medaljen e Trimé-
risé” pér kryerjen e detyrave té ngarkuara me guxim té ploté e
triméri, né kondita té véshtira.'*

Megjithaté, edhe pas kryerjes sé kétij ¢minimi, ngushtica e
Korfuzit vazhdoi té ishte e mbyllur pér lundrim. Pas pérmbushjes
sé késaj detyre, né janar 1949 u krye ¢minimi kontrollues i dy
ngushticave té hyrjes né gjirin e Vlorés pér té siguruar hyrjen e dy
néndetéseve italiane dhe té kryqézorit Giulio Cesare®3, qé i mori
Bashkimi Sovjetik prej Italisé si démshpérblim nga Lufta. Né kété
¢cminim morén pjesé MK 14 e 18 dhe MS 73, 75, 77, 79 e 81 si dhe
térheqési Kozma Nushi, pérséri nén drejtimin e Abdi Matit dhe té
specialistéve sovjetikeé.

152 Gazeta Zyrtare e RPSh, nr. 41 dt. 23 maj 1949 dhe nr. 48 dt. 23 gershor 1949.
153 Fatosh Voshtina, Marrédhéniet shqiptaro-sovjetike né bazén detare té Vlorés, f
29-30.
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1950 — Kryqézori italian Giulio Cesare

Ndérsa né prill 1949 Forcés Ushtarake Detare iu shtua njé anije
greke me motor e pélhura, e ardhur né Shqipéri me disa emigranté
politiké greké. Kjo anije mori emrin Luftétari dhe ishte mé e madhja
pér kohén né pérbérje té forcés detare. Ajo u pérdor si anije shkollé
pér stérvitje me pélhura dhe si anije vendkomande gjaté géndrimit
veror té anijeve dhe té shtabit té forcés detare né Sazan.

Kryerja e detyrave luftarake nga Forca Detare u rrit cilésisht
pas kthimit né Shqipéri té studentéve gé mbaruan studimet né Baku.
Ndérkohé gé Mark Plani, Azis Hasa dhe Xhemal Shani nga akademia
e Bakusé kaluan né akademiné detare “Voroshillov” né Leningrad
pér njé kualifikim mé té larté. Pas pérfundimit me rezultate té
larta té studimeve, ata shérbyen pér shumé vite si kuadro kryesoré
drejtues né forcat ushtarake detare shqiptare.

Né fund té vitit 1949, forca detare shgiptare u emértua Flotilje,
me kété organizim:

— komandant flotiljeje u emérua Stavri Cika, komisar Guri Laze
(Nazifi) e shef shtabi Arqile Papadhimitri.

— grupi i minahegéseve MK 14, 16 e 18 me komandant
Muharrem Lulollin dhe komisar Qerim Badunaj.

— grupi MAS-1 (4 motoskafé druri té emértuar gjuajtés detaré
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MAS 62, 64, 66 dhe 68, me nga njé mitraloz 12,7 mm dhe shpejtési
8 nyje), me komandant Piro Kola.

— grupi MAS-2 (3 motoskafé druri me nga njé mitraloz 12,7
mm dhe shpejtési 7 nyje), me komandant Mehmet Karashabani.

— grupi MAS-3 (3 motoskafé druri me nga njé mitraloz tip
Breda 8 mm né bash), me komandant Hajro Bimaj.

—shkolla e specialiteteve, me komandant Shaqir Kapexhiun.

— motovedeta Mujo Ulginaku (njé top 20 mm, dy mitraloza
12,7 mm dhe shpejtési 8 nyje), anija shkollé me motor e pélhura
Luftétari dhe térheqési Kozma Nushi.®>*

Azis Hasa Mark Plani Xhemal Shani
(1925 - 2007) (1922 — 1985) (1927 - 1993)

Tani Flotilja kishte marré formén e njé force detare. Me puné té
palodhur, organizim, pérkushtim, ndérgjegje e disipling, u ndértuan
mole druri pér géndrimin e anijeve ushtarake né anén lindore té
portit té Durrésit, mjedise té nevojshme si dhe u nda vendbazimi i
anijeve ushtarake nga anijet e transportit dhe peshkatoret. Po ashtu,
né kantierin e vogél gé u ngrit prané vendgendrimit té anijeve,
punohej pér mirémbajtjen e riparimin e tyre, pasi ishin anije té
vjetra druri e me probleme té shumta teknike.

Megjithaté, me kéto mjete lundruese u pérballuan situatat e
vé-shtira té patrullimit né vitet 1949-50, kur zbarkimi i diversantéve,

154 Historiku i krijimit té Flotés Ushtarake Detare Shqiptare, Tirané, 1985.
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shkeljet e ujérave, presionet ndaj Shqipérisé, si¢c dihet nga historia, kané
gené té shumta. Né kété periudhé ngarkesa e pérgjegjésia e Flotiljes u
shtua edhe mé shumé, pasi, me vendim té geverisé shqiptare né néntor
1951, kufiri i ujérave territoriale té Shqipérisé u vendos né 12 milje
detare nga vija bazé (vija bashkuese e kepave té dalé té bregdetit).
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XIl. AUTORITETET PORTUALE — KAPITANERITE

Né pika té ndryshme té bregdetit shqiptar, né grykéderdhje
té disa lumenjve, né portet e saj si dhe né ligenin e Shkodrés,
ndér vite e shekuj jané bregézuar anije té ndryshme shqiptare,
venedikase, turke, raguzane, austro-hungareze, franceze, italiane
etj. Pér té kontrolluar |évizjen e tyre dhe pérgatitjien me dokumentet
e nevojshme ka shérbyer edhe vendosja e agjentéve doganoré né
shumé pika té bregdetit, si né Durrés nga Venediku mé 1249, né
Spinaricé mé 1277, né Vloré mé 1359 dhe né Ulgin mé 1370 et;.
ose nga Republika e Raguzés mé 1381 né Spinaricé dhe mé 1395
né Shkodér, ndérsa mé voné, né vitin 1690, edhe Franca kishte zyra
tregtie né Durrés, Vloré, Sarandé dhe Pargé. Kéto fakte flasin garté
se né vazhdimési né principata té ndryshme shqiptare kané ekzistuar
rregulla portuale e dokumentare pér marrédhéniet ekonomike me
vende té tjera. Ndérkohé qé né porte ka pasur vrojtues e persona
té caktuar gé pritnin e pércillnin mjetet detare shqiptare e té huaja.

Nga arkivat e Venedikut mésohet se né shtator 1401 né
gytetin e Durrésit jané béré provat pér detyrén e kapitanerisé né
kullén e poshtme té Durrésit, gé ndodhej né bregdet. Ndérsa, sipas
dokumentit nr. 165 té dhjetorit 1401, po né kété gytet jané zhvilluar
provat pér té fituar detyrén e Admirarisé sé Durrésit (pér punét e
detit), ku ishin regjistruar disa persona.’®*

Nga kéto dy té dhéna del garté se né qytetet shqgiptare kané
pasé funksionuar autoritete portuale né formén e kapitanerive, ku
vendi i punés fitohej me konkurs.

Ndérsanéperiudhéne pushtimitosmanvihetreseadministrata

155 A. Ducellier, Les Albanais a Venise shek. XIV-XV, botimi Il, 1967, f. 405-420.
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e saj, si né ¢do sektor, edhe pér lévizjet né det ka funksionuar né
bazé té ligjeve dhe té rregullave té nxjerra nga Stambolli. Kjo dukuri
vérehet edhe né Shqipéri, si pjesé e késaj perandorie, ku kontrolli
i lévizjeve béhej népérmjet késhtjellave té ndértuara né cdo
vendbanim bregdetar. P.sh., disa vite pas pushtimit té Vlorés, mé
1431, sulltan Murati Il urdhéroi ndértimin e njé késhtjelle (né vendin
ku ndodhet sot stadiumi “Flamurtari”) né formé tetékéndéshi
té rregullt, gé do té shérbente si strehim pér garnizonin ushtarak
té gytetit dhe si bazé e marinés turke né pjesén peréndimore té
Perandorisé Osmane.'*®

Késhtjella dhe ujori i Vlorés — Gravuré e shek. XV

Prej kullés 7-katéshe té saj kontrollohej Iévizja e anijeve gé
hynin e dilnin nga gjiri i Vlorés dhe limani i gytetit, i cili vazhdonte
pothuajse deri né gendér té gytetit té sotém. Ekzistenca e kétij
limani natyror vértetohet nga zbulimi i njé anijeje druri me gjatési
rreth 30-40 m gjaté hapjes sé themeleve pér ndértimin e stacionit

156 Apolon Bage, Kalaja e Vlorés, Monumentet 5-6, 1973, f. 43-59.
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té trenit né vitet ‘80 té shek. XX dhe i njé anieje té lashté druri né
lagjen “Cole” né fillim té viteve 2000. Po ashtu, né gytet jané zbuluar
shenjat e njé moli druri si dhe té njé kulle, ndoshta ndricues (fener)
prej guri prané kishés ortodokse sot.**’

Njé detyré té tillé kontrolluese kané kryer edhe késhtjellat e
vjetra té Ulginit, Durrésit e Shkodrés, ajo e Bashtovés né brigjet e
lumit Shkumbin (ndértuar mé 1501), e Butrintit, ndértuar mé vong,
késhtjella e Prevezés etj.’*® Po ashtu, nga burime té ndryshme éshté
vértetuar se anijet shqiptare niseshin nga portet shqiptare dhe
shkonin deri né Venecie, Fiume (Rjeka), brigjet afrikane e spa-njolle.
Kéto té dhéna provojné se kjo veprimtari duhet té keté funksionuar
né bazé té disa rregullave zakonore e ligjore portuale. Kété gjé, ndér
té tjera, e vértetojné edhe burimet arkivore pér portin e Shkodrés,
ku dhoma e tregtisé ka funksionuar qysh né fillimet e shek. XVIII,
ndérkohé qé njé kullé vrojtimi né késhtjellén e Rozafés qysh prej
shek. XIX a mé paré éshté quajtur Kapitaneria e Portit.

Duke i hedhur njé véshtrim fillimit té shek. XX, qé pérkon edhe
me krijimin e shtetit shqiptar, vérehet se, menjéheré pas shpalljes
sé Pavarésisé, anijet shqgiptare ulén flamurin turk dhe filluan lévizjen
me flamur kombétar. Kérkesa e béré né gershor 1913 nga porti
Meljine, Austro-Hungari (sot Mal i Zi) pér kryerjen e praktikés sé
liré né njé anije shgiptare, nisur nga porti i Shkodrés me patenté
té rregullt shéndetésore europiane, flet qarté pér ekzistencén e
rregullave dhe ligjeve edhe né portet shqiptare. Derisa né portet
ku shkonin kéto anije priteshin e kontrolloheshin nga autoritetet
e vendit, edhe nga Shqipéria patjetér me njé lloj dokumentacioni
sigurisht gqé kané gené té pajisura.

Si prova mund té konsiderohen edhe emérimi nga geveria e

157 Foto dhe skica té kétyre objekteve té zbuluara gjaté gérmimeve pér ndértime né
gytetin e Vlorés ndodhen né arkivin e muzeut historik té qytetit té Vlorés (shén. i au-
toréve).

158 PIRT Reis, Kitab — i Bahriye, vol.2, Ankara, 1960 (kopje e vitit 1533).
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pérkohshme e Ismail Qemalit té kapiten Qazim Koculit si autoritet
portual né portin e Vlorés si dhe themelimi i administratés detare
shgiptare mé 14 gusht 1913 e né kété kuadér edhe formimi i odés
sé tregtisé nga njé grup tregtarésh vlonjaté, me anén e sé cilés ata
donin té rregullonin marrédhéniet e tyre me portin dhe me tregtarét
g€ vinin nga brendésia e Shqipérisé dhe gé donin té transportonin
mallrat e tyre népérmjet portit té Vlorés. Gjithashtu, ekzistenca e njé
autoriteti té ngjashém me até té kapitanerisé éshté dokumentuar
né portin e Durrésit, i cili mé 15 prill 1914 organizoi pritjen e princ
Vidit si mbret té Shqipérisé. Kjo konsiderohet edhe si data zyrtare e
ushtrimit té funksioneve té autoriteteve portuale si kapitaneri, pas
njohjes sé Shtetit Shqiptar nga Fugité e Médha. Ndérkohé gé né kété
periudhé né fshatin Obot, Shkodér, ka funksionuar njé inspektorat
pér kontrollin dhe administrimin e 60-70 anijeve té vogla me
pronaré qytetaré ulginaké, shkodrané e lezhjané gé kryenin tregti
me portet e Raguzés, Triestes e
o0 Venecies népérmjet lumit té Bunés.

Ndérsa dokumenti mé i vjetér

Shteti Shqyptaré i gjetur deri tani dhe qé vérteton mé

pidagjii Limanit sé miri funksionimin e kapitanerive,
miﬁﬁ%iﬁﬁ?guumns éshté matrikulli, pasaporta detare
S tfﬁ N TR'ELE} o e |éshuar mé datén 17 maj 1915
bt i e L nga kapiteni i limanit té& Shkodrés

@l 3{“’:“ eI ’ﬁi;f[o;n;;r Zef MELGUSHI pér kapitenin | Selim
;_’:}f‘*‘ N 5_2'_' e };‘;{ - SHURDHA, né kété kohé kapiten
Py i ;i;;;ﬂww £ 1§ anijes me pélhura shkodrano-
’ . Sy i 1::1}2{“‘ ulginake 1.000-tonéshe Gloria.

/fﬁ} Ky dokument (LIBER MATRI-
KOLET — fotoja mé lart)'*® flet qarté

se detaria shqiptare gysh me formimin e shtetit shqiptar ka qené

159 Arkivi i Shogatés sé Detaréve, Durrés.
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evidentuar, ka funksionuar sipas ligjeve detare té caktuara mé paré
nga shteti turk si dhe rregullave té huazuara nga shtetet pér-rreth,
gjé gé e pasqyron edhe léshimi i kétij libri matrikolet né gjuhén
shgip dhe italisht. Njékohésisht regjistrimi i tij me Nr. 80, vérteton
se vetém né limanin e Shkodrés deri né kété daté kané gené té
regjistruar e té pajisur me pasaporta lundrimi 80 detaré.

Gjaté Luftés | Botérore portet shqiptare kaluan nén kontrollin
e pushtuesve, té cilét kontrollonin edhe aktivitetet portuale né to.
Sipas arkivave italiane, né vitet 1914-1918, shérbimi i kapitanerisé
né portet Shkodér, Durrés, Vloré, Sazan, Porto Palermo, Sarandé e
Korfuz, u organizua nga ushtria italiane.®°

Ndérsa mé pas, vecanérisht né Durrés, Vloré e Shkodér, qé
ishin edhe portat hyrése té vendit, rregullat portuale kané vazhduar
té zbatohen. Ekzistencén dhe funksionimin e kapitanerive e vérteton
edhe dokumenti népérmjet té cilit né mars 1921 komandanti i anijes
siluruese italiane njoftonte kapitaneriné e portit Vloré pér zhvillimin
e stérvitjeve ushtarake né gjirin e saj pér sigurimin e térhegjes sé
materialeve luftarake té mbetura
;ﬁ"ﬁg !‘é} W pas lufte né qytetin e Vlorés:

“Né mars 1921, ndérkohé
gé trupat italiane ishin larguar
: pérfundimisht nga territori shqgiptar,
meaZéng "“‘?f{’fﬁmﬁw, Marina e Luftés mbante njé anije
ol e R AN AL %420| Siluruese dhe anije té tjera lufte né

e g Vloré, né pritje qé té pérfundonte
térhegja e materialeve italiane ende
prezent.

Né  kéto  kushte, Gaio,
komandanti i anijes siluruese italiane
(torpediniere) qé ndodhej né port,

160 Il corpo delle capitanerie al servizio della nazione, Romé, 1965.
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i komunikoi kapitanerisé lokale té portit, se né ditét né vazhdim
né mbéshtetje té térheqjes sé materialeve do té kryenin ushtrime
luftarake né ujérat e gjirit. Menjéheré prefekti i Vlorés, i dérgoi njé
letér Rapisardit, pérfagésues i delegacionit né Vloré, ku ndér té tjera
theksonte se ushtrimet e térhegjes jo vetém qé nuk parashikohen né
rregullat ndérkombétare, por kjo gjé pérbénte edhe shtrembérim té
urdhrit té publikuar.

Menjéheré, Rapisardi, mé 18 mars 1921, do té ftonte ko-
mandantin Gaio té pezullonte ushtrimet stérvitore né fjalé dhe
né té njéjtén kohé informoi ministrin e jashtém Sforca, i cili pér
kompetencé ja transmetoi ministrit té marinés Seki, g¢é mé 30 mars
1921 i pérgjigjet ministrit té jashtém Sforca se pérkohésisht éshté
vendosur gé té mos zhvillohen stérvitjet (qitje) gjaté térhegjes sé
materialeve né ujérat territoriale shqiptare...”*!

Me fillimin e funksionimit té shtetit gjaté periudhés sé
mbretit Zog, mé 25 shkurt 1925, Parlamenti Shqiptar miratoi ligjin
mbi organizimin e rojés pér mbrojtjen e kufirit detar, ku ndér té
tjera pérfshiheshin edhe formimi i katér kapitanerive (té quajtura
kompartimente detare) dhe pesé zyrave detare.

Pér funksionimin e kapitanerive né kété periudhé mund t’i
referohemi edhe fotos pérbri, ku paraqitet njé libret i matrikullit
(pasaporté detare), léshuar né 18 néntor 1929 nga kompartimenti
detar Shkodér (kapitaneria e Shkodrés)*? pér kapitenin ulginak
Malush Bilali, ndérkohé qé né vitin 1928 ishte hapur zyra e paré e
kapitanerisé né portin e Durrésit, me kapiten Ndoc Gjelucin.

Mé pas, pér ta vendosur mbi baza edhe mé té plota ligjore
funksionimin e kapitanerive té porteve, parlamenti i atéhershém
mé 4 prill 1934 pérséri pércaktoi qarté me akte ligjore funksionimin
e trupit té kapitanerisé sé portit.

Sipas dokumenteve té kohés, né zyrén e kapitanerisé sé

161 Dosja Nr. 1222/3: Le esercitazioni militari nella baia di Valona.
162 Arkivi i shoqatés sé detaréve, Durrés.
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Durrésit, u vendos njé harté detare e Mesdheut, njé palé dylbi,
njé busull detare etj. U krijua regjistri i detaréve shqiptaré, té
cilét u pajisén me matrikuj (pasaporta lundrimi) sipas té dhénave
personale, regjistri i mjeteve detare shqiptare si dhe regjistrimi i
anijeve qé hynin e dilnin né port. Pér mbarévajtjen dhe miréfun-
ksionimin e kapitanerisé sé portit té€ Durrésit, gjaté késaj periudhe
éshté interesuar veté mbreti Zog, i cili béri edhe njé vizité né gusht
193863,

1936 — Pamje e portit té Durrésit

Gjaté periudhés sé mbretit Zog, né Shqipéri, pérve¢ vep-
rimtarisé tregtare pér transportimin e mallrave té ndryshme nga
Durrési, Shkodra, Saranda etj., nga portii Vlorés vazhdonte transporti
i bitumit té Selenicés dhe i kripés sé Nartés, té prodhuara nga
sipérmarrje italiane. Gjithashtu, nga Durrési dhe Vlora funksiononin
linja té rregullta lundrimi (disa heré né muaj) pér transportin e
udhétaréve drejt Barit (Itali) dhe Korfuzit (Greqi) nga kompania
italiane Adriatica dhe ajo austriake Lloyd. Kéto fakte flasin garté pér
funksionimin e rregullt té autoriteteve portuale né Shqipéri (trupit
té kapitanerisé dhe zyrave detare).

163 Shefqet Kércelli, Antologji e detarisé shqiptare, Durrés, 2012, f. 89-95.
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Ndérkohé gé, pas njé marréveshjeje dypaléshe me Italiné pér
ndértimin e tij, porti i Durrésit mori pamjen e njé porti funksional e
bashkékohor pér kohén né rajon. Pas pushtimit té Shqipérisé mé 7
prill 1939 nga Italia fashiste, veprimtaria dhe funksionimi i té gjitha
porteve shgiptare kaloi nén kontrollin e ploté té pushtuesve, duke
i pajisur ato pothuajse njélloj me infrastrukturé si portet homologe
italiane. Derivoné né Durrés, Vloré e Sarandé (i quajtur nga pushtuesit
Porto Edda), objektet e pérdorura nga pushtuesit si zyra té policisé
portuale, doganore, té shéndetésisé etj. kané gené funksionale pér
shumé kohg, né shérbim té shtetit shqiptar té pasluftés.

Ndérkohé, né Durrés, duke gené porti kryesor i vendit, ku
dhe veprimtaria dhe lidhjet me jashté ishin té shumta, pushtuesit
italiané népérmjet geverisé sé pérkohshme shgiptare, né vitin 1942
emeéruan kapiten té portit Stefan Maliko Gogén, pas kryerjes sé njé
kursi njévjecar kualifikimi né Itali. Gjaté periudhés sé luftés, portet
shqiptare ishin né varési té strukturave ushtarake té pushtuesve, ku
krahas veprimtarisé tregtare kryhej edhe transporti i trupave dhe i
materialeve ushtarake.

Clirimi i vendit i gjeti portet shqgiptare né gjendje té mje-
rueshme, me mole té prishura, magazina té shkatérruara, pa
infrastrukturé, pa shenjézime, me anije t& mbytura, gé rrezikonin
lévizjen e mjeteve lundruese etj. Pér kété géllim, pushteti popullor
mé 23 shkurt 1945 formoi Seksionin e Marinés, nén drejtimin
e kapiten Abdi Matit, ndérsa mé 3 prill 1945 doli vendimi Nr. 82
pér krijimin e kapitenerive té porteve Durrés, Shkodér, Vloré dhe
Sarandé si dhe zyrat e porteve pérkatése né Patok, Shéngjin, Seman
dhe Himaré. Né zbatim té urdhrave té mésipérm, Seksioni i Marinés
mé 9 prill 1945 nxori urdhrin Nr. 79 pér veprimtariné e kapitenerive,
me detyra té sakta pér funksionimin e tyre dhe té zyrave té porteve.
Né kété urdhér pérfshiheshin edhe emrat e drejtuesve té paré té
kapitanerive, si né Durrés Ligor Sava, Stavri Cika e Gjon Vuksani; né
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Vloré Ndoc Gjeluci e Pali Carapuli; né Shéngjin—Shkodér—Buné Maze
Roshi e Pashk Jubani; kurse né Sarandé Mikel Nona e Rako Gjermeni.

Njékohésisht, u organizua puna me ish-forca partizane dhe
vullnetare pér ngritjen e kapitanerive, organizimin e transportit
detar, riparimin e porteve, pastrimin, sistemimin e magazinave,
nxjerrjen e anijeve té mbytura etj. Késhtu, né Durrés filloi pérpunimi
i mallrave, vecanérisht ndihmat e ardhura nga UNRA; kurse né Vloré,
Sarandé, Shéngjin e Buné (Shkodér) kryhej ngar-kim-shkarkimi i
barkave té vogla prej druri vetém pér transport té brendshém.

Ndér vite, me zhvillimin ekonomik dhe pérmirésimin e
organizimit né vazhdimési, veprimtaria e kapitanerive erdhi gjith-
moné duke u rritur. Pér kété géllim, né vitin 1948 kapitanerité
u shképutén nga varésia e forcave detare dhe kaluan né varési té
drejtorive té porteve.

Gjaté viteve 1948-50 u bé organizimi i ploté né portet
shgiptare si mé poshté:

— u organizua shérbimi 24-orésh i dispecerive;

— u ngritén stacione meteorologjike né ¢do port;

— u ngritén ndrigues né hyrje té porteve si dhe shérbim ndaj
tyre;

— u krijuan drejtorité e porteve me administratat e nevojshme;

— u vendos shérbimi kufitar pér kontrollin policor etj.

Ndérkohé, porti i Vlorés deri né vitin 1950 zhvillonte vep-
rimtari vetém pér transport té brendshém. Pas kétij viti dhe vénies
né funksionim né vitin 1964 té depove hidrokarbure né Ujé té
Ftohté (tri depot e ndértuara nga ltalia, njé nga té cilat ishte hedhur
né eré nga gjermanét gjaté térheqjes nga Vlora mé 15 tetor 1944),
veprimtaria e kapitanerisé u shtua mjaft.

Edhe portet e Sarandés e té Shéngjinit e shtuan veprimtariné
(gjithmoné pértransportté brendshém), ndérkohé qé interesitregtar
né drejtim té Shkodrés u ul ndjeshém, pasi Buna pésoi mbushje té
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konsiderueshme, duke u béré pothuajse e palundrueshme, gjé gé
coi né ndérprerjen e transportit tregtar me mjete lundruese nga ky

qytet.

1976 — Motocisterné e huaj

né stacionin e hidrokarbureve né Ujé té Ftohté

Né vazhdimési, sipas organizimeve té béra, kapitanerité ndry-
shuan varésiné. Fillimisht ato vareshin nga forcat detare ushtarake,
mé pas nga drejtorité e porteve, nga Ministria e Transportit etj. Ato
kryenin praktikén pér pritjen, nisjen dhe lévizjen népér mole té
anijeve, bénin njoftimet lundrimore pér rreziget detare, njoftonin
pér stérvitjet dhe qitjet e ndryshme luftarake et;.

Né fillim té viteve ‘70, kapitanerité e porteve u shképutén nga
drejtorité e porteve, duke kaluar si institucione mé vete, me stru-
kturé, personel dhe vulén e tyre. Gjithashtu, me urdhra, né to filloi
té kryhej shérbimi nga navigatoré gé kishin mbaruar akademiné
detare. Kurse pér heré té paré né vitin 1972 me dekretin Nr. 4939,
daté 4 shkurt 1972, u saktésuan me ligj detyrat dhe té drejtat e
kapitanerive té porteve. Né kété periudhé u vu né funksionim grupi
i praktikés, i pérbéré nga oficeri i shérbimit né kapitaneri, mjeku i
portit, njé doganier, pérfagésuesi i kufirit dhe i agjencisé detare.

Detyrat kryesore té kapitanerive ishin:
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— llogaritjet e taksés portuale, e shérbimeve portuale dhe
likujdimi népérmjet ndérmarrjes shtetérore Transshgip, pasi né
ato vite tregtia me vendet e Europés Lindore béhej me klering
(shkémbim mall me mall té barasvlefshém);

—pajisja e detaréve dhe e peshkataréve me matrikuj (pasaporta
lundrimi);

— kryerja e imbarkim-zbarkimeve té ekuipazheve, nisjet dhe
pritjet e anijeve té peshkimit dhe tregtare;

— mbajtja e regjistrave pér gjithé anijet qé preknin portet
shqgiptare;

— bashkéveprimi me forcat ushtarake-detare pér ruajtjen e
regjimit té lundrimit dhe operativ pérgjaté gjithé bregdetit etj.

Mé voné, mé 26 prill 1980, me dekret Nr. 6180, Kuvendi
Popullor pércaktoi mé sakté té drejtat dhe detyrat e kapitanerive,
duke e vendosur shérbimin e tyre né rolin e shérbimit té specia-
lizuar pér pérpunimin e anijeve né paraporte (rada) e né porte.

Me ndryshimin e sistemit pas vitit 1990, u vu re se strukturat
ekzistuese té shérbimit té kapitanerive nuk u pérgjigjeshin plo-
tésisht ligjeve dhe rregullave né fushén e detarisé té pércaktuara
nga konventat dhe organizatat ndérkombétare. Pér kété qéllim,
né vitin 1991 u krijua Kapitaneria e Pérgjithshme e porteve né
Durrés né varési té Ministrisé sé Transportit, si njé strukturé qé do
té merrej me zbatimin e rezolutave té IMO-s'** e té konventave
ndérkombétare dhe organizimin e kapitanerive té portit té Durrésit,
Vlorés gé mbulonte edhe Himarén, Sarandés dhe té Shéngjinit, gé
mbulonte edhe Iévizjet né lumin e Bunés.

Prej 31 majit 1993, kur Shqipéria u pranua si anétare e IMO-s,
filloi edhe pérmirésimi strukturor, rritja e cilésisé sé& shérbimit,
kualifikimi i personelit etj., gjé e cila u vérejt edhe né zbatim té
bllokadés (embargos) ndaj Jugosllavisé gjaté konflikteve midis

164 IMO — International Maritime Organisation (Organizata Ndérkombétare De-
tare).
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republikave té saj né periudhén e shpérbérjes deri né vitin 1998.
Detyra e kapitanerive té porteve shqiptare né kété periudhé ishte
kontrolli i trafikut detar né Jon e Adriatik né bashképunim me forcat
e NATO-s si dhe krijimi i lehtésive portuale pér anijet e transportit
dhe ato ushtarake té aleatéve gé u vuné né shérbim gjaté kétij
konflikti.

Si rezultat i punés sé béré, u arrit gé né vitet 2004-05 té
krijohej njé mendim teorik mé i ploté pér té drejtén detare kom-
bétare si dhe harmonizimi i saj me té drejtén ndérkombétare. Né
kété drejtim u rrit cilésia e kontrollit portual shtetéror (PSC).1%
Funksionimi i kapitanerive u pércaktua gjithashtu edhe me ligj mé
23 shtator 2004 si organe administrative shtetérore qé ushtrojné
mbikéqgyrjen e zbatimit té normave ligjore té karakterit detar, té
pérshkruara né Kodin Detar té RSH, ku pércaktohen sakté detyrat
e tyre, si p.sh.:

— mbikéqgyrja e zbatimit té€ normave ligjore me karakter
portual, si dhe zbatimi i marrveshjeve ndérkombétare té miratuara
nga qeveria shqiptare;

— ushtrimi i kontrollit mbi siguriné e jetés sé njeriut né det, né
anije dhe né port né mjetet dhe strukturat detare;

—mbikéqgyrja e masave té sigurimit portual, i disiplinés portuale
dhe i kontrollit té trafikut detar né paraporte (rada) dhe porte;

— regjistrimi i anijeve me flamur shqiptar, duke i pajisur me
déshmité e flamurit dhe té pronésisg;

— regjistrimi dhe pajisja me dokumentet pérkatése e detaréve
shqip-taré;

— kryerja e certifikimit té detaréve shqiptaré né pérputhje me
kérkesat e konventés ndérkombétare detare (STCW-78/95)%%¢;

— kryerja e hetimeve dhe ekspertiza pér ¢éshtje me karakter

165 PSC — Port State Control (Kontrolli Shtetéror Portual).
166 STCW — Standards of Training, Certification and Watchkeeping for Seafarers
(standardet e trajnimit, certifikimit dhe kryerjes sé shérbimit té detaréve).
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detar dhe zgjidhja e konflikteve detare;

— né bashképunim me rojén bregdetare, pjesémarrja né
dhénien e ndihmés dhe organizimin e operacioneve té kérkim-
shpétimit né det;

—vjelja e taksave portuale nga anije té ndryshme;

Duke pasur parasysh kérkesat e reja né zbatim té konventave
ndérkombétare té nénshkruara nga Shqipéria, direktivave té BE pér
detin né kuadrin e ngritjes sé Administratés Detare, u pérmirésua
ndjeshém infrastruktura né kapitanerité shqiptare. Pér té gené
mé funksionale u ndértuan pér to godina té reja, u fut teknologiji
bashkékohore pér kontroll e komunikim, duke u pérfshiré né skemat
VTS, VTMS e ADRIAREP (sisteme ndérkombétare vrojtimi dhe
raportimi), si dhe né projektin Lokheed Martin et;.

Né kuadrin e zbatimit té vendimeve té memorandumit MoU
té Parisit!®’, u pérmirésua edhe struktura e kapitanerive, duke hapur
edhe zyra té reja shérbimi, si fillimi i funksionimit té kapitanerisé
né Shkodér e Himaré; u organizuan gjithashtu sektori i ujérave té
brendshme, sektori i mjedisit dhe i turizmit, peshkimit, monitorimit
té trafikut detar, sektori FSC e PSC, sektori i regjistrimit t&€ mjeteve
detare, sektori i praktikés detare, financés dhe sektori teknik.

Godina e kapitanerisé sé portit Durrés dhe kulla e re e vrojtimit

167 MoU — Memorandum of Paris, marréveshje detare e arritur midis vendeve té
Europés pér kontrollin tekniko-profesional té anijeve tregtare né té gjitha portet e saj.
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Por, me gjithé masat e marra, veté periudha e tranzicionit
té atyre viteve dhe mungesa pér shumé kohé e kodit detar béri
gé Shqipéria né vitet 1990-2010 té kishte mangési né zbatimin e
konventave ndérkombétare. Pas krijimit té administratés detare né
vitin 2009 dhe hapjes e funksionimit té kurseve sipas kérkesave té
kétyre konventave, Shqipéria u bé anétare e IMO-s me té drejta té
plota né vitin 2013. Né kété kohé u njoh edhe certifikimi e detaréve
shqiptaré, megjithaté mundésité e punésimit té tyre né anije té
huaja pati shume pengesa.

Njé nga detyrat kryesore té kapitanerive éshté kontrolli mbi
sigurimin e jetés sé njeriut né det; gjé té cilén ato e kané kryer me
pérgjegjési. Ndér vite ato kané bashképunuar e organizuar opera-
cione té ndryshme kérkim-shpétimi, si dhénia e ndihmés anijeve
té huaja Suzzi, Pan, llse (mé pas Kapiten Guri Nazifi), Axela, Sehit
Ozegal mé 1987, LPG (cisterné gazi) Mariana, anijes sé udhétaréve
Samsung mé 2011, ku pas pérplasjes sé saj me njé anije tregtare
turke né largésiné 12 milje nga Durrési, humbén jetén teté veté nga
ekuipazhi, si dhe té anijeve shgiptare Tomori né gjirin e Sarandés
mé 1971, Lukova, Enina, Nikola, Agios Nikolaos; gytetaréve qé jané
rrezikuar gjaté aktiviteteve té paligjshme me gomone, kérkimit té
ekuipazhit té peshkatores Joni mé 1993, ku nga 12 veté gé ishin né
té, u arrit té shpétohej vetém kapiteni etj.

Ndérsa né dhjetor 2014 térheqésit (rimorkiatorét) lliria nga
portii Vlorés e Adriatiku nga ai i Durrésit si dhe njé anije e repartit té
Rojés Bregdetare Shgiptare morén pjesé né operacionin pér dhénie
ndihme personave, gé ndodheshin né anijen e udhétaréve Norman
Atlantic?®®, Gjaté kétij operacioni humbén jetén detarét Edmond Hila

168 Anija e udhétaréve “Norman Atlantic”, me flamur Italian, e nisur nga Patra
pér né Bari, mé datén 30 dhjetor 2014 u pérfshi nga flakét gjaté lundrimit, né largésiné
10 milje né peréndim té ishullit té Sazanit. Né kété udhétim, né té ndodheshin edhe 33

udhétaré me kombési shgiptare.
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dhe Petrit Jahja, anétaré té ekuipazhit té térheqésit lliria té portit
té Vlorés, té cilét u goditén nga litari prej najloni, gé u képut gjaté
manovrave pér térhegjen e anijes sé udhétaréve.

Né bashképunim me forcat ushtarako-detare, shumé heré
kapitenerité e porteve kané bashkérenduar veprimet pér nxjerrjen
nga cekétina té disa anijeve tregtare né gjirin e Durrésit dhe té
Vlorés.
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XIll. ANIJENDERTIMI USHTARAK — NGA PUNISHTET TEK UZINA
BASHKEKOHORE

Kantieret pér ndértimin dhe riparimin e mjeteve lundruese
kané ecur paralelisht me zhvillimin e detarisé né Shqipéri. Né
periudha té ndryshme (si né lashtési dhe mesjeté) ndértuesit
shqgiptaré dhe llojet e anijeve gé ata ndértonin kané béré emér. Kjo
pérvojé, me gjithé zigzaget nga kushtet ekonomiko-shogérore té
shqiptaréve, arriti deri né fillim té shek. XX. Né kété periudhé, né
kantieret e Ulginit vazhdonin té prodhoheshin anije prej druri me
pélhura; né Shkodér, Durrés a gjetiu prodhoheshin barka té vogla,
ndérsa pas zbarkimit né Vloré, né dhjetor 1915, pushtuesit italiané
menjéheré ndértuan njé kantier té vogél riparimi anijesh né Ujé té
Ftohté, i cili funksionoi deri né fund té Luftés |l Botérore.

1916 — Kantieri detar italian prané fabrikés sé vajit

Alegro né Ujét e Ftohté, Vloré 1

Pérvec kétij, gjaté periudhés sé mbretit Zog, u ndértua edhe

169 Foto: Arkivi i Marinés ushtarake Italiane.
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njé tjetér kantier detar i vogél privat né Durrés, ndérkohé gé
ekzistonin edhe disa punishte primitive pérreth ligenit té Shkodrés
a né ndonjé piké tjetér té bregdetit, né té cilat riparoheshin barka té
vogla prej druri.

Kantieri detar italian po né Ujé té Ftohté — 1943

Pas clirimit, me krijimin e Seksionit té Marinés mé 1945, filloi
studimi i vendndodhjeve té anijeve té mbytura pér mundésiné
e nxjerrjes sé tyre. Pér kété u krijua njé skuadér teknike me spe-
cialisté dhe zhytés, té cilét me mjete rrethanore, si fugi e rezervuaré
té vegjél, pasi i mbushnin me ujé i lidhnin né pika té ndryshme té
anijeve té mbytura dhe népérmjet heqgjes sé ujit nga kéto fuci dhe
rezervuaré realizonin daljen e anijeve té mbytura né sipérfage.
Njé pjesé e kétyre mjeteve lundruese té vogla, pasi u nxorén nga
fundi i detit, u riparuan né kantierin privat té& Tom Gegés né Durrés,
ndérkohé gé shteti shqgiptar né gershor 1945 (népérmjet sektorit
teknik té seksionit té€ Marinés) mori né dorézim ish-oficinén e
marinés italiane né Durrés. Ky kantier né dhjetor 1945 u emértua
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kantieri i Marinés Popullore, me komandant toger Stefan Gogén dhe
komisar kapiten Il Petro Bicollin, duke u krijuar késhtu baza e paré e
riparimit té anijeve té forcave detare shqiptare.

Gjithashtu, pér mirémbaijtjen dhe riparimin e kétyre mjeteve
lundruese, fillimisht u shfrytézua ish-kantieri italian né Ujé té Ftohté,
prané fabrikés sé vajit Alegro, duke u caktuar si drejtues i tij Andrea
Karoli.

Ndérkohé, né vitin 1948 u dérguan nga shkolla “Skénderbej”
pér studime né akademiné e inxhinierisé detare “Xherxhinski” né
Leningrad (sot Sant-Peterburg) njé grup studentésh, té cilét pas
pérfundimit té studimeve drejtuan pér vite té téra sektorin elek-
tromekanik dhe riparimin e mjeteve lundruese ushtarake shqiptare.

Pas transferimit té kantierit té Ujit té Ftohté né vitin 1950 né
Durrés, gé u vendos né fund té pjesés lindore té portit, u bé edhe
organizimi né reparte. Né vitin 1955, kantieri, gé tashmé drejtohe;j
nga Selam Qejvanaj, pérbéhej nga reparti i ndértim-riparimit, reparti
elektromekanik, ku kryeshin riparimet e motoréve, dhe skuadra
e shérbimeve. Si rrjedhim i punés kémbéngulése té per-sonelit u
arrit qé né vitin 1957 né kantier, pérveg riparimeve té ndryshme, té
ndértohej edhe motoskafi i paré me pérmasa 22 x 2,4 x 1,2 m me
motor ZIL si dhe gjashté barka me rrema pér stérvitje, me gjatési 6
m secila. *°

Me ardhjen e motosilurueseve nga Bashkimi Sovjetik mé 1953
dhe vendosjen e tyre né bazén e Sazanit, lindi nevoja e krijimit té njé
oficine pér mirémbaijtjen e tyre si dhe rivendosja né puné e shkallés
rréshqitése (shkazmés) né Sazan, té cilén e kishin pérdo-

rur edhe italianét pér shérbime e riparime té mjeteve té vogla
lundruese. Ndérsa me ndértimin e bazés sé Pashalimanit u formua
njé oficiné pér riparime té vogla, gé u quajt Oficina e Riparimit té
Anijeve (ORA). Ajo u vu né shfrytézim né vitin 1959, me pérgjegjés

170 Fatosh Voshtina, Industria Ushtarake Shqiptare, 2009, f. 107-156.
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oficine Paskal Thanasin.

Né pérbérje té saj ishin reparti i skafeve, reparti mekanik,
reparti elektrik dhe ai i shérbimeve té ndryshme. Fillimisht, né
ORA punonin detaré té shérbimit ushtarak té drejtuar nga oficeré
e nénoficeré té kualifikuar, por, duke paré se ky lloj organizimi dhe
niveli profesional nuk u pérgjigjej kérkesave té teknikés, mé 1962 u
vendos zévendésimi daléngadalé i tyre me punonjés té kualifikuar
nga qyteti i Vlorés dhe krahina e Dukatit dhe Orikumi. Pérforcimi i
ORA-s me personel té kualifikuar inxhiniero-teknik shkoi paralel me
fillimin e punimeve pér ndértimin e Kantierit té Riparimit té Anijeve
té Flotés (KRAF).

Pér modernizimin e industrisé ushtarake, né kété kuadér edhe
té asaj detare, né shtator 1963 shkoi né Kiné njé delegacion nén
drejtimin e Ministrit t& Mbrojtjes Beqir Balluku, ku Flotén Detare e
pérfagésonte inxhinier Fatosh Voshtina.

Né kuadrin e marréveshjeve teknike dypaléshe, sé bashku me
projektues, inxhinieré dhe specialisté kinezé gjaté vitit 1965 mbrritén
edhe pajisje e makineri pér ndértimin e kantierit té riparimit té
anijeve né Pashaliman. Ndérkohé filloi ndértimi i shkallés (shkazmés)
pér nxjerrjen né toké e léshimin né ujé té anijeve té ndryshme té
flotés. Po ashtu, prané kétij kantieri detar, gé u quajt edhe uzing, u
ndértuan depot pér vendosjen e materialeve qé do té nevojiteshin
pér riparim-ndértimin e anijeve. Pér njé kohé té shkurtér u arrit gé
kjo uziné té vihet né puné. Pérgatitja e specialistéve té nevojshém
shgiptaré u bé né njé kurs 9-mujor né Shangai té Kinés si dhe gjaté
punés né uziné me ndihmén e specialistéve kinezé.

Pas pérfundimit té ndértimit té KRAF-it, u vuné né funksionim
repartet e méposhtém:

— Reparti Nr. 1, ku pérfshiheshin brigada e marangozéve, e boja-
xhinjve, ribatinistéve, brigada e shkazmés, e punimeve pérfundim-
tare, e montator-saldatoréve dhe doku pluskues;
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— Reparti Nr. 2 pér riparimin e silurave;

— Reparti Elektrik Nr. 3, ku pérfshiheshin aparaturat e radiove, té
akustikés, radaréve dhe té aparaturave lundrimore;

— Reparti motorik Nr. 4, gé ishte reparti mé i madh, ku béhej riparimi
i motoréve té anijeve deri né 2000 kf dhe i mekanizmave té tjera;

— Reparti i makinave metalprerése;

— Sektori i transportit;

— Reparti i mirémbajtjes sé KRAF-it;

— Laboratori i KRAF-it gé bénte analizat kimike dhe fiziko-me-kanike
té pajisjeve dhe té aparaturave té ndryshme etj.

Ndér vite, né kété uziné u arrit té béhej riparimi i mesém i
néndetéseve, riparimi i ploté i motosilurueseve, riparimi i ploté e
i mesém i gjithé anijeve té tjera mbiujése té flotés, u béné rikon-
struksione té anijeve té ndryshme luftarake e ndihmése etj. Po
ashtu, u arrit nxjerrja né toké e anijeve mé té médha té flotés,
si cisterna Patosi, minaheqéset e médha dhe doku pluskues i
néndetéseve. Po ashtu u prodhuan dhe u instaluan shumé pajisje
e aparatura pér anijet, duke arritur qé né fund té viteve 1980, té
ishin gati projektet dhe mundésité pér prodhimin né vend té anijeve
ushtarake tip motosiluruese. Duhet theksuar se niveli tekniko-
profesional i punonjésve té kantierit té riparimit té anijeve erdhi
gjithmoné né rritje, fillimisht si rrjedhim edhe i ndihmés profesionale
té specialistéve kinezé e pastaj nga veté puna e kémbéngulja e
punonjésve shgiptaré. Krahas punés né kété kantier, né té gjitha
anijet e flotés luftarake kujdes i vecanté iu kushtua shfrytézimit dhe
mirémbajtjes sé teknikés pér té minimizuar defektet, amortizimin,
démtimet etj.

Uzina ushtarake e Pashalimanit, né vijimési u drejtua nga
inxhinierét Fatosh Voshtina, Tahir Hoxha, Sefedin Fuga, Sabri
Kasimati, Shefget Lame, lImi Shtylla, Ylber Sevrani, Viktor Pashko,
Namik Rrapi, Zydi Canga, Kogo Stefani, Sulejman Mjalti et;.
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Pamje e KRAF-it, Pashaliman

Pas pérfundimit dhe funksionimit me rendiment té uzinés
(KRAF-it), né bazé té marréveshjes dypaléshe, specialistét kinezé
ndihmuan edhe né kompletimin e oficinés sé riparimit té anijeve
(ORA) né bazén e Durrésit né Bisht-Pallé. Ndérsa né vitet ‘70 té shek.
XX ofigina té tilla u vuné né funksionim edhe né bazat e tjera detare
né Vloré, Sazan, Shéngjin, Sarandé e sé fundi né Palermo.

Pas vitit 1990, ndryshimi i sistemit politiko-shogéror, si né
shumé sektoré, edhe né KRAF dhe né ORA u shogérua me dém-
time gé dobésuan funksionimin e kétij kantieri dhe té oficinave té
bazave, duke arritur né njé shkatérrim pothuajse té ploté té tyre né
vitin 1997. Mé pas, me rivendosjen e shtetit, filloi edhe rimékémbija
e infrastrukturés pér riparimin e anijeve. Fillimisht, me ndihmé nga
Turgia e mé pas me njé projekt holandez u arrit gé né vitin 2008
té fillojé né Pashaliman prodhimi nga specialisté shqiptaré i anijeve
patrulluese té klasit ILIRIA. Anija e paré e kétij lloji pérfundoi né
shtator 2011.
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Anija e paré patrulluese e prodhimit shqgiptar
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XIV. FUQIZIMI E MODERNIZIMI | FORCAVE
USHTARAKO-DETARE PAS VITIT 1953

Deri né vitin 1953 forcat detare shqiptare pérbéheshin nga njé
grup motobarkash prej druri té pérshtatura si minahegése dhe dy
grupe motoskafésh, té quajtur gjuajtés detaré, e ndonjé motobarké
tjetér ndihmése. Ndérkohé gé mé 3 néntor 1953, sipas njé urdhri té
komandés sé marinés njé grup kuadrosh dhe detarésh lané bazén e
Durrésit dhe u nisén drejt ishullit té Sazanit me anijen me motor e
pélhura Luftétari.

Pas Luftés Il Botérore, me riorganizimin e ushtrisé shqiptare,
hap pas hapi né Sazan u vendosén reparte ushtarake pér té forcuar
sistemin mbrojtés té vendit, si reparte té artilerisé bregdetare,
kundérajrore, kémbésorisé dhe njé repart xhenioje. Ndérkohg,
edhe detarét qé erdhén aty, i priste njé puné e madhe pérgatitore.
Shumé objekte, ndértesa, rrugé, mole, depo, kanalizime, kishin
nevojé pér riparime. Qysh né hyrje té portit, ndricuesi (feneri) i
gjelbér nuk ekzistonte, ishte démtuar nga goditja me siluré prej njé
néndetéseje britanike gjaté Luftés Il Botérore. Né ¢do ané, né breg
e nén ujé, kishte mjete gjysmé té mbytura, hekurishte, litaré celiku,
bova e rrjeta, qé kishin shérbyer pér mbylljen e hyrjes sé portit, dhe
mbeturina té tjera. Ky grup detarésh, menjéheré pas mbérritjes
né Sazan, filloi punén pér pastrimin dhe sistemimin e territorit
té bazés. Megenése priteshin anije té reja nga Bashkimi Sovjetik,
krahas punés, filloi njékohésisht edhe pérgatitja speciale, pérkthimi
i literaturés tekniko-detare, pérgatitja e udhézimeve pér pérdorimin
e armatimit miné-siluré, duke pérshtatur edhe njé ndértesé si depo
dhe oficiné pér silurat etj.

Njé ndér kuadrot e atij grupi, né kujtimet e tij thekson: “Edhe
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pse na mungonin kushtet minimale pér jetesé e pér puné, duke gené
né moshé té re e mbi té gjitha shumé té gézuar pér nderin e madh
gé po na béhej, duke gené té parét qé do té merrnim né dorézim e
do té komandonim anijet e para metalike bashkékohore, té shpejta
e me fuqi té madhe goditése, nuk donim t’ia dinim pér véshtirésité;
punonim me njé mobilizim e vrull té madh e disipliné té forté”.

Kjo situaté, ky vrull béri gé pas dy muajsh porti i Sazanit té
ndryshonte pamjen; tashmé baza ishte gati té priste anijet e reja
luftarake. Pas mbérritjes né Durrés nga Deti i Zi me anijen sovjetike
Suhona, té tre motosilurueseve té para, u pérgatitén nga detaré
shqiptaré dhe grupi i specialistéve sovjetiké qé do t’i shogéronte pér
lundrim nga Durrési drejt bazés sé Sazanit. Késhtu, mé 17 dhjetor
1953 mbeérritén né Sazan tri motosiluruese tip 123-biz, gé u pasuan
pas njé muaji me ardhjen e tri té tjerave. Kéto mjete kishin numrat
dhe emrat e méposhtém: KS-71 “Luftétari”, KS-73 “Lavdia”, KS-75
“Heroi”, KS-77 “Fitimtari”, KS-79 “Trimi” dhe KS-81 “Shi-gjeta”, qé u
drejtuan fillimisht nga oficerét e rinj Muharrem Lulolli, Sezai Osmani,
Zeqo Fegani, Sami Sinani, Shyqyri Cuka e Seit Jonuzaj, té diplomuar
né akademiné detare sovjetike té Bakusé, Azerbajxhan.

Fillimisht, kéto anije u quajtén MAS'%. Ato kishin njé ujé-
zhvendosje prej 25 tonésh, pérmasa 19 x 3,6 x 1,34 m dhe shpejtési
50 nyje, qé arrihej nga dy motoré dizel x 1100 k/f, ishin té ar-matosura
me dy siluréhedhés 450 mm dhe dy mitraloza 12,7 mm.

171 MAS — shkurtim i fjaléve “motoskaf i armatosur me silura”. Ky term nuk u pérdor
gjaté, pasi u zévendésua me emrin kater silurues (shén. i autoréve)
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Njé ¢ift motosiluruesesh tip 123-biz

Ndérkohé, reparti u quajt SAKS (Skuadrilja Autonome e Ka-
terave!”? Silurues). Ato u organizuan né tre cifte, ku secili u quajt
Zveno'”3, dhe komandantii motosilurueses sé paré ishte njékohésisht
edhe komandant ifti. Grupi i specialistéve sovjetiké, qé shogéronin
motosilurueset, ndihmuan me njé program té vecanté kuadrot e
detarét shqiptaré pér njohjen e pérdorimin e kétyre anijeve, arméve
e mekanizmave dhe pas njé viti u larguan, duke i |éné ato né duart e
efektivave shqiptaré.

Aqg té pérkushtuar ishin detarét pér ruajtjen e mirémbaijtjen
e motosilurueseve, sagé pas ¢do lundrimi ata nuk shkonin pér té
ngréné pailaré ato me ujé té émbél, qé e sillnin deri né mol me fugi
nga depoja e ujit.

Skuadrilja me gjashté motosiluruese, e dislokuar né bazén e
Sazanit, varej nga Flotilja me gendér né Durrés. Kéto anije luf-tarake
pér njé kohé relativisht té shkurtér mund té arrinin né skajet e kufirit
detar shqiptar; mund té jepnin goditje me silura, gjithashtu secila
prej tyre me dy mitraloza mund té realizonte mbrojtjen e vet nga
ajri, si dhe né gift e grup, mund té vepronin né njé hapésiré mé té
madhe. Si kalibér me efektivitet, mitralozat mund té pérdoreshin

172 Kater (angl. cutter) — kategori mjetesh té vogla lundruese, motolundér, moto-

skaf.
173 Zveno — né rusishte ka kuptimet ¢ift ose treshe
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edhe kundér objekteve detare e bregdetare. Pas ngritjes sé flamurit
dhe fillimit té veprimtarisé sé motosilurueseve si pjesé e forcave
detare, lindi nevoja e njé riorganizimi té ri té Flotiljes.

Me gendér né Durrés dhe né varési té komandés sé mbrojtjes
bregdetare, Flotilja me urdhrin e MMP daté 28 shkurt 1954, u plo-
tésua me organikén e nevojshme si mé poshté:

— Seksioni i Marinés prané komandés sé Mbrojtjes Bregdetare
né Durrés, me shef seksioni Abdi Matin, shef shtabi Mark Planin dhe
shef pér furnizimin materialo-teknik Paskal Thanasin;

— komandant i Flotiljes kapiten anijeje Xhemal Shani; komisar,
kapiten anijeje Guri Laze (Nazifi); shef shtabi, toger anijeje Azis Hasa
dhe shef operativ, toger anijeje Argile Papadhimitri;

— komanda e grupit té minahegéseve;

— komanda e grupit té€ motoskaféve (gjuajtésve);

— kantieri detar;

—shkolla e specialiteteve;

—rajoni i PSV-ve dhe depot e minave;

— motovedeta Mujo Ulginaku, anija me motor dhe pélhura
Luftétari dhe térheqgési Kozma Nushi;

— skuadrilja autonome e katerave silurues (SAKS) né Sazan, qé
varej nga komanda e Flotiljes, me komandant skuadriljeje kapiten
anijeje Shefget Pinari; komisar, toger Nuredin Musallari; shef shtabi,
toger anijeje Piro Kola dhe shef i bazés, néntoger anijeje Skénder
Sulku;

— depoja dhe oficina e silurave, me pérgjegjés n/toger anijeje
Abedin Hysenbelliu;

— oficina e riparimit, me
pérgjegjés teknikun Ismet Beluli.

Pas riorganizimit, Kuvendi
Popullor vendosi edhe pér formén e
re té flamurit té forcave detare. Ai
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pérbéhej nga njé beze me fushé té kaltér ku né cepin lart té fushés,
u vendos flamuri kombétar (fotoja pérbri).

Gjaté konsolidimit té repartit té ri né Sazan vazhdonte puna
pér pajisjen e anijeve me literaturén dhe udhézimet e nevojshme,
duke pérkthyer nga gjuha ruse rregulloren e anijeve, rregulloren e
lundrimit té pérbashkét etj. U pérpiluan rolet dhe librezat me detyrat
e detaréve té motosilurueseve né bazé e né det, pér mirémbaijtje,
shérbime, pérgatitje pér lundrim, marrje-dorézim silurash, lundrim
e luftim, hyrje né sulm kundér objekteve detare et;j.

Qysh pas luftés deri né kété periudhé peshkatarét italiané pa
leje gjuanin né ujérat shqiptare, pasi shtetit shqgiptarikishin munguar
mjetet e shpejta. Prandaj, gjaté viteve 1954-55, krahas pérgatitjes
sé efektivave né bazé e né det, skuadrilja e moto-silurueseve filloi
edhe kryerjen e detyrave pér vendosjen e regjimit operativ né ujérat
shgiptare dhe ndalimin e gjuetisé sé paligjshme nga anije té huaja
(vecanérisht italiane). Raste té shkeljeve té ujérave ndér vite nga
anije té ndryshme té huaja dhe té shogérimit té shumé prej tyre pér
né portet shqiptare jané té shumta, ku ka spikatur kujdesii efektivave
pér té vepruar e komunikuar sipas konventave ndérkombétare, pér
té shmangur incidente té€ mund-shme dhe pér t'u dhéné ndihmén e
nevojshme kur anije té huaja e kérkonin.

Né njé tjetér kéndvéshtrim, pér t'u pérmendur éshté ardhja
né ujérat shqiptare e krygézorit sovjetik Nahimov né verén e vitit
1954, i cili u prit dhe u shogérua nga motosilurueset pér né portin
e Durrésit, si njé anije e klasit té larté e ardhur nga njé vend mik e
aleat.’*

Gjaté vitit 1955, pas njé riorganizimi, skuadrilja e moto-
silurueseve né Sazan u quajt Divizioni Autonom i Katerave Silurues
(DAKS), i pérbéré nga Skuadrilja | e KS-ve (me gjashté motosiluruese
tip 123-biz) dhe Skuadrilja Il e KS-ve (me gjashté té tjera gé priteshin

174 Historiku i Flotés Luftarake Detare Shqiptare Tirané, 1987.
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té vinin nga BS). Né kété periudhé, né ¢do motosiluruese kishte
efektiv té dyfishté dhe vijonte pérgatitja e gjithanshme pér té pritur
anijet e reja. Por né fund té vitit 1956, né bazé té politikave pér uljen
e tensionit midis dy kampeve, u anulua sjellja e motosilurueseve
si dhe u béné dy ¢mobilizime né ushtri, té cilat prekén edhe forcat
detare. U ¢mobilizuan para kohe njé numér kuadrosh dhe detarésh;
ndérkohé reparti i motosilurueseve u riquajt Skuadrilja Autonome e
Katerave Silurues (SAKS).

Viti 1956 filloi me njé ndryshim né forcat e armatosura shqip-
tare, duke pérfshiré edhe forcat ushtarako-detare: u hoq funksioni
i komisarit politik dhe u vendos zv/komandanti pér punén politike.

Né bazé té marréveshjeve té geverisé shqiptare me Bashkimin
Sovjetik, modernizimi i forcave ushtarako-detare shgiptare me
ardhjen e motosilurueseve ishte vetém fillimi. Pér kété, meé 25 prill
1957 mbérritén dy minahegéset e para metalike (MH), té nisura
nga porti i Odesés i BS (sot i Ukrainés), me té cilat lundruan edhe
navigatoré e minasiluristé shqiptaré, gé kishin kryer specializim né
Leningrad, né fakultetin e lundrimit dhe né até té arméve nénujore.

Kéto anije, pas mbrritjes né Durrés, u futén né pérbérje té
forcave detare shqiptare, duke u marré né dorézim pér njé kohé
shumé té shkurtér nga detarét shqiptaré. Né to, mé& 17 maj 1957 u
ngrit flamuri shqiptar, né prani té shumé kuadrove drejtues té MMP
dhe té Flotiljes. Minahegéset e ardhura ishin prodhim sovjetik Sasha
projekt T-301, me ujézhvendosje 170 tong, tre motoré x 300 k/f e
shpejtési 12,5 nyje; kishin njé top 45 mm, dy mitraloza 12,7 mm, njé
¢minues mekanik, njé elektromagnetik dhe njé akustik. Ato mund
té ¢minonin né det me forcé deri 3-4 ballé dhe kishin njé pavarési
lundrimi prej 2.200 milje me shpejtési 9 nyje.

Struktura e tyre organizative u emértua Grup i Minaheqéseve
(MH) me:

— komandant, kapiten i rangut Ill Mark Plani;
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— zv/komandant pér punén politike, kapiten-lejtnant Il Paskal
Thanasi;

—shef shtabi (specialist edhe pér minat), toger Xhelo Banushaj;

— kryemekanik, kapiten-lejtnant Il Ylber Sevrani;

— komandant i MH-333 Vlora, toger Selam Qejvanaj;

— komandant i MH-335 Himara, toger Vangjel Nano.

Pas marrjes né dorézim, mé 15 korrik 1957, dy minahegéset
kryen lundrimin e paré demonstrues Durrés—Sazan—Sarandé—
Shéngjin—Durrés, duke u pritur me kureshtje nga popullsia né portet
ku u bregézuan.

Minahegése tip Sasha projekt T-301

Késhtu, kéto dy anije ushtarake nisén veprimtariné si pjesé e
forcave detare shqiptare. Ekuipazhet e tyre iu nénshtruan njé stér-
vitjeje intensive pér pérvetésimin e arméve dhe té mjeteve teknike,
pérdorimin luftarak dhe mirémbajtjen e késaj teknike. Nivelin e
larté té pérgatitjes e tregoi mé sé miri realizimi me sukses i detyrés
sé ngarkuar pér ¢minimin e ngushticés sé Korfuzit nga kéto dy
minaheqése.
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XV. PJESEMARRJA E FORCAVE DETARE SHQIPTARE NE CMINIMIN E
NGUSHTICES SE KORFUZIT">

Incidenti — Cfaré ndodhi né gjirin e Sarandés'’®

Pas shkeljeve dhe provokimeve té vazhdueshme té béra
né ujérat territoriale shqiptare pérballé bregdetit té Sarandés
dhe Himarés nga anije ushtarake greke dhe angleze si dhe pas
gjuajtjes me top nga artileria bregdetare e Sarandés kundér disa
anijeve ushtarake angleze gé ishin afruar prané bregdetit né gjirin
e Sarandés, né mesditén e 22 tetorit 1946 dy krygézoré dhe dy
destrojeré britaniké, pasi kaluan ngushticén e Korfuzit, pérgjaté
anés lindore té saj (nga ana e bregut shqgiptar), lundruan nga jugu
né veri né drejtim té portit té Sarandés.

Né orén 14:53 HMS Saumarez ndeshi né mina, né largésiné
1,2 milje nga porti i Sarandés, duke u démtuar réndé. Menjéheré
nga porti i Sarandés doli MS-12 (qé ishte me shérbim) pér t'i dhéné
ndihmén e mundshme anijes sé démtuar, por anglezét nuk pranuan.

Pak mé voné, né orén 16:25, HMS Volage, gjaté térhegjes sé
anijes sé paré té démtuar, ndeshi edhe veté né mina, duke pésuar
démtime té konsiderueshme né pjesén e pérparme.'’’

175 Né dokumentacionin e kohés, ngushtica e Korfuzit emértohet “Kanali i Korfuzit”
(shén. i autoréve).
176 Incidenti i ndodhur né gjirin e Sarandés njihet si “Incidenti i Kanalit té Korfuzit”

(shén. i autoréve).

177 Si¢ duket edhe nga fotoja, anijes luftarake britanike “Volage” (R-41), pas nde-
shjes me mina, nga shpérthimi iu shképut pjesa e pérparme. Kjo pjesé u zbulua nga anija
amerikane “Herkules” né vitin 2011, gjaté kontrollit té fundit té detit né bregdetin shqip-
tar (shén. i autoréve).
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HMS Saumarez pas ndeshjes né mina

Né té dy anijet e démtuara, sipas njoftimit zyrtar britanik,
humbén jetén 45 oficeré e detaré dhe u plagosén 42 té tjeré.'’”® Pas
késaj ngjarjeje, grupi i anijeve ushtarake britanike u kthye mbrapsht
drejt vendgéndrimit né portin e Korfuzit.

HMS Volage e démtuar

pas rénies né fushén e minuar

Ndérsa mé 1 néntor 1946 qeveria britanike njoftoi qgeveriné
shqiptare se do té kryente operacion ¢minimi né ngushticén e
Korfuzit pér té kthyer normalitetin né kété zonég, té cilin e filloi

disa dité mé voné, pa pritur miratimin e palés shqiptare. Sipas

178 Artur Mecollari, Incidenti i kanalit té Korfuzit, drejtési e anuar, Vloré, 2009, f. 23.
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njoftimeve zyrtare ata ¢minuan njézet e dy mina gjermane té tipit
GY.

Rrugékalimi i anijeve ushtarake britanike

ditén e incidentit'”®

Pér kété ngjarje qeveria britanike iu drejtua OKB-sé. Né
sean-cén e jashtézakonshme mbajtur pér kété problem, geveria
shgiptare u mbrojt népérmjet ministrit té saj té jashtém Hysni Kapo.
Pasi ngjarja nuk u zgjidh, Britania e hodhi Shqgipériné né gjyqin

179 Artur Mecollari, Incidenti i Kanalit té Korfuzit, drejtési e anuar, Vloré, 2009,
balliné.
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ndérkombétar, duke e quajtur pérgjegjése pér vendosjen e minave.

Pas hetimeve té béra pér kété céshtje nga eksperté ndérko-
mbétaré (njé suedez, njé norvegjez dhe njé holandez), u arrit né
pérfundim se né kété periudhé Shqipéria nuk kishte mjete (anije
dhe mina), tekniké dhe specialisté pér té kryer operacione minimi.
Pra, ajo nuk kishte mundési pér té vendosur mina.

Edhe pse ky gjyq theksoi se “Shqipéria né kété periudhé nuk
kishte mundési té vendoste mina né det”, deklaroi se “Ajo ka pasur
dijeni pér “operacionin e minimit”, duke hamendésuar pa u vér-
tetuar Jugosllaving”.

Si pérfundim, mé datén 9 prill 1949, Gjyqi i Hagés (me 11 vota
pro dhe 5 vota kundér) e shpalli Shqipériné fajtore pér incidentin
e ndodhur né ngushticén e Korfuzit, pérgjegjési té cilén geveria
shgiptare nuk e pranoi kurré.

Qeveria Shqiptare u pérfagésua né gjyq nga:

— Kahreman Ylli — diplomat, pérfagésues zyrtar;

— Behar Shtylla — ambasador i Shqgipérisé né Paris;

— Pierre Cot — profesor i sé drejtés né Francé;

— Maitre Marc Nordmann — anétar i Klubit té Parisit;

— Maitre Paul Villard — anétar i Klubit té Parisit.'®

Pérgatitja pér ¢minimin e ngushticés sé Korfuzit

Né prag té pérfundimit té Luftés Il Botérore, né tetor 1944
— shkurt 1945, forcat detare britanike kryen ¢minim né pjesén
veriore té ngushticés sé Korfuzit, né néntor 1944 né gjirin e Vlorés
dhe dhjetor 1944 — mars 1945 né gjirin e Durrésit. Té njéjtén gjé
béné edhe reparte té specializuara té flotés detare sovjetike pér
hapje shtigjesh (kalimesh) lundrimi né ujérat e bregdetit shqiptar.
Megjithaté, pas incidentit té ndodhur, ngushtica e Korfuzit dhe

180 Artur Mecollari, Incidenti i kanalit té Korfuzit, drejtési e anuar, Vloré, 2009, f. 49.
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gjiri i Sarandés u vlerésuan si té rrezikshme nga minat. Megenése
pushtuesit gjermané gjaté periudhés sé luftés kishin minuar brezin
e ujérave té bregdetit shqiptar, né hartat detare angleze e sovjetike,
zona nga Saranda deri te kepi i Rodonit (njé brez ujor me pérmasa
rreth 100 x 15 milje detare) shénohej me vizim té kug me shénimin
“Zoné e rrezikshme nga minat”. Késhtu shénohet edhe né botimet e
fundit té hartave detare angleze ADMIRALTY zona detare e bregdetit
shqiptar prej shkémbinjve té Pirgut (Karaburun) deri né gjirin e
Lalézit.’®! Duhet theksuar se né vazhdimési deri né vitet ‘80 té shek.
XX peshkatoret shqiptare gjaté gjuetisé me rrjeta fundore pérgjaté
bregdetit shqiptar, vecanérisht né zonén Vjosé-Seman, shumé heré
kané kapur mina té vjetra gjermane, pér té cilat menjéheré merreshin
masat pér asgjésimin e tyre me shpérthim nga specialistét e forcave
detare shqiptare.

Pér shkak té rrezikut nga minat, ngushtica e Korfuzit vazhdonte
té mbetej e mbyllur pér lundrimin e anijeve. Pér kété géllim, geveria
greke filloi té interesohej pér hapjen e kétij rrugékalimi detar té
shkurtér pér lundrim. Por ajo vetém, né ményré té njéanshme
dhe pa pélgimin e shtetit shqiptar, si shtet kufitar gé laget nga té
njéjtat ujéra té késaj ngushtice, nuk mund té kryente ¢cminimin e
ngushticés. Meqé Gregia né vitet e pasluftés nuk kishte marrédhénie
diplomatike me Shqipériné, né vitin 1957 i kérkoi geverisé sovjetike té
ndérmjetésonte prané geverisé shqgiptare gé té mundésohej ¢cminimi
i ngushticés. Mirépo geveria shqiptare refuzoi ndérmjetésimin e njé
pale té treté, duke kérkuar gé pala greke, si palé e interesuar, t'i
drejtohej veté qeverisé shqiptare. Atéheré, qeveria greke udhézoi
ambasadorin e vet né Moské t’i drejtohej ambasadorit shqiptar
po aty pér zgjidhjen e késaj ¢éshtjeje. Pas késaj, nisén bisedimet e
drejtpérdrejta midis geverisé greke dhe shgiptare pér ¢minimin e
ngushticés sé Korfuzit.

181 Né hartat angleze Admiralty pér kété zoné ujore shénohet: “Former mined
area” (shén. i autoréve).
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Duke parashikuar mundésiné e arritjes sé shpejti té njé
marréveshje té pérbashkét ndérmjet Shqgipérisé e Greqisé lidhur me
¢mimin e ngushticés, shefi i degés sé marinés prané MMP, kapiteni
i rangut | Abdi Mati u vuri detyré specialistéve té lundrimit dhe té
arméve té nénujshme té fillonin pérgatitjen paraprake pér zbatimin
e késaj detyre, ku hynte studimi hidrografiko-lundrimor i zonés gé do
t’i nénshtrohej ¢minimit, studimi i situatés sé minave né até zoné,
marrja e masave pér pérgatitjen e hartave e skemave me shkallé té
madhe si dhe masa té tjera tekniko-organizative pér t’u parapriré
bisedimeve dypaléshe.

Pjesémarrja e forcave detare shqiptare né ¢minimin e ngu-
shticés sé Korfuzit kishte njé réndési té vecanté, sepse ishte njé
operacion ndérshtetéror. Pér heré té paré do kryhej njé detyré
luftarake né bashképunim me forca té huaja detare, sic ishin ato
greke.

Me marrjen e detyrés filloi pérgatitja e gjithanshme. Fillimisht,
gjaté muajve néntor-dhjetor 1957 nisi puna pér pajisjen e bregdetit
me mjetet e sigurimit hidrografiko-lundrimor, sé bashku me njé grup
topografésh ushtaraké, té ndihmuar edhe nga njé grup hidrografésh
té detashmentit hidrografik sovjetik té flotés sé Detit té Zi, té cilét
merreshin né até kohé me thellésimatje dhe rilevim té bregdetit
shgiptar. Né vijimési, u bé njohja e hollésishme nga toka dhe deti
e bregdetit prej kepit té Stilit deri né Rrugét e Bardha (Palasé),
duke paré né vend se cilat pika té terrenit mund té shérbenin si
pika mbéshtetése (si kepa, maja malesh, ndértesa etj.) gé do té
pérdoreshin pér pércaktimin e vendndodhjes gjaté ¢minimit dhe
ku duhej té ngriheshin shenja té posacme. Pastaj u bé rilevimi
topogjeodezik i gjithé pikave mbéshtetése, detyré qé u krye nga
topografé ushtaraké. Njékohésisht, u ndértuan ose u pérmirésuan
rreth 80 shenja brenda muajve janar-shkurt 1958 né gjithé zonén
bregdetare né fjalé. Po ashtu, hidrografét shqgiptaré e sovjetiké sé
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bashku pérgatitén 5—7 planshete té posagme me shkallé 1:25.000
me rrjet kéndmatés (goniometrik), pér t’i dhéné mundési grupit té
lundrimit (navigatoréve) té pércaktonin me saktési cdo 2—3 minuta
vendndodhjen e minahegéseve gjaté ¢minimit. Gjithé kjo puné
pérgatitore u bé duke punuar me ritme té jashtézakonshme e me
pérgjegjési té madhe pér té gené gati sa mé paré, me géllim pér té
mos vonuar fillimin e gminimit pasi té arrihej marréveshja midis dy
vendeve.

Paralelisht me pérgatitjen gé u tha mé lart, né rrugé diplo-
matike népérmjet ambasadoréve té té dy vendeve né Moské u ra
dakord pér njé takimin dypalésh shqiptaro-grek, gé u zhvillua né
Korfuz. Pér kété, mé 3 shkurt 1958 minaheqésja nr. 333, me ko-
mandant Selam Qejvanaj, u nis nga porti i Sarandés drejt Korfuzit
pér té guar atje delegacionin shqiptar.

Shkurt 1958 — Korfuz

Pjesétaré té delegacioneve shqiptaro-greke %2

Vajtja pér heré té paré e njé anijeje ushtarake shqiptare né
njé port grek u prit me kureshtje nga opinioni i gjeré né Korfuz,

182 Foto: Arkivi i Familjes MATI.
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duke e vlerésuar kété edhe si shenjé té miré pér pérmirésimin e
marr-dhénieve népérmjet dy vendeve kufitare. Gjithashtu, kryerja
e njé manovre shumé té miré nga komandanti i anijes gjaté futjes
né port, rregulli e disiplina né anije etj. i lané pérshtypje té mira
delegacionit grek, gé priste né mol delegacionin shqiptar, gjé qé
kryetari i delegacionit grek ia shprehu delegacionit shqiptar gjaté
takimit dhe pritjes sé béré né minaheqgésen shqiptare.

Delegacioni shgiptar pérbéhej nga:

— Kapiten i Rangut | Abdi Mati, shefi i degés sé Marinés prané
MMP — kryetar delegacioni;

—N/kolonel Dhimitér Noka, pérfagésues i Ministrisé sé Brend-
shme — nénkryetar delegacioni;

—Jovan Andoni — pérfagésues i Ministrisé sé Jashtme;

— Kapiten-lejtnant Seit Jonuzaj, shef i lundrimit té Forcave
Detare — anétar delegacioni;

— Kapiten Perlat Molla, shef i ndérlidhjes sé Forcave Detare —
anétar delegacioni;

— Kapiten-lejtnant Vangjel Nano, komandant i minahegéses
nr. 335 — anétar delegacioni;

— Kapiten Taqo Kovagi, oficer i Drejtorisé sé Zbulimit né MMP
— anétar delegacioni;

— Kapiten Vangjel Gorana — pérkthyes i delegacionit pér
anglisht.

Delegacioni grek pérbéhej nga:

— Kryetari, zoti Dhimotaqis — oficer i larté i Marinés greke,
pérfagésues i Greqisé né organizata detare ndérkombétare;

— Nénkryetari, zoti Lakonikas — komandant i Bazés Detare té
Korfuzit;

—rreth 3—4 oficeré té Marinés greke — anétaré té delegacionit.

Né seancén e paré té bisedimeve midis dy delegacioneve,
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pasi u bé prezantimi, kryetari i delegacionit shgiptar paraqiti
letér-kredencialet, nénshkruar nga ministri i Jashtém shqiptar me
cilésiné e njé delegacioni geveritar. Ndérsa pala greke paraqiti njé
autorizim té nénshkruar nga shefi i shtabit té Marinés greke; kjo pér
arsye se geveria greke e asaj kohe nuk e njihte geveriné shqiptare
dhe nuk donte qé bisedimet té zhvilloheshin né nivel geveritar.
Pas kundérshtimit té palés shqgiptare dhe mospranimit té nisnin
bisedimet pa gené edhe delegacioni grek né rang té barabarté me
até shqiptar, ministriijashtém grek, ditén e treté i dérgoi delegacionit
té tij letérkredencialet me cilésiné e delegacionit geveritar. Pas
paragitjes nisén bisedimet.

Fillimisht pala greke paragiti dokumente té IRRA-s (komitet i
posacém i OKB-sé gé merrej me hapjen e udhéve detare té minuara
gjaté Luftés Il Botérore), sipas té cilave ngushtica e Korfuzit ishte
minuar nga forcat gjermane né verén e vitit 1944.

“Pér kété arsye, nénvizoi kryetari i delegacionit grek Dhimo-
taqgis, kjo ngushticé vazhdon té jeté e mbyllur pér lundrim. Prandaj
kemi nevojé pér ¢minimin e saj. Nése ju keni mjete e mundési, le ta
béjmé sé bashku, pérndryshe, na lejoni ta béjmé ne vetém...”

Ndérsa pala shqiptare deklaroi se “Shqgipéria i kishte mjetet e
nevojshme dhe mundésité, prandaj ¢minimin do ta béjmé bashké”.,

Bisedimet vazhduan nga 3 deri mé 8 shkurt. Ato u karakteri-
zuan nga njé mirékuptim i ploté, duke formuluar ¢do dité paragrafé
e nene té marréveshjes, derisa u arrit né pérfundimin e protokoll-
marrveshjes sé ploté. Né té pércaktoheshin zonat gé do té
¢minoheshin, ményrat dhe llojet e ¢minimit qé do té pérdoreshin
etj.

Sipas protokollit, cminimii pérbashkét do té kryej né hapésirén
ujore nga gjirii Ftelias, pérbri kufirit jugor shqiptaro-grek deri né vijén
gé bashkon kepin e Qefalit né bregdetin veriperéndimor té Sarandés
dhe kepin Dhrasti né veri-peréndim té Korfuzit. U ra dakord gé secila
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palé do té ¢cminonte ujérat e veta, duke hyré njé milje detare né
ujérat e njeri-tjetrit pér mbulim sigurie. Ndérsa zona e ngushté e
bregdetit midis Ksamilit, gjirit té Butrintit dhe bregdetit pérballé
té Korfuzit do té ¢minohej nga bregu né breg nga té dy palét, pér
shkak té pamundésisé sé manovrimit té anijeve brenda ujérave té
veta. Pér ¢minim do té pérdoreshin ¢minuesit me prerje mekanike
(me takim) pér té gjitha zonat dhe me ¢minues elektromagnetik dhe
akustik (pa takim) né zonat me thellési krahasimisht té vogla, si gjiri i
Butrintit, pjesa mé e ngushté e ngushticés, gjiri i Sarandés etj.

Menjéheré pas kthimit té delegacionit shqgiptar né Sarandé mé
10 shkurt, u pérshpejtua puna pér pérfundimin e pérgatitjeve pér
¢minim. Krahas pérgatitjeve, pér té cilat u fol mé lart, u bé ndarja e
brezave té cminimit dhe regjimiipunés sé cminuesve sipas thellésive;
u béné stérvitje praktike né det me kuadrot gé do kryenin ¢gminimin,
pér té paré e njohur me saktési shenjat dhe pikat mbéshtetése gé
do té pérdoreshin pér pércaktimin e vendndodhjes; u béné stérvitje
praktike pér pérdorimin e sekstantit, fitimin e shprehive praktike
dhe arritjen e shpejtésisé pér hedhjen sakté e shpejt té pikave né
planshete (harta-plan); stérvitje té grupit té minatoréve pér hedhje-
mbledhjen e ¢minuesve, pér ndryshimin e regjimit té punés sé
¢cminuesve sipas thellésive, pér ruajtjen e largésisé midis anijeve
gjaté ¢minimit, pér mbulimin e brezave té ¢minimit et;.

Né urdhrin organizativ té Ministrisé se Mbrojtjes Popullore
pér cminimin e ngushticés sé Korfuzit caktoheshin mjetet dhe forcat
detare pjesémarrése. Grupi i gminimit, sipas urdhrit, pérbéhej nga:

—dy minaheqgéset tip Sasha, me numrat pérkatés 333 dhe 335;

— njé motoskaf metalik shenjavénés dhe pér detyra té tjera
ndihmése, me komandant Begar Demko;

— komandant i grupit té ¢minimit Selam Qejvanaj, ai edhe
komandant i minahegéses sé kreut (nr. 333);

— komandant i minahegéses sé dyté (nr. 335) Vangjel Nano;
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— grupi i navigatoréve né anijen e kreut, i pérbéré nga shefi
i lundrimit i Forcave Detare Seit Jonuzaj dhe oficerét Petrit Myftiu
e Sadik Gérxhaliu, si dhe tre detaré té pérgatitur pér pérdorimin e
sekstantit;

— grupi i minatoréve pér pérdorimin dhe funksionimin e
¢minuesve pérbéhej nga shefi i arméve té nénujshme té forcave
detare, Xhelo Banushaj dhe minatorét e minaheqgéseve;

— pérgjegjés pér céshtjet teknike dhe furnizimin materialo-
teknik té anijeve Piro Tushi inxhinier i Degés sé Marinés prané MMP.

Gjaté periudhés pérgatitore u bé njé puné e madhe politike e
sqaruese pér réndésiné dhe véshtirésité e kétij operacioni, sakrificat
dhe disiplinén e larté qé kérkonte realizimi me sukses i késaj detyre.

€minimi i ngushticés sé Korfuzit

Pas gjithé atyre pérgatitieve, mé 15 mars 1958, herét né
meéngjes, anijet shqgiptare dolén né det dhe né formacion té
shkallézuar filluan ¢minimin e brezit té paré té pércaktuar gysh mé
pérpara. Fillimi i ¢gminimit u parapri nga kontrolli (zbulim) ajror me
helikopter i zonés ujore gé do té ¢cminohej, pér té kontrolluar pér
mina. Ky kontroll u bé disa heré nga njé helikopter i forcave ajrore
shqiptare. Cminimi zgjati deri mé 7 korrik 1958 pér zonén e pérfshiré
né protokollin e marréveshjes. Paskétaj anijet shqgiptare vazhduan
¢minimin e ujérave shgiptare nga kepi i Qefalit deri né veriperéndim
té kepit té Lerés (Himaré).

Fillimisht, gjaté ¢minimit té€ ngushticés sé Korfuzit nga forcat
detare shgiptare, morén pjesé pér té ndihmuar edhe dy specialisté
sovjetiké me pérvojé té flotés sovjetike té Detit té Zi, njéri navi-gator
dhe tjetri minator.

Cminimi ishte njé detyré e lodhshme dhe kérkonte bashké-
rendim té veprimeve né ¢do anije, duke filluar nga komandantét e
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anijeve, navigatorét e pérgatitur, detarét sekstantisté, minatorét,
motoristét, ndérlidhésit, té gjitha hallkat. Cdo dité dilej né det rreth
orés 05:00 té méngjezit, gé té fillonte ¢minimi sapo té dukeshin
shenjat né bregdet dhe vazhdonte derisa errésohej. Profesionalizmi,
sakrifica e disiplina béné gé té realizohej me sukses e para detyré
luftarake nga minahegéset e sapoardhura nga BS. Kété puné té
véshtiré té detaréve tané, mundoheshin t’ua lehtésonin autoritetet
e pushtetit dhe populli i Sarandés, té cilét u treguan té gatshém pér
t’u shérbyer e furnizuar me gjithcka gé kishin nevojé.

Gjaté operacionit, pérve¢c komunikimit té pérditshém radio-
fonik e radiotelegrafik, ekuipazhet pjesémarrés té té dy forcave
detare, heré pas here takoheshin né gjirin e Ksamilit, ku nga njé
minaheqése e secilés palé, né spirancé, afroheshin me njéra-tjetrén
dhe komandantét e oficerét e té dy paléve pinin kafe pune, duke
shkémbyer mendime mbi ecuriné e ¢gminimit.

Pas kryerjes té c¢minimit, dokumenti pér pérfundimin e
ope-racionit do té hartohej dhe do té nénshkruhej né portin e
Sarandés. Pér kété géllim, mé 30 korrik 1958, delegacioni grek
mbrriti né Sarandé me luftanijen Haxhikostantinos. Bisedimet midis
dy delegacioneve vijuan deri mé 2 gusht 1958. Né kéto bisedime
pérmbyllése té protokollit té Korfuzit, secila palé dha shpjegime pér
punén e kryer e pér té gjitha llojet e cminimit. Sipas marréveshjes, u
kontrollua me ¢minues njé sipérfage ujore prej rreth 115 km2 si dhe
rreth 58 km2 nga anijet shqiptare jashté késaj marréveshje gjaté
bregdetit nga Kepi i Qefalit deri tek Kepi i Lerés.

Né bisedime, nga té dy delegacionet u theksua vlerésimi
i njézéshém se puna e kryer ishte e ploté dhe mbi kété bazé u
nénshkrua protokolli pérfundimtar duke u hartuar deklarata e
pérbashkét, e cila u transmetua nga RADIO TIRANA dhe EAAAZX
RAAIO né té njéjtén oré, ku ndér té tjera deklarohej: “Prej orés
12:00 té datés 2 gusht 1958, ngushtica e Korfuzit éshté e liré pér
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lundrimin e anijeve mbiujése.”

Si pérfundim, gjaté ¢minimeve té kryera nga forcat detare
angleze, forcat detare shqiptare dhe ato greke né zonén detare té
ngushticés sé Korfuzit dhe gjirit té Sarandés u ¢minua njé sasi e
konsiderueshme minash gjermane tip GY, ku ndér to:

2011 — Miné detare gjermane tip GY

e fundosur pérballé kepit té Qefalit'®

Né dy mina ndeshén anijet ushtarake britanike, njézet e dy
mina u ¢minuan nga anglezét pas incidentit,'®* katér mina (gé ishin
me godités galvanik té démtuar) u shpérthyen gjaté kontrollit té
bregdetit nga gjiri i Sarandés né Palermo,*®> kryer nga forcat detare
shqiptare gjaté periudhés sé ¢minimit (1958), té tjera ishin ¢minuar
e asgjésuar nga marina shqiptare né gjirin e Butrintit, Sarandés,
prané kepit té Qefalit, Porto Palermo, gjirit té Spilesé dhe Borshit,
né periudhén dhjetor 1948 — janar 1949.'%¢ Ndérsa pas kontrollit té
béré nga forcat detare shqiptare né bashképunim me anijen ame-

183 Foto e béré nga anija amerikane Herkules né vitin 2011, gjaté kontrollit té fund-
detit té bregdetit shqiptar.

184 Artur Mecollari, Incidenti i kanalit té Korfuzit, drejtési e anuar, Vloré, 2009, f. 26.
185 Té dhéna sipas déshmive té oficeréve pjesémarrés né kété operacion ¢minimi.
186 Arkivi i Flotés Luftarake Shqiptare.
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rikane Herkules gjaté vitin 2011, edhe dy mina té tjera té tipit GY®’
(tashmé té parrezikshme) ndodhen té fundosura né thellésiné rreth
70 m pérballé kepit té Qefalit.

187 Minat tip GY, mina sferike me diametér 44 in¢ (1,12 metra). Ngarkesa shpér-thy-
ese 300 kg, me 7 goditésa galvaniké. Mund té pérdorej né thellésité 100-500 m.
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XVI. RIORGANIZIMI | FORCAVE DETARE

Me shtimin e anijeve té forcés detare dhe rritjen e fugisé sé
saj, lindi nevoja e riorganizimit té saj nga Flotilje né floté. Prandaj,
me urdhra t&€ MMP, né fund té vitit 1957 u bé riorganizimi duke
u emértuar Floté Luftarake Detare, si njési e madhe e Forcave
té Armatosura, gé varej drejtpérdrejt nga Ministria e Mbrojtjes
Popullore. Né zbatim té kétij urdhri né 17 dhjetor 1957 filloi
transferimi nga Durrési né Vloré, ku do té ishte gendra e késaj force.

Emblema e forcave detare Flamuri i FLD-sé

Urdhri pér krijimin e Flotés Luftarake Detare (FLD), doli njé-
kohésisht me vendimet e Kuvendit Popullor pér formén e flamurit
gé do té pérdorej né anijet ushtarake dhe uniformén gé do té
kishin forcat detare. Ky flamur i sapomiratuar, kishte shkabén e zezé
dykrenare me yllin e kug né krye né njé fushé té bardhé me njé
shirit horizontal té kug né pjesén e poshtme dhe ishte i vlefshém
pér anijet ushtarake luftarake mbiujése e nénujése, kurse pér anijet
ushtarake ndihmése ndryshonte vetém ngjyra e shiritit, nga e kuge
né blu. Ndérkohé gé uniforma e forcave detare iu pérshtat uniformés
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sé forcave detare sovjetike, si mé poshté:

o

Néntoger Toger

Kapiten

anijeje anijeje lejtnant Il

*

i

Kapiten

lejtnant |

Kapiten R. Ill

Kapiten R. 1l

Kapiten R. |

1

Kundéradmiral Nénadmiral

1958 — Spaletat dhe shiritat e méngéve

pér gradat e Flotés Luftarake Detare

Admiral

Pér organizimin dhe fillimin e aktivitetit té Flotés Detare
Ushtarake fillimisht pati véshtirési, pasi deri né kété kohé Flotilja
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ishte né Durrés, kurse me urdhrin e ri ajo duhej té kalonte né Vloré.
Né zbatim té urdhrit, komanda dhe shtabi i flotés u vendosén né njé
ndértesé né lagjen “Pavarésia”, shérbimi hidrografik né Ujé té Ftohté,
brigada e MRU né bazén e Sazanit kurse brigada e néndetéseve dhe
shkolla e specialiteteve ishin marré masat pér t’u dislokuar né bazén
e Pashalimanit.

Pérvec véshtirésive gé lindén nga ridislokimi, zgjerimi i forca-
ve detare né pérmasa té tilla, nuk mund té pérballohej me efektivat
gé kishte, vecanérisht me kuadro. Edhe pse qeveria shqiptare i kishte
parapriré kétij zgjerimi duke dérguar disa vite mé paré studenté
né akademité e BS, ndér ta kishte grupe studentésh qé ende nuk i
kishin pérfunduar studimet. Prandaj lindi nevoja e kalimit né forcat
detare té shumé kuadrove nga repartet e artilerisé kundérajrore dhe
bregdetare té ushtrisé. Ndérkohé, prané shkollés sé specialiteteve
u ngrit njé kurs 9-mujor me detaré gé kishin mbaruar shkollén e
mesme dhe gé kishin aftésité e duhura pér t’i titulluar oficeré.

Pra, viti 1958 mund té quhet viti i njé ndryshimi té madh né
forcat detare shqiptare. Ato pérfagésoheshin né MMP nga kapiten i
rangut | Abdi Mati dhe kishin kété strukturé:

1. Komanda dhe shtabi i FLD

— komandant — kapiten i rangut | Teme Sejko

—shef i degés politike — kolonel Hajdar Aranitasi

— komandant prapavije — kolonel Bedri Gjergji

—shef shtabi—kapiten i rangut Il Mark Plani dhe anétaré shtabi
kapiten-lejtnant Il Sezai Osmani, kapiten-lejtnant Il Seit Jonuzaj,
kapiten Il Xhemali Milori, kapiten | Perlat Molla, kapiten-lejtnant II
Qemal Hysaj, kapiten-lejtnant Il inxhinier Tahir Hoxha et;j.;

2. Brigada e Néndetéseve (Br. ND), me vendbazim né Pasha-
liman;

3. Brigada e Mbrojtjes sé Rajonit té Ujérave (Br. MRU), me
vendbazim né Sazan, ku pérfshiheshin:
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— grupi i gjuajtésve detaré (GJD), me katér gjuajtés detaré;

— grupi i minahegéseve (MH), me dy minahegése té vogla;

— grupi i motosilurueseve (MS), me gjashté motosiluruese tip
123-biz;

4. detashmenti i anijeve ndihmése (DAN) né varési té koma-
ndés sé prapavijés sé Flotés né Vloré,;

5. shkolla e specialiteteve (e transferuar nga Durrési né Pa-
shaliman);

6. rajoni i pikave sinjalovrojtuese (PSV) prané komandés sé
Flotés né Vloré;

7. shérbimi hidrografik me gendér né Ujé té Ftohté (tek
“Shtaté Pallatet”).

Pas dy vjetésh pune intensive nga komanda, shtabi, gjithé
repartet e Flotés, xhenios sé ushtrisé si dhe, falé mbéshtetjes
sé geverisé, né mesin e vitit 1958 pérfundoi ndértimi i bazés sé
Pashalimanit, rikonstruksioni i bazés sé Sazanit si dhe kompletimi i
reparteve té Flotés.

Pér té festuar rezultatet e arritura né zhvillimin e modernizimin
e forcave detare si dhe pér t’ia béré ato té njohura popullit, u vendos
gé me rastin e pérvjetorit té Ushtrisé Popullore té zhvillohej né gjirin
e Vlorés njé paradé detare.'® Té gjitha anijet mbiujése e nénujése
u rreshtuan sipas reparteve pérballé bregdetit té Ujit té Ftohté dhe
né orén 09:00 komandanti i FLD-sé, i hipur né njé motoskaf, kaloi né
revisté anijet, g€ me ceremoni kishin ngritur flamujt e zbukurimit.
Pér kété manifestim, pérvec shtypit shqiptar, shkroi edhe shtypi
ushtarakiBS, Rumanisé, Bullgarisé etj., qé u bénin jehoné rezultateve
té arritura nga flota shqiptare si vend anétar i Traktatit té Varshavés.

Me kété rast, pér punén e miré né riorganizimin dhe kom-
pletimin e forcave detare, shefi seksionit t&€ Marinés prané MMP
Abdi Mati dhe komandanti i Flotés Teme Sejko u graduan ku-

188 Data 10 Korrik festohej si dita e krijimit té Ushtrisé Popullore, pasi mé 10 korrik
1943 u krijua Shtabi i Pérgjithshém i Ushtrisé Nacional-Clirimtare.
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ndéradmiralé, ndérsa shumé kuadro té tjeré u graduan jashté
radhe si dhe u béné dekorime. Gjithashtu, pér t’iu pérgjigjur nivelit
té zhvillimit té forcave detare shumé kuadro e detaré u dérguan pér
specializim né BS.

Né vijim, efektivat e flotés intensifikuan stérvitjet né bazé dhe
né det. Né verén e vitit 1959 edhe efektivat e katér néndetéseve i
kishin realizuar objektivat pér marrjen né dorézim té tyre, ndérkohé
gé nga anijet mbiujése specialistét sovjetiké ishin larguar. Prandaj
nga MMP u vu detyré pérgatitja dhe zhvillimi i njé stérvitjeje me
géllim pérpunimin e bashkéveprimit té llojeve té ndryshme té
arméve té ushtrisé né bregdet, né kushtet e njé zbarkimi t& mun-
dshém armik nga deti.

Pér zhvillimin e saj u caktua si vend rajoni i gjirit té Drinit. Pasi
u béné té gjitha pérgatitjet e nevojshme, né shkurt 1961 u vendos
fillimi i stérvitjes sé koduar Drini-61, ku, nén drejtimin e komandantit
té FLD-sé Hito Cako, morén pjesé:

— Brigada e néndetéseve shqiptare dhe néndetéset sovjetike
té dislokuara né gjirin e Vlorés;

— Brigada e MRU (teté minaheqgése, katér gjuajtés detaré,
cisterna e naftés Patosi, anija silurékapése dhe gjashté motosilu-
ruese) si dhe detashmenti i anijeve ndihmése;

— Artileria Bregdetare Durrés—Rodon—Shéngjin;

— Repartet bregdetare té kémbésorisé té rajonit Durrés-Shén-
gjin dhe Aviacioni Ushtarak Shqiptar.

Né stérvitje morén pjesé komanda dhe shtabi i FLD-s€, pér-
fagésues nga Shtabi i Pérgjithshém e Ministria e Mbrojtjes, ndérsa
nga pala sovjetike njé grup késhilltarésh (si vézhgues) nén drejtimin
e kundéradmiralit Kulik, té gjithé té vendosur né Bazén Lundruese
Tomori.

Stérvitja zgjati 10 dité dhe u zhvillua né kushtet e njé moti té
keq, mbi mesataren, por kjo gjé nuk ndikoi né realizimin e planit té



Seit Jonuzaj - Neki Lameborshi 209

stérvitjes. Né plan ishte parashikuar ndeshja me forcat e kundér-
shtarit, gé do té “zbarkonin trupa” nga deti dhe ajri né bregdetin
shqgiptar. Veprimet e “armikut” u imituan nga anijet ndihmése.

Né gjirin e Drinit u provuan té gjitha llojet e arméve né pér-
dorim. Aty u kontrolluan faktikisht té gjitha elementet kryesore té
veprimeve luftarake té forcave detare, si ¢arja e brezit té mbrojtjes
nga néndetéset, gitje me siluré si dhe kryerje zbulimi nga ana e tyre.
Ndérsa anijet mbiujése u ngarkuan me mina detare, u krye imitimi i
vendosjes sé minave, ¢minimi i zonave té minuara nga minaheqéset
me té gjitha llojet e cminuesve, u krye detyra e kérkim-asgjésimit
té néndetéseve “armike” dhe sulmi kundér tyre nga grupi kérkues-
godités i gjuajtésve detaré (GKG), duke u shogéruar me qitje faktike
me bomba thellésie e reaktive, ndérsa motosilurueset realizuan
gitjen me siluré.

Ndérkohé, anijet ndihmése furnizuan anijet luftarake me ujé,
nafté e ushgime né det (ditén dhe natén) né kushtet e motit té kegq,
né pika té ndryshme té géndrimit té tyre etj.

Kjo ishte stérvitja e paré e madhe e zhvilluar nga Forcat Detare
Shqiptare, si nga planifikimi ashtu edhe nga realizimi faktik.
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XVII. BAZA E PASHALIMANIT — KRIJIMI
| BRIGADES SE NENDETESEVE

Ndértimi i bazés dhe pérgatitja paraprake e trupave

Vendimi pér ndértimin e bazés sé Pashalimanit u mor nga
shtabi i Traktatit té Varshavés, duke u nénshkruar marréveshja
dypaléshe nga Nikita Hrushovi dhe Enver Hoxha, ku investimet
ishin té geverisé sovjetike dhe ndértimin e merrte pérsipér geveria
shqgiptare.

Pas ardhjes sé grupit projektues té Forcave Detare sovjetike,
u vendos ndértimi i bazés sipas shtrirjes gé ka edhe sot, duke u
parashikuar ngritja e ndértesave té efektivave té brigadés sé nén-
detéseve, me mjediset e nevojshme pér fietje, ushqim, zyra et;j.,
oficina, shkolla e specialiteteve pér pérgatitjen e detaréve té rinj,
shtrirja e linjés sé tensionit té larté Vloré—Orikum—Pashaliman,
ndértimi i ujésjellésit Tragjas—Pashaliman, depot e hidrokarbureve
né Radhimé, thellimi i ujorit té bazés dhe ndértimi i komplekseve té
banimit né Orikum (shkollg, shtépi banimi pér familjet e oficeréve
shqiptaré e sovjetiké, kinema, klub etj.). Pér kryerjen e punimeve
sipas projektit, né Pashaliman u krijua njé grup i posagém anijesh
ndihmése, né té cilin bénin pjesé anija thelluese (dhethithése)
Adriatiku, e ardhur nga Bashkimi Sovjetik, cisterna e naftés Patosi
(ish-Linda), térheqgési Mujo Ulginaku dhe njé anije zhytésish, né té
cilat, krahas komandantéve sovjetiké, u eméruan edhe komandantét
shqiptaré, pérkatésisht Izet Vecanii anijes thelluese Adriatiku, Rahmi
Mborija i cisternés Patosi, Avdulla Hoxha i térhegésit Mujo Ulginaku
dhe Spiro Papa i anijes sé zhytésve.



Seit Jonuzaj - Neki Lameborshi 211

Gjaté punés u kapércyen véshtirési té shumta, si pengesa té
nénujshme né thellimin e ujorit té bazés, véshtirési té terrenit né
hapjen e kanalit té ujésjellésit apo té linjés elektrike té tensionit té
larté etj. P.sh., gjaté thellimit té ujorit té bazés u zbulua njé anije
druri e ngarkuar me rreth 40 m3 guré, mbytur rreth 100 vjet mé
paré. E megjithaté, né fillim té shtatorit 1958 baza detare u bé gati
té priste néndetéset.

Ndérkohé gé gysh njé vit mé paré, mé 12 néntor 1957, né
fushén e shkollés sé instruksionit té forcave detare né Durrés (sot
fusha e shkollés sé mesme “Gjergj Kastrioti”) u grumbulluan oficeré
madhoré, kuadro té rinj e detaré, ku komanda e Flotiljes dhe ajo
e Mbrojtjes Bregdetare nga varej Flotilja, u njohén me urdhrin
e Ministrisé sé Mbrojtjes Popullore pér krijimin e Brigadés sé
Néndetéseve, me organikén e méposhtme:

— komandant i brigadés kapiten i rangut Il Xhemal Shani, zv/
komandant pér punén politike kapiten | Mihallaq File, shef shtabi
kapiten-lejtnant | Piro kola dhe anétaré shtabi kapiten-lejtnant I
Vasil Palodhi, kapiten-lejtnant Il Skénder Sulku, kapiten Il Naim
Seseri, kapiten-lejtnant Il Skénder Spahivogli etj.;

— né néndetésen I: komandant Dashamir Ohri, zv/komandant
Paskal Thanasi, zv/komandant pér punén politike Selim Pira dhe
kryemekanik llmi Kapo;

—né néndetésen Il pérkatésisht Muharrem Lulolli, Sezai Kasaj,
Enver Kalluci dhe Korab Mejdani;

— né néndetésen lll: Spiro Kote, Resmi Shameti, Milto Zhamo
dhe Safet Hysi;

— né néndetésen IV: Shyqyri Cuka, Petrit Myftiu, Petrit Shehu
dhe Asti Popa;

— komandant i bazés lundruese Stavri Cika dhe zv/komandant
Jani Bushi.

Gjithashtu, u komunikuan emrat e detaréve sipas
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néndetéseve, té cilét brenda muajit dhjetor 1957 u transportuan nga
Durrési né Sevastopol me dy anije sovjetike udhétarésh, Krime dhe
Bellostrov, si dhe me disa anije ushtarake sovjetike pér né shkollén
e specialiteteve té nénujésve né bazén detare té Sevastopolit (Deti i
Zi), pér pérgatitje speciale.

Kursi i kualifikimit, i parashikuar pér njé periudhé 5-mujore,
u krye né kabinete mésimore bashkékohore, ku mésimi zhvillohej
nga instruktoré sovjetiké dhe pérkthehej nga oficerét shqiptare, qé
kishin kryer studime né BS. Né té njéjtén kohé, oficerét shqiptaré té
néndetéseve, pérve¢c mésimeve né kabinete, dilnin edhe né det pér
praktiké me néndetése sovjetike. Njékohésisht, nisi pérkthimi nga
gjuha ruse i rregulloreve dhe i udhézimeve teknike té néndetéseve
e mjeteve té tyre teknike. Pas pérfundimit té programit, ekuipazhet
shgiptare u kthyen né Shqipéri me anije transportuese ushtarake
sovjetike.

Ardhja e néndetéseve

Né korrik 1958, sipas marrveshjes midis Traktatit té Varshavés
dhe geverisé shqiptare, né bazén ushtarake-detare sovjetike té detit
Baltik Bolldaraj, Rigé (Letoni), mbrriti urdhéri pér pérgatitjen e katér
néndetéseve dhe té njé baze lundruese pér lundrim nga Riga pér né
Pashaliman (gjiri i Vlorés). Pas disa ditésh, ato lané kété bazé pér t'u
pérgatitur pérlundrim té gjaté né bazén Kaliningrad (ish-Keninsberg),
po né detin Baltik. Gjaté ditéve té pérgatitjes, ekuipazheve sovjetike
iu bashkuan edhe kuadrot shqiptaré, qé kishin pérfunduar studimet
né akademité detare Krillov dhe Voroshillov té Leningradit (sot Sant
Petérsburg), si dhe njé grup oficerésh té forcave detare shqiptare,
ku bénin pjesé komandantét, zv/komandantét dhe kryemekanikét
e ¢do néndetéseje me disa detaré, nén drejtimin e komandantit
té Brigadés sé Néndetéseve Xhemal Shani. Gjaté lundrimit pér né
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Shqipéri ata do té dublonin kuadrot dhe detarét sovjetiké sipas
funksionit né ¢do néndetése. Pas njé pune pothuajse njémujore, ky
grup anijesh ushtarake (né pérbérje té sé cilit ishin katér néndetése,
baza lundruese Njemginov, njé cisterné karburanti dhe njé anije
transporti ushtarake), mé 2 gusht 1958 u cbregézuan nga baza
sovjetike pér né Shqipéri (Pashaliman).

Njésia komandohej nga kapiteni sovjetik i rangut | Jegorov. Ai,
gjaté gjithé rrugés, sé bashku me komandantin shqiptar kapitenin
e rangut Il Xhemal Shani, me shumé kujdes e disipliné pérballuan
lundrimin e gjaté, duke dalé nga deti Baltik, népérmjet Detit té
Veriut né ogeanin Atlantik. Pas kalimit népér kanale e ngushtica,
motin e keq né gjirin e Biskajés etj. u futén né Mesdhe dhe mbrritén
né ngushticén e Otrantos.

Pas gati njé muaj lundrim, né méngjesin e 31 gushtit 1958, né
horizont u shfaqishullii Sazanit. Prané tij pritnin pér té pér-shéndetur
ardhjen e néndetéseve dy motosiluruese té bazés sé Sazanit, né
njérén prej té cilave ndodhej komandanti i Flotés, kapiten i rangut
| Teme Sejko, sé bashku me késhilltarin e tij sov-jetik, kapitenin e
rangut | Kulik. Kurse né Pashaliman u organizua njé pritje festive.
Tashmé Shqipéria u pajis me mjete ushtarake detare té fugishme
bashkékohore.

Sipas organizimit qé u bé né kété kohé, pérvec organikés sé
brigadés sé néndetéseve, qé u pasqyrua meé lart, né varési té saj
ishin edhe:

— komanda e vendbazimit té Pashalimanit, qé ishte komandé
prapavije pér té gjithé repartet detare, té dislokuara qofté edhe
pérkohésisht né Pashaliman;

— ofigina e riparimit sé bashku me dokun lundrues;

— pika sinjalvrojtuese (PSV) e hyrjes né bazén e Pashalimanit

— “kabineti stérvitor i sulmit” i néndetéseve, qé administrohej
nga shkolla e specialiteteve dhe qé shérbente pér pérgatitijen e
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kuadrove komandues té késaj brigade.

Marrja né dorézim e néndetéseve. Zbatimi i detyrave lufta-
rake

Periudha 3-vjecare e pérbashkét e ekuipazheve shqiptare dhe
sovjetike té néndetéseve né Pashaliman ka gené njé nga etapat mé
té réndésishme pér realizimin e objektivave dhe detyrave, qé ¢oi né
krijimin e Brigadés sé Néndetéseve Shqiptare. Kjo etapé filloi mé
17 shtator 1958, kur, né prani té ministrit té Mbrojtjes Popullore
Beqir Balluku dhe komandantit té FLD-sé Teme Sejko, né ményré
ceremoniale u ngrit flamuri shqiptar né bazén lundruese dhe né
cdo néndetése, gjé gé shénoi ligjérisht kalimin e tyre né pronési té
shtetit shqiptar.

Nga ky moment ekuipazhet shqiptare, derisa té merrnin né
dorézim néndetéset profesionalisht, do té ishin né varési té palés
sovjetike, kurse komandantét shgiptaré té néndetéseve do té
vareshin nga komanda e Brigadés sé Néndetéseve.

Ja disa té dhéna taktiko-teknike té néndetéseve té ardhura né
Shqipéri:

— néndetése té tonazhit té mesém tip C(S)-613;

—tonazhi = 1.100 tong, gjatési 76 m e gjerési 6,3 m;

—thellésia mé e madhe e zhytjes: 200 m;

— koha e géndrimit nén ujé: 30 dité;

—fugia motorike: motoré dizel 2 x 2.000 kf, elektromotoré (pér
lundrim nén ujé) 2 x 1.350 kf, elektromotoré pér lundrim ekonomik
2 x 50 kf;

— 224 x 652 kg copé bateri akumulatore;

— ujé pér baraspeshim: 300 tonég, koha e zhytjes normale: 5
min dhe koha e zhytjes sé shpejté: 45 sek;

—trashésia e trupit kryesor = 18-21 mm celik special;
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— armatimi: Katér tuba léshimi silurash (siluréhedhése) né
pjesén e pérparme dhe dy né pjesén e prapme, dhjeté silura me
gaz-avull (katér né siluréhedhéset e ballit dhe gjashté rezervé né
kthinén e ballit, dy silura elektrike vetédrejtuese né siluréhedhéset
e prapéses (pjesés sé prapme).

Pamje e njé néndetéseje tip C-613

Né fillim té vitit 1959, né Pashaliman erdhén edhe teté nénde-
tése té tjera po té té njéjtit tip, té shogéruara nga baza lundruese
sovjetike Katjelnikov, njési gé varej nga komanda e néndetéseve
e Detit té Zi. Tani né gjirin e Vlorés Traktati i Varshavés kishte njé
bazé té avancuar né Mesdhe, si kundérpeshé e Flotés VI Amerikane.
Pér kété arsye, komanda sovjetike né Pashaliman kishte si detyré
kryesore mbajtjen né nivel té larté té gatishmérisé luftarake,
ndértimin dhe pérsosjen e infrastrukturés kundératomike né gjirin
e Vlorés et;.

Pas pérfundimit té fazés sé paré stérvitore me nota pozitive
té ekuipazheve shqgiptare nén drejtimin e specialistéve sovjetiké,
né verén e vitit 1959 filloi pérpunimi i fazés sé dyté té pérgatitjes
luftarake. Té gjitha elementet stérvitore té fazés sé dyté u zhvilluan
me sukses né katér néndetéset me ekuipazh té pérbashkét, duke
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arritur qé pas ¢do lundrimi kuadrot e detarét shgiptaré ta ndienin
veten mé té afté e té sigurt pér marrjen né dorézim té tyre. Né kohén
e marrjes né dorézim té néndetéseve, u béné ndryshime né kuadrin
komandues té brigadés, ku shef shtabi u emérua Dashamir Ohri dhe
komandanté té néndetéseve pérkatésisht u eméruan Petrit Myftiu,
Aleko Pojani, Skénder Do¢i dhe Beqir Gérbi.

Gjaté késaj periudhe stérvitore plot pérpjekje e pérkushtim,
njé shtytje e mobilizim shumé té madh i dha vizita né bazén e
Pashalimanit né maj 1959 e udhéheqésit té asaj kohe té BS Nikita
Hrushovit, gé shogérohej nga udhéheqgésit mé té larté shqiptaré
Enver Hoxha, Mehmet Shehu etj. si dhe nga kryeministrii Republikés
Demokratike Gjermane (RDGJ), Otto Grotenvald.

Maj 1959 — Nikita Hrushovi, Enver Hoxha

dhe Mehmet Shehu midis efektivave

shqiptaro-sovjetiké né Pashaliman

Pasi pérshéndetén ekuipazhet e néndetéseve, té gjithé bashké
béné njé lundrim shétités pérgjaté bregdetit deri né Sarandé me
bazén lundruese Tomori, gé drejtohej nga komandanti sovjetik
Maksimov dhe ai shqgiptar Stavri Cika.

Krahas stérvitieve né det té efektivave té néndetéseve
vazhdonin edhe pérgatitjet né poligonet e shkollés sé specialiteteve,



Seit Jonuzaj - Neki Lameborshi 217

si dhe pérgatitjia e vecanté e kuadrove shgqiptaré. Né interes
té pérgatitjes sé kuadrove shgiptaré dhe sovjetiké, gjaté késaj
periudhe, né verén e vitit 1959 u zhvillua edhe njé lundrim 5-ditor
né Mesdheun gendror me bazén lundruese Tomori, né rrugékalimin
Pashaliman — Kreté — Qipro — Aleksandri (Egjipt) — Pashaliman, ku
morén pjesé shumé oficeré té anijeve mbiujése dhe nénujése, si
dhe e oficeré té shtabit e té komandés sé flotés.

Baza lundruese Tomori (ish-Nemginov)

Krijimi i bazés sé Pashalimanit, si bazé e Traktatit té Var-
shavés, béri gé vémendja e vendeve fginje si Italia e Gregia, si dhe
e amerikanéve té shtohej shumé. Prandaj veprimtaria e zbulim-
kundérzbulimit u intensifikua. Késaj situate i pérket edhe ngjarja e
ndodhur né njé méngjes té korrikut 1959, kur né aférsi té bazés nga
bregu u vérejt njé pasqyrim drite, qé i pérngjante reflektimeve té
njé periskopi.*®®

Meqgenése né kété zoné nuk ndodhej asnjé néndetése e
bazés sé Pashalimanit, kjo shenjé u konsiderua si periskop i njé
néndetéseje té huaj. Pér verifikim doli nga baza néndetésja Nr. 4, gé
ishte e gatshme. Gjaté kontrollit, ND Nr. 4 u kontaktua me njé objekt
té nénujshém (qé u mendua si néndetése e huaj) né paraportin
(radén) e Pashalimanit. Néndetésja shqiptare i kérkoi néndetéses

189 Periskop — pajisje optike zbulimi gé e pérdorin néndetéset nga pozicioni i nénu-
jshém pér té zbuluar objekte dhe anije né sipérfaqe té ujit. (shén. i autoréve).
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sé huaj té dilte menjéheré né sipérfage té ujit'®®, por ajo filloi
lévizjen pér t’u larguar nén ujé. Pas alarmit té dhéng, aty mbérritén
nga baza e Sazanit gjuajtésit detaré kundér néndetéseve, té cilét
filluan ndjekien e néndetéses sé huaj deri né dalje té gjirit té Vlorés.
Ajo mundi té largohej nga ngushtica jugore e gjirit té Vlorés pa u
asgjésuar. Né gjyqgin e zhvilluar né vitin 1961 ndaj ish-komandantit té
flotés Teme Sejko, doli se néndetésja e huaj kishte gené amerikane
dhe se ai kishte pasur dijeni pér afrimin e saj né Pashaliman.

Ndérsa né dhjetor 1959, pér géllime zbulimi, néndetésja Nr. 4,
me komandantin sovjetik Valentin Kozllov dhe até shqiptar Shyqyri
Gukaj, mori detyré luftarake té kryente njé lundrim nga Pashalimani
deri né Gjibraltar e kthim, gé zgjati njé muaj. Gjaté lundrimit né
ngushticén e Sicilisé (midis Maltés dhe bregdetit tunizian), né
kthim nga Gjibraltari néndetésja u zbulua nga njé anije ushtarake
amerikane e grupit té anijeve gé shogéronin kryqézorin De Mojn.
Né kété kryqgézor ndodhej presidenti i SHBA Ajzenhauer, qé kthehej
nga vizita e béré né Greqi. Falé aftésisé sé komandantit sovjetik,
néndetésja shqgiptare mundi t’'i shmangej ndjekjes. Pas 48-orésh
né gjirin e Sirtes (Libi), ajo vijoi lundrimin pér t’u kthyer né bazé.
Gjaté ndjekjes, néndetésja géndroi né radioheshtje, gjé gé krijoi
shgetésim né komandén e Brigadés sé Néndetéseve dhe té flotés,
pasi ajo nuk mundi té jepte asnjé informacion pér situatén né té
cilén ndodhe;j.

Duhet theksuar se deri né mesin e vitit 1960, marrdhéniet
midis ekuipazheve shqiptare dhe sovjetike ishin shumé té mira,

ku njéra palé mundohej me ndershméri pért’u mésuar gjithcka
detaréve dhe kuadrove té palés tjetér. Kjo gjé u vrejt edhe kur né
prill-maj 1960 erdhi né Pashaliman komandanti i flotés sovjetike té
Detit té Zi, admirali Kasatanov, sé bashku me njé ekip té komandés
dhe shtabit té flotés sé nénujshme, té cilét né konkluzionet e tyre

190 Historiku i FLD-sé, Tirané, 1986.
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vlerésuan punén e madhe dypaléshe té béré pér pérgatitjen politiko-
luftarake si dhe pér rezultatet konkrete qé ishin arritur.

Por pas kongresit té Partis€ Komuniste Rumune né gershor
1960, ku filloi edhe ftohja midis PPSh dhe PKBS, gjithcka ndryshoi. Si
njé barometér, vendi mé i ndjeshém u bé baza e Pashalimanit.

Krisja né marrédhéniet shgiptaro-sovjetike

Shteti Shqiptar né kété periudhé i kishte tejkaluar synimet
pér krijimin e njé flote té lehté e té shpejté né mbrojtje té kufijve
té tij detaré. Tani ishte krijuar njé forcé detare gé duhej marré né
kon-sideraté. Pas Luftés Il Botérore, Shqipéria u rreshtua né bllokun
e lindjes, qé e kryesonte BS, pérballé té cilit géndronte blloku i
shteteve peréndimore me SHBA né krye, té cilét kishin krijuar
edhe traktatin ushtarak té NATO-s. Veté rreziku i njé lufte té re,
lindi nevojén e krijimit té Traktatit té Varshavés mé 14 Maj 1955,
si aleancé mbrojtése. Pas ratifikimit nga té gjitha vendet anétare, u
formua shtabi ushtarak, né té cilin merrte pjesé nga njé pérfagésues
i cdo vendi, me té drejta té barabarta, ku vendimet merreshin me
konsensus. Njé nga vendimet qé mori ky traktat ishte edhe ndértimi
i bazés sé Pashalimanit, e cila do té ishte né shérbim té kampit, por
né pronési té shtetit shqgiptar. Anijet do té merreshin né dorézim hap
pas hapi nga pala shqiptare, ndérkohé qé né krye té tyre do té ishin
oficeré shqiptaré gé kishin mbaruar akademité né BS. Fillimisht, deri
né arritjen e momentit té dorézimit té anijeve (katér néndetéseve
dhe té bazés lundruese), cdo gjé shkoi miré.

Por pas mbledhjes sé 81 partive né Moské, né fund té muajit
néntor 1960, ku udhéheqési shqgiptar Enver Hoxha kundérshtoi vi-
jén ideopolitike té ndjekur nga PKBS dhe né Kongresin IV té PPSh,
té zhvilluar né shkurt 1961, né té cilin pérfundimisht u zyrtarizua
géndrimi i papajtueshém me udhéheqgjen sovjetike, marrdhéniet né
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bazén e Pashalimanit u pérkegésuan, filluan mosmarrveshjet pért'u
mos u mbyllur kurré.

Nga pala sovjetike filluan zvarritjet e justifikimet, gjé qé coi né
konflikt midis komandantit shqgiptar dhe atij sovjetik té Brigadés sé
Néndetéseve. Ashtu si udhéhegja shqiptare, népérmjet organizatés
sé partisé dhe komandés kishte informuar ekuipazhet e veta pér
situatén, té njéjtén gjé kishte béré edhe pala sovjetike. Ndoshta,
nuk ishte rastési emérimi i kapitenit té rangut | Riballko, komandant
i forcave sovjetike né bazén e Pashalimanit, si person i rrepté,
“doré e hekurt” né vend té Jegorovit. Té njéjtén gjé béri edhe pala
shqiptare, komandant i FLD-sé u emérua kundéradmiral Hito Cako
dhe Dashamir Ohri komandant i brigadés sé néndetéseve.

Ndérkohé mé 28—-29 mars 1961, né Moské u mblodh Komiteti
Konsultativ Politik i Traktatit té Varshavés, ku delegacionit shqip-tar
iu kérkua: !

— Té higej doré nga Baza Ushtarako-Detare e Vlorés;

— | gjithé territori i késaj baze té vihej nén kontrollin e geverisé
sovjetike;

— Forcat e armatosura té Marinés Shqgiptare té térhigeshin nga
territori i bazés ushtarake;

— Té gjitha anijet luftarake, ndihmése etj. t’u jepeshin né doré-
zim ekuipazheve sovjetike.

Pér té ngritur moralin, besimin tek udhéhegja dhe pér té
mobilizuar mé tepér forcat detare shqiptare, né kété situaté kritike,
kryeministri shgiptar Mehmet Shehu vizitoi bazén. E fill pas tij zv/
komandanti i FLD-sé sé bashku me shtabin erdhén pér té géndruar
prané efektivave, pér té gené afér ngjarjeve, gé nuk dihej se ¢faré
zhvillimi do té merrnin. Ndérkohé&, mé 15 prill 1961, pérballé bazés
mbérriti nga BS anija Ciaturi, duke sjellé pérforcime pér palén
sovjetike, si oficeré, ushtaré, detaré, ushgime, hidrokarbure etj., por

191 Ramiz Alia, Jeta ime (kujtime), Tirané, 2010, f. 233-34.
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ajo nuk u lejua nga pala shqgiptare gé té futej né bazeé.

Porosia ishte e qarté: “Té evitoheshin pérplasjet, incidentet e
panevojshme!”, té cilat né kété periudhé u béné shumé té shpeshta.
Ato ndodhnin kudo, né kohén e lirg, gjaté shérbimit, gjaté stérvitjeve
etj. Ndér to mund té pérmenden debatet pér démtimin e timonit
té thellueses Adriatiku si rrjedhim i lévizjes pa urdhra té anijes nga
komandanti sovjetik ose konflikti midis komandantit té Br. s&é MRU
Azis Hasa me késhilltarin e tij sovjetik né Sazan etj.

Ndérsa mé 1 maj 1961, ndodhi incidenti mé i réndé midis
efektivave shqiptaré dhe sovjetiké né bazé, ku shkak u bé njé pro-
vokim i hapur nga pala sovjetike né anijen-bazé Tomori. Gjaté
ceremonisé sé ngritjes sé Flamurit Kombétar Shqiptar dhe atyre
té zbukurimit, njé detar sovjetik, né kundérshtim me marréveshjet
dypaléshe, ngriti flamurin sovjetik né vend té atij shqiptar. Ky veprim
u kundérshtua menjéheré nga detari shqgiptar Tahir Nela, gé preu me
thiké litarin e flamurit sovjetik, duke u béré késhtu mé pas viktimé
e njé rrahjeje me grushte nga ekuipazhi sovjetik i bazés lundruese.

Menjéheré, népérmjet komandantit shqgiptar té brigadés sé
néndetéseve Dashamir Ohri u protestua tek komandanti sovjetik
Riballko, i cili, pasiishte i vetédijshém pér gabimin, kérkoi “falje”. Pas
késaj ngjarjeje me urdhra t&€ MMP, gjithé efektivi shqiptar, kuadro e
detaré, né Pashaliman e Sazan kaloi né gatishmeéri té larté luftarake,
duke rritur vigjilencén pér ruajtjen e néndetéseve nga ndonjé
sabotim i mundshém nga pala sovjetike dhe rrémbim té anijeve
ushtarake nga ana e tyre. Pér kété gjé masat ishin té dukshme;
me urdhér dy gjuajtés detaré nga baza e Sazanit dhe dy térheqés
(rimorkiatoré) té detashmentit té anijeve ndihmése bllokuan hyrjen
e bazés sé Pashalimanit pér té parandaluar késhtu lévizjen e anijeve
pa urdhra dhe pa dijeniné e komandés shqiptare.

Pas késaj date, incidentet ishin té shpeshta, ¢do dité kishte
ngjarje, debate té nxehta midis paléve, ku situata béhej gjithmoné e
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mé e nderé, stérvitjet e punimet e tjera ishin ndérpreré; ¢cdo dité né
bazé do té vinin Ministri i Mbrojtjes, shefi i Shtabit té Pérgjithshém
té ushtrisé e oficeré té tjeré madhoré, ¢cdo dité béheshin analiza dhe
liheshin detyra konkrete. Cdo kuadér e detar i néndetéseve dhe i
bazés lundruese Tomori u trefishua (gjithmoné |éviznin tre persona
sé bashku).

Pas largimit nga gjiri i Vlorés, fillimisht i teté néndetéseve
sovjetike dhe i bazés lundruese Katjelnikov, mé datén 4 gershor
1961, né bazé té njé marréveshjeje té nénshkruar nga zv/ministri i
Punéve té Jashtme té Shqipérisé dhe homologu sovjetik, u vendos
gé té largoheshin té gjitha efektivat sovjetiké gé ndodheshin né
vendbazimet e Pashalimanit dhe té Sazanit si dhe familjet e tyre né
Orikum e Vloré. Kété dité té dy ekuipazhet ishin rreshtuar pérballé
njeri-tjetrit pér t'u ndaré, por jo si né ditén e mbrritjes. Tani ndarja
do té ishte e ftohté. Edhe né qofté se kishte ndér ta qé donin té
pérqgafoheshin, nuk mundeshin.

Megjithaté, graté e oficeréve shqiptaré organizuan pércjelljen
e grave té oficeréve sovjetiké. Ato erdhén nga Orikumi, sé bashku
me njé grup fémijésh dhe né mol u dhuruan tufa me lule grave
sovjetike. Kishin jetuar sé bashku né harmoni pér gati tre vjet.

- == H-F-'Z:' A
4 gershor 1961 — anijet ushtarake sovjetike

duke u larguar nga gjiri i Vlorés
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Késhtu, anijet e transportit gé kishin ardhur pér té marré
ushtarakét sovjetiké me familjet e tyre si dhe materiale té ndrysh-
me, ishin gati pér nisje. Nén drejtimin edhe té ish-komandantit té
tyre Jegorov, gé ishte rikthyer né bazé pér té organizuar largimin,
pasditen e datés 4 gershor ata u larguan pérfundimisht nga Baza e
Pashalimanit, pas tre vjet pérpjekjesh e pune té pérbashkéta.

Menjéheré pas largimit té forcave sovjetike, katér néndetéset
tashmé me efektiv vetém shqiptar, me urdhér dolén né det. Pér njé
periudhé dyjavore ato géndruan né spirancé pérgjaté bregut lindor
té Karaburunit né distancén dy milje larg nga njéra-tjetra, duke u
kontrolluar me imtési e pérgjegjési nga efektivat cdo vend né anije.
U kontrolluan armét e mjetet teknike, trupi i néndetéseve, gjithé
mekanizmat, funksionimi normal i tyre pér té parandaluar ndonjé
aksident té mundshém nga sabotimet gé mund té ishin kryer nga
sovjetikét. Nga kontrolli u vérejt se né té katér néndetéset mungonin
detonatorét e silurave. Ato ishin marré nga sovjetikét para largimit,
duke i nxjerré késhtu silurat jashté gatishmérie.

Paskétaj filloi normalisht pérgatitja politiko-luftarake pa
specialisté té huaj, duke i kryer detyrat pérmes véshtirésive, té
rejave té panjohura, mundésive té kufizuara etj. Ndérkohé&, mé 20
gusht né Pashaliman erdhi Komandanti i Pérgjithshém i Forcave
té Armatosura Enver Hoxha, sé bashku me Kryeministrin Mehmet
Shehu, ministrin e Mbrojtjes Beqir Ballukun etj. Ai u kishte prem-
tuar efektivave detaré té Pashalimanit se pas ikjes sé sovjetikéve do
té vinte t'i pérgézonte. Me kété rast u bé njé paradé e vogél detare
nga katér néndetéset dhe dy gjuajtés detaré e dy motosiluruese té
bazés sé Sazanit.

Késaj pérballjeje té detaréve shqiptaré, Ismail Kadareja né
vitin 1973 i kushtoi librin Dimri i Vetmisé sé Madhe, kurse né vitin
1979 kineastét shqiptaré realizuan filmin Ballé pér ballé.
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Vijimési mes véshtirésish

Pas largimit té sovjetikéve, u béné disa ndryshime né koma-
ndén e Brigadés sé Néndetéseve. U rikthye Xhemal Shani né
detyrén e komandantit té saj. Ndérkohé Dashamir Ohri kaloi né
detyrén e zv/komandantit té brigadés pér pérgatitjen e kuadrove té
néndetéseve, pasi né kéto momente nénujésve shgiptaré u dilnin
mjaft detyra té véshtira; duhet té vijonte puna pér konsolidimin e
kualifikimit tekniko-profesional té ekuipazheve té néndetéseve, té
sigurohej vijimésia e pérgatitjes sé detaréve té rinj pér té garantuar
gatishmériné luftarake.

Sigurimi materialo-teknik i néndetéseve ishte tepér i véshtiré
pér shtetin, pasi kishte kosto té larté, vecanérisht nafta tip DS dhe
baterité akumulatore. Qysh né vitet 1958-59 né bazén e néndeté-
seve ishte ndértuar njé oficiné e vogél me ndihmén e specialistéve
sovjetiké, nga e cila lindi bérthama e specialistéve shqiptaré, té cilét
né vijimeési zgjidhén gjithnjé e mé miré problemet e teknikés dhe té
nyjave té ndérlikuara té anijeve nénujése.

Pérgatitja serioze e efektivave béri gé né vjeshtén e vitit 1961
Brigada e Néndetéseve té merrte pjesé né njé stérvitje té armatés,
ku té katér néndetéset zuné rajonet e patrullimit Palasé—Sazan—
Durrés—Shéngjin, duke géndruar pérkatésisht né to pér 72 oré. Pje-
sémarrja né dinamikén e njé stérvitjeje t&€ madhe vetém pesé muaj
pas largimit té sovjetikéve, i béri komandantét e rinj té tyre dhe
efektivat nénujés mé guximtaré si dhe té nxirrnin pérfundime mbi
arritjet dhe mangésité e vérejtura gjaté stérvitjes.
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Néndetéset shqiptare pas ikjes sé sovjetikéve

Né kété periudhé véshtirésité ishin nga mé té ndryshmet, p.sh.
né rastin kur ND-3 duhej té dilte pér shérbime mirémbajtése né dok,
né vendin ku ndodhej doku, nuk mund té zhytej dot né thellésiné gé
i nevojitej asaj. Prandaj u desh qé doku té térhigej deri né Raguzé, ku
u realizua mbushja e tij me ujg, futja e néndetéses né té dhe pastaj
zbrazja e dokut pér t’i béré shérbimet. Pastaj doku u soll pérséri né
vendin e vet. Po ashtu, géndrimi né mole druri i katér néndetéseve
dhe i anijeve té tjera mbiujése né kushtet e motit té keq né bazé
ishte i pasigurt. Prandaj, brenda viteve ‘60 u ndértuan mole betoni.

Né vitin 1966, vit kur u hogén gradat ushtarake dhe u riven-
dosén komisarét politiké né ushtri, Brigada e Néndetéseve kishte
kété strukturé komanduese:

— komandant brigade — Mark Plani dhe komisar Dhori Jorgji

—komandant i ND-1 — Aleko Pojani dhe komisar Enver Kalluci

—komandant i ND-2 — Jak Mandrea dhe komisar Skénder Dogi

— komandant i ND-3 — Petrit Myftiu dhe komisar Ligor Thomai

—komandant i ND-4 — Ibrahim Juba dhe komisar Beqir Gérbi

Disiplina teknike né néndetése éshté kushti themelor i sigurisé
sé lundrimit, sidomos kur ajo lundron nén ujé. Zbatimi i dety-
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rueshém i késaj disipline té larté teknike dhe ushtarake pér efektivat
nénujés, ka ardhur si rrjedhojé e shumé pérvojave té hidhura nga
néndetéset gé kané pésuar démtime té ndryshme fatale né shumé
flota detare té vendeve té ndryshme té botés.

Pér njé rast té ngjashém mund béhet fjalé edhe pér até ¢faré
ndodhi né ND-4, né verén e vitin 1967 né Pashaliman. Aty, gjaté
procesit té karikimit té baterive, si pasojé e mosajrimit té mjaf-
tueshém té mjedisit brenda néndetéses, ndodhi njé shpérthim, nga
i cilihumbén jetén detarét Aleksandér Prifti, Ismail Muhameti e Ruhi
Hallkja dhe u plagosén dy té tjeré. Edhe pse néndetésja u riparua
shpejt, humbja e jetés sé kétyre detaréve u ndie pér shumé kohé né
Brigadén e Néndetéseve.

Kjo ngjarje u bé shkak pér forcimin e kérkesave né zbatim té
rregulloreve e udhézimeve. Mbajtja né gatishméri e néndetéseve
dhe stérvitja e efektivave kishte si géllim realizimin e detyrave
luftarake né det. Njé ndér kéto detyra ishte ajo e shtatorit 1968, kur
dy néndetése, morén detyré luftarake té vézhgonin lévizjet e anijeve
ushtarake té huaja né detin Jon, té cilat né bashképunim me ndonjé
desant masiv ajror, mund té sulmonin befasisht Shqipériné. Gjaté
lundrimit né ujérat e detit Jon, néndetéset iu afruan njé anijeje
amerikane, pas verifikimit té sé cilés mbi to filluan té fluturonin katér
avioné luftaraké té NATO-s. Né kété situaté delikate, dy néndetéset
shqiptare u zhytén né thellésiné e periskopit dhe vijuan lundrimin
drejt gjirit té Tarantos. Né momentin kur né zonén e lundrimit
erdhén dy destrojeré italiané, ato morén masa pér kundérveprim,
po té lindte nevoja. Ndérkohé, né peréndim té Karaburunit
géndronin né gatishmeéri tri motosiluruese té bazés sé Sazanit, té
armatosura me silura luftarake. Pérballé kepit Santa Maria di Leuca
té gadishullit Apenin, néndetéset shqiptare morén kursin pér kthim
né Pashaliman. Né kété lundrim ato u treguan vendeve fginjé se
anijet nénujése shqiptare ishin né gatishméri luftarake.
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Pas riparimeve té kryera né bashképunim me specialisté
kinezé, viti 1969 u quaijt si vit kthese pér lundrime té nénujésve, duke
u kurorézuar né muajin gusht me lundrimin 22-ditor nén ujé té njé
néndetéseje. Tani u provua se efektivat shqiptaré ishin plotésisht té
afté té lundronin nén ujé sipas kapaciteteve lundrimore nénujore té
kétyre mjeteve. Né njé zoné té kufizuar dhe me trafik, si¢ishte zona e
ngushticés sé Otrantos —Hunda e Garganos (ltali, Adriatiku gendror),
u realizuan té gjitha llojet e regjimeve té lundrimit e té punimit té
agregateve nén ujé etj. Ditén e fundit té lundrimit nénujésit u pritén
tek minaheqésja e madhe e Durrésit né gjirin e Durrésit nga shefi i
Shtabit té Pérgjithshém Petrit Dume dhe komandanti i Flotés Abdi
Mati.

Njé nga detyrat taktike té néndetéseve éshté edhe Iéshimi i
grupeve diversioniste né prapavijé té armikut. Pas njé pérgatitjeje
tekniko-profesionale e fizike té kombinuar u arrit krijimi i njé grupi
zhytésish me aparat IDA-51. Ky grup, né njé naté pa héné né verén
e vitit 1969 zbarkoi né bregdetin prané shkollés sé instruksionit né
Pashaliman, népérmjet tubave siluréhedhés té njé néndetéseje nga
njé thellési 30 m. Pasi notuan drejt bregut me aparate zhytésish,
ata imituan hedhjen né eré té objekteve dhe démtimin e mjeteve
detare té “armikut”.

Né vijimési, né vitet ‘70 u planizuan dhe u realizuan edhe dy
lundrime nénujore nga néndetéset: njé 10-ditor, Pashaliman —ishulli
i Maltés — Peloponez dhe njé tjetér 5-ditor né detin Jon. Né kthim,
ato duhet té “depértonin pa u zbuluar” né gjirin e Vlorés, pérballé
anijeve mbiujése luftarake té bazés sé Sazanit qé patrullonin,
stérvitje e cila zhvillohej ¢do vit midis tyre.

Nénujésit, sé bashku me punonjésit e kantierit té riparimit té
anijeve té flotés, béné té pamundurén pér kapércimin e problemeve
teknike né zbatim té programit té stérvitjes luftarake; si¢ ishte
lundrimi i néndetéseve gjaté vitit 1982 me bateri akumulatore té
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prodhuara né vend et;.

Mé pas, né tetor 1987 brigada e néndetéseve me drejtues
Dervish Jaupin komandant, Petrit Agon komisar dhe Vladimir
Barjamin shef shtabi, u transferua né bazén e re detare té Palermos.

Ndérsa né kuadrin e 40-vjetorit té formimit, njésia e néndeté-
seve shqiptare e mbylli misionin e saj luftarak, duke u konsideruar
njé repart dinjitoz, qé plotésoi detyrat e ngarkuara luftarake né
shérbim té Atdheut.

Ndér vite Br.ND éshté drejtuar nga kuadro si Xhemal Shani,
Dashamir Ohri, Mark Plani, Petrit Myftiu, Fitim Halili, Aleko Pojani,
Dervish Jaupi, Mit’hat Islami, Bashkim Kryeziu etj, si dhe inxhinjerét
Skénder Spahivogli, Kujtim Pegci, Bujar Shtylla, Bilbil Shele, Vladimir
Laluci et;j.

Né kujtim té armés krenare nénujore, njé nga néndetéset, pasi
u riparua, ruhet si muze né Pashaliman me numrin simbolik “105”.
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XVIIl. BRIGADA E MBROJTIJES SE RAJONIT
TE UJERAVE

Sé bashku me detarét e brigadés sé néndetéseve, né néntor
1957 u mobilizuan edhe detarét qé do té shkonin né Sevastopol
pér marrjen né dorézim té katér anijeve patrulluese té quajtur
gjuajtés detaré (GJD). Detarét mbérritén né Krime (Sevastopol)
né dhjetor dhe, pasi u shpérndané né specialitetet e nevojshme,
filluan pérgatitjen intensive speciale, ku si pérkthyes ishin kuadrot
shgiptaré gé kishin mbaruar studimet né akademité detare té BS.
Pas njé pune pérgatitore kémbéngulése u bé e mundur qé né fund
té shkurtit 1958, efektivat té imbarkohen né katér gjuajtés detaré,
té cilét pas disa dité lundrimi prej Sevastopolit, té shogéruar edhe
nga dy minaheqgése té€ médha sovjetike, mbérritén mé 5 mars né
portin e Durrésit.

Ceremonia e ngritjes sé flamurit ushtarako-detar

¢do méngjes (08:00) né anijet e FLD-sé
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Mé 15 mars 1958, ditén kur dy minahegéset e ardhuramé 1957
filluan ¢gminimin e ngushticés sé Korfuzit, né portin e Durrésit u bé
ceremonia e ngritjes sé flamurit té FLD-sé né katér gjuajtésit detaré
(GJD). Né kété ceremoni mori pjesé Enver Hoxha me drejtuesit e
tjeré mé té larté té Partisé dhe shtetit shqiptar.

Ishte hera e paré gé forcat detare té Shqipérisé pajiseshin
me anije té lehta mé té médha e me té dhéna taktiko-teknike té
pérshtatshme pér kryerjen e detyrave luftarake né bregdetin
shqiptar.

Kéto anije patrulluese kishin té dhéna taktiko-teknike si mé
poshté:

— prodhim sovjetik tip Kronshtad, me ujézhvendosje 335 toné;

— 3 motoré x 1,100 kf, shpejtési 18 nyje (milje/oré), gjatési 52
m etj.;

— armatim artilerie: njé top 85 mm, dy topa 37 mm, tre mit-
raloza 12,7 mm (dygrykésh);

—armatim kundér néndetésesh: dy bombahedhés reaktivé né
ballé, dy bombahedhés anésoré dhe dy bombaléshues né prapése.
(bomba thellésie kundér néndetéseve 30 copé dhe bomba reaktive
po kundér tyre, 32 copé);

— autonomi lundrimi prej 1.400 milje detare me shpejtési 12
milje/oré

Pas ngritjes sé flamurit shqgiptar né to, kéto anije mé 25 mars
1958 u nisén pér né bazén e Sazanit. Ndérkohé gé dy minaheqgéset e
médha me ekuipazh sovjetik u kthyen mbrapsht pér né Sevastopol.
Me kéto katér anije ushtarake u formua grupi i gjuajtésve detaré,
me kété organiké:

— komandant grupi kapiten i rangut Il Azis Hasa dhe komisar
Lipe Collaku

— komandanté té gjuajtésve pérkatésisht Petro Treni, Zeqo Fe-
cani, Qemal Hate dhe Mehmet Karashabani
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Grupiigjuajtésve kishte si detyré kryesore taktike luftén kundér
néndetéseve, detyré té cilén mund ta bénte secila anije e vetmuar
ose si grup kérkues-godités (GKG). Kéto anije mund té kryenin miré
detyrén e patrullimit né ruajtje té ujérave detare shqiptare, po dhe
detyra té tjera. Armatimi detar dhe vecanérisht ai kundérajror i
tyre mund té pérdorej né grup kundér objekteve ajrore, detare dhe
tokésore. Cdo anije nga ky grup mund té trans-portonte 10 mina
detare té médha, duke hedhur késhtu njékohésisht né det si grup 40
mina pér té krijuar fusha té minuara pér pengimin e zbarkimit detar
né bregdet. Po ashtu, ¢do gjuajtés mund té transportonte rreth 150
trupa ushtarake me pajimet e tyre personale.

Anije patrullimi (gjuajtés detar) tip Kronshtad

Gjaté vitit 1959, né bazé té marrveshjes sé geverisé shqiptare
me até sovjetike pér rritjen e forcés goditése detare, erdhén edhe
dy minaheqése tip T-301, tek té cilat u ngrit flamuri shqgiptar mé 25
tetor 1959, ndérsa gjaté vitit 1960 erdhén edhe dy té tjera té tilla,
si dhe dy minaheqése té médha. Kéto menjéheré u plotésuan me
ekuipazh shqiptar, pérkatésisht me komandanté Aleko Stolin e Zisi
Anastasin. Mé 23 gusht 1960 né to u ngrit flamuri shqiptar dhe ai
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ushtarako-detar.

Si detyré kryesore minaheqéset e médha (MHM) kishin
hapjen (pastrimin) e kanaleve dhe zonave té ndryshme ujore nga
minat, me shpérthim mekanik (prerje litari té spirancés) dhe me
ndikim (me ¢minues magnetik e akustik). Mund té pérdoreshin
pér shogérimin e anijeve té transportit pas ¢minuesve. Si anije té
pajisura me aparatura akustike, mund té pérdoreshin edhe pér
kérkim/asgjésimin e néndetéseve, sepse kishin né armatim edhe
bombahedhés kundér tyre. Cminimin ato mund ta kryenin vetém
ose né grup. Gjithashtu, me armatimin artilerik kundérajror qé
kishin, pérbénin njé fuqi té konsiderueshme zjarri: dy topa 37 mm
(dygrykésh) dhe katér mitraloza 12,7mm (dygrykésh), mundési
transporti deri né 10 mina té médha detare (20 mina té mesme e 30
té vogla), si dhe kapacitet transportimi deri né 220 trupa ushtarake
me pajime vetjake.

Minahegéset e médha ishin prodhim sovjetik, projekt T-43,
me ujézhvendosjen mé té madhe 580 tonég, té pajisura me dy motoré
x 1.100 kf me shpejtési 15 milje/oré, autonomi lundrimi 3.000 milje
me shpejtési 10 milje/oré.

MHM Projekt T- 43
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Edhe minahegéset e vogla tip T-301 bénin té mundur hedhjen
né té njéjtén kohé té 60 minave detare té médha (né grup), mund té
realizonin ¢minim vetém ose né grup, mund té transportonin rreth
120 trupa secila dhe té krijonin njé perde té konsiderueshme zjarri
me dy topa 45 mm dhe dy mitraloza 12,7 mm (dy grykésh), gé kishte
secila, kundér objekteve detare, bregdetare dhe ajrore.

Pas plotésimit né vijimési té forcave detare me kéta tipa
anijesh mbiujése, si gjuajtésit detaré, minahegéset té médha e
té vogla dhe anije ndihmése, lindi nevoja e organizimit té kétyre
anijeve nga grupe té vecanta, né njé njési kompakte. Pér kété, me
urdhra té MMP, mé 8 janar 1959 u formua Brigada e Mbrojtjes sé
Rajonit té Ujérave (Br. e MRU) me organikén e méposhtme:

komandant brigade Azis Hasa, zv/komandant pér punén politi-
ke Lipe Collaku, shef shtabi Zeqo Fecani dhe komandant prapavije
Bahri Dyrmishi.

Né pérbérje té Br. MRU u pérfshiné:

1. grupi i GJD-ve me katér GJD tip Kronshtad, me komandant
grupi Qemal Hate dhe zv/komandant pér punén politike Petrit
Gjonga;

2. grupi i MH-ve me dy minahegése té médha tip T-43 dhe
gjashté minaheqése té vogla tip T-301, me komandant grupi Guri
Laze dhe zv/komandant pér punén politike Llukan Ndreko;

3. grupi i motosilurueseve me gjashté MS tip 123-biz, me ko-
mandant grupi Ali Canosinaj dhe zv/komandant pér punén politike
Rushan Zeneli;

4. njé anije silurékapése;

5. njé anije zhytésish (polumbare);

6. njé motoskaf metalik i vogél;

Ndérkohé qé gjaté vitit 1959, kur dy gjuajtés detaré me
komandanté Qemal Haten e Petro Trenin dhe me komisar Dhori
Jorgjin u nisén pér riparim kapital né Sevastopol, nga BS erdhén dy
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anije ushtarake té tjera té té njéjtit tip, qé u plotésuan me ekuipazh
shqiptar.

Duke gené gjithmoné repart i gatishmérisé sé larté, Brigada
e MRU kreu té gjitha detyrat luftarake té ngarkuara, si patrullim,
verifikim-shogérim anijesh té ndryshme etj. Duke filluar me moto-
silurueset e shpejta, gé erdhén né fund té vitit 1953 e né vijim, anijet
mbiujése luftarake ishin e vetmja forcé detare né vend gé vendosi
njé regjim té rrepté operativ né ujérat territoriale té Shqipérisé,
duke i detyruar anijet e huaja t'u afroheshin brigjeve shqiptare
vetém sipas ligjeve detare ndérkombétare.

Edhe pas riorganizimeve té ndryshme, anijet mbiujése
luftarake té Br. s€ MRU edhe me ato té ardhura mé pas nga Kina,
sic ishin motosilurueset tip Huchuan e anijet patrulluese tip Shangai
I, krahas realizimit té objektivave né pérgatitjen politiko-ushtarake,
ruajtén rreptésisht regjimin operativ té lundrimit né ujérat
territoriale té bregdetit shqiptar.

Pér Brigadén e Mbrojtjes sé Rajonit té Ujérave vlen té thekso-
het zbatimi i detyrés luftarake pér ndjekjen nga tre gjuajtés detaré
té néndetéses sé huaj, té futur né gjirin e Vlorés né korrik 1959.

Pas kontaktit té paré me té prané Pashalimanit, grupi kérkues-
godités vazhdoi ndjekjen e néndetéses sé huaj deri né dalje té
ngushticés jugore té Gjirit.Né kété kohé u dha urdhri pér té hapur
zjarr kundér saj, por meqgenése ndjekja e saj né det té hapur ishte
mé e véshtiré, ajo mundi té largohej pa u asgjésuar.

Pas 48 orésh, gjaté patrullimit, njé nga gjuajtésit detaré mori
kontakt me njé objekt té€ nénujshém, pér té cilin urdhri pér hapjen
e zjarrit ishte i menjéhershém. Pér asgjésimin e kétij objekti u krye
bombardimi nga grupi kérkues/godités me njé sasi té¢ madhe bom-
bash thellésie e reaktive
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Bombahedhés reaktiv tip BHR-1200,

né armatim té forcave detare shqiptare

Né stérvitjen e paré 10-ditore té forcave detare, té koduar
DRINI-61, anijet e Brigadés sé MRU, né kushtet e njé moti té keq,
realizuan me sukses detyrat e ngarkuara si shoqgérim, kérkim-
zbulim, sulmim kundér néndetéseve, gitje me siluré, artileri, bomba
thellésie, vendosje minash, ¢minim, bashkéveprim me aviacionin e
ABD-té etj.

Situata delikate e krijuar né bazén e Pashalimanit mé 1961
béri qé Br. e MRU té kalojé né gatishméri luftarake Nr. 1. Ndérsa
menjéheré mé 4 gershor 1961, pas largimit té sovjetikéve, filloi
patrullimi i afért nga dy minahegése té médha dhe patrullim i largét
(12—15 milje larg bregut) nga dy gjuajtés detaré. Ndérkohé, gjashté
minaheqése té vogla, pasi u furnizuan me mina, géndruan pér njé
periudhé disamujore gati né pikat e hapjes taktike pér krijimin né
rast nevoje gjaté bregdetit shqiptar té fushave me mina detare.
Po ashtu, dy gjuajtésit e tjeré, pas bllokimit té hyrjes sé bazés sé
Pashalimanit né prag té ikjes sé sovjetikéve, sé bashku me dy
motosiluruese dhe néndetéset filluan pérgatitjet né Pashaliman pér
festén qé do zhvillohej pas largimit té sovjetikéve.
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Nga ana tjetér, né Sevastopol (BS), gjaté muajit gershor, efek-
tivat e dy gjuajtésve detaré té Br. MRU po u bénin ballé presioneve
sovjetike pér t’u larguar nga anijet me té cilat kishin shkuar atje pér
riparim. Edhe pse dy gjuajtésit ishin gati pér lundrim, nuk u lejuan
nga pala sovjetike pér t'u kthyer né Shqipéri. Pas ndérhyrjes sé
vazhdueshme té ambasadés shqiptare né Moské dhe vajtjes atje té
kundéradmiralit Abdi Mati, u vendos vetém riatdhesimi i efektivave.
Ata udhétuan fillimisht me tren deri né Moské e pastaj me linjé
ajrore drejt Tiranés.

Duhet theksuar se efektivat e dy anijeve, nén drejtimin e
Dhori Jorgjit, Zisi Anastasit, Zace Zhupés etj., gjaté largimit treguan
disipliné e organizim té larté. Para se té zbrisnin nga anijet, mé 1
korrik 1961, ulén me ceremoni flamurin shqiptar, té cilin e morén
me vete. Ndérsa gjaté vajtjes pér né stacion té trenit ata Iévizén si
repart kompakt me kéngé rreshtore, ku né krye njé oficer flamurtar
(i shogéruar nga dy nénoficeré) mbante Flamurin Kombétar. Mé pas
vinte njé tjetér flamur, ai i anijeve ushtarake shqiptare dhe portreti i
Komandantit té Pérgjithshém Enver Hoxha.

Pas kthimit né Shqipéri, ekuipazhet iu bashkuan Brigadés sé
MRU Sazan, duke punuar sé bashku pér realizimin e objektivave
né pérgatitjen politiko-luftarake dhe zbatimin e detyrave luftarake.
P.sh., né muajt tetor-néntor 1962, Brigada e MRU kreu me sukses
¢minimin e gjirit té& Vlorés me té gjithé llojet e ¢minuesve, duke
krehur e pastruar rrugékalimet e néndetéseve, si dhe poligonet e
stérvitjes brenda tij. Né pérfundim té kétij operacioni, u ¢minuan
tri mina me kontakt,’* té cilat u asgjésuan me top 45 mm nga
minaheqéset e vogla.

Ndér vite, kjo brigadé me vendgéndrim né Sazan, me té njéjtin
temp e gatishméri luftarake, realizoi detyrat e ngarkuara, derisa né
fillim té vitit 1965, kur, pér shkak té njé riorganizimi, u shpérbé si

192 Historiku i Flotés Luftarake Detare Shqiptare, Tirané, 1987.
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brigadé, duke u krijuar dy grupe té MRU: njéri gé mbetej né Sazan
dhe tjetri gé do vendosej né Durrés. Né Sazan géndruan njé mina-
hegése e madhe, dy gjuajtés detaré tip Kronshtad, tri minaheqgése
té vogla tip Sasha dhe gjashté motosiluruese, kurse né Durrés
shkuan njé minahegése e madhe, dy gjuajtés detaré tip Kronshtad,
tri minaheqése té vogla, njé anije silurékapése, njé anije zhytésish
dhe njé térheqés prej druri. Kéto grupe mé pas, né fillim té viteve
1970, u emértuan grupe té Anijeve Mbiujése Luftarake (AML).

Pas ardhjes sé anijeve patrulluese kineze tip Shangai ll, né vitin
1975 u formuan katér grupe té AML, nga njé pér ¢do vendbazim,
pérkatésisht né Shéngjin, Bisht Pallé (Durrés), Sazan e Limion
(Sarandé).
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XIX. ANIJET NDIHMESE

Ky repart e ka fillesén mé 17 tetor 1957, kur né Pashaliman
mbrritén anija thelluese (dhenxjerrése) Adriatiku, cisterna e naftés
Patosi, térheqgési Mujo Ulginaku dhe njé anije zhytésish, té cilat do
té merrnin pjesé né ndértimin e thellimin e bazés sé Pashalimanit.
Ato u plotésuan me detaré shqiptaré.

Meé 25 tetor 1957 né kété grup anijesh u ngrit flamuri kombétar
shqiptar dhe ai i anijeve ndihmése. Fillimisht, ky grup u drejtua nga
komandant Guri Nazifi (Laze) dhe zv/komandant pér punén politike
Mico Puro. Me punén mobilizuese té efektivave té kétij grupi anijesh
dhe té ndihmés sé specialistéve sovjetiké u bé i mundur ndértimi i
bazés brenda afateve té caktuara.

Pér té lehtésuar punimet u soll me
térhegje nga BS edhe njé mol pluskues,
tek i cili u caktua komandant Bibé Kola
(fotoja pérbri, 1933—-1957), i cili pak kohé
pas emérimit né kété detyré, humbi jetén
aksidentalisht gjaté punés né portin e Vlorés.
Né kujtim té tij, dokut pluskues, gé erdhi po
nga BS para mbrritjes sé néndetéseve, iu vu
emri “Bibé Kola”.

Né vijimési pér nevoja té forcave
detare, ky grup anijesh u plotésua me anije té tjera, si térheqési
Sami Frashéri, anija ¢magnetizuese dhe dy cisterna uji. Me pas
erdhén edhe njé anije transporti (pér transportim silurash, gé

mé voné u pérdor pér transportime té ndryshme brenda forcave
detare), njé silurékapése, njé anije frigorifer, njé mauné transporti,
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njé motobarké transporti prej druri e ndértuar nga kantieri detar
Durrés, dy maune cisterné mazuti Marinéza dhe Cerriku, té cilave iu
bashkua edhe térhegési Kozma Nushi. E pas pak kohésh, pérséri pér
nevoja té flotés, erdhén nga BS edhe njé anije tjetér silurékapése,
dy motoskafé metaliké paraportesh (kateré rade), njé motoskaf pér
shérbime portuale, si dhe njé anije pér karikim-ciklimin e baterive
té néndetéseve.

Me ardhjen e kétyre anijeve njéra pas tjetrés, né kuadrin e
organizimit té forcave detare, mé 30 tetor 1958, u komunikua
urdhri pér krijimin e detashmentit té anijeve ndihmése (DAN), me
komandant kapitenin e rangut Ill Guri Laze dhe komisar kapitenin
e rangut | Kli Mértiri. Ky repart, tashmé i plotésuar, u vendos né
varési té sektorit té prapavijés sé flotés pér té kryer ¢do lloj detyre
gé mund t’i caktohej pér furnizimin e anijeve ushtarake dhe bazave
ushtarake detare. Ja disa detaje pér anijet e kétij detashmenti.

Cisterna e naftés Patosi shérbente pér furnizimin e anijeve
té forcave detare me karburant né bazé dhe né det, transport
hidrokarburesh me kapacitet 1.620 toné, furnizim té depove té
karburantit né Radhimé, Sazan e mé voné né Raguzé, Sarandg,
Durrés et;.

Cisterna e naftés Patosi
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Gjithashtu, cisterna Patosi u pérdor edhe pér detyra té tjera
si lundrime mésimore, ekspedita hidrografike-hidrologjike né Adria-
tikun jugor e Jon, transport trupash e udhétarésh etj. Pér veté tipin
e motoréve té fugishém qé kishte, mund té kryente edhe térhegje
anijesh, detyré té cilén gjaté shérbimit e kreu shpesh.

Késhtu p.sh., né vitet ‘60, cisterna Patosi, sé bashku me
tér-heqgésin Mujo Ulginaku, ndihmoi pér nxjerrjen nga cekétina
me térhegje né gjirin e Vlorés fillimisht njé anije 20.000-tonéshe
transporti kineze, mé voné njé anije turke, duke u ndihmuar edhe
nga njé gjuajtés detar i bazés sé Sazanit, ndérsa né vitet ‘70 anijen
tregtare jugosllave KVAR né Durrés.

Térheqésit (rimorkiatorét) ishin anije té fugishme me avull
(me kazan avulli) gé u pérdorén si anije térheqése pér 40 vjet né
gjithé bregdetin shqiptar. Gjithashtu, térheqgési Mujo Ulginaku
kishte aftési gé té hapte kanale né fundin e detit me réré ose lym,
pér nxjerrjen e anijeve nga cekétina, pasi ishte i pajisur me timon tip
cilindrik. Mund té pérdoreshin po ashtu si anije kérkim-shpétimi né
det si dhe pér transport trupash.

Cisternat e ujit, me kapacitet 350 toné secila, shérbenin pér
furnizimin me ujé té anijeve né bazé dhe né det. Por mund té pér-
doreshin edhe pér furnizim me ushgime, transport trupash et;j.
Ndér vite, njéra cisterné u pérdor pér furnizim me ujé té pijshém té
ishullit té Sazanit, té reparteve ushtarake bregdetare né Karaburun,
si né Shén Jan, kep té Gjuhézés, Bristan, Pirg etj. dhe té anijeve té
ndryshme tregtare né gjirin e Vlorés kur nevojitej. Ndérsa tjetra, né
fillim té viteve ‘60 kaloi né varési té flotés tregtare né Durrés pér
té furnizuar me ujé anije té ndryshme transporti né paraportin dhe
portin e Durrésit. Ajo mori emrin cisterna e ujit Péllumb Baholli.

Anija ¢gmagnetizuese ishte njé anije e posagme druri e pajisur
me aparatura pér matjen e fushés magnetike té anijeve ushtarake
dhe ¢magnetizimin e tyre, para kalimit té tyre né zona té minuara
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ose para se té kryenin ¢minim.

Anija e zhytésve (polumbarja) ishte njé anije e vogél metalike e
lundrimit bregdetar pér kryerjen e punimeve nénujore té ndryshme
nga ana e zhytésve etj. Detyra kryesore e zhytésve fillimisht ishte
pastrimi i bazés sé Pashalimanit, duke vijuar pastaj me detyra té
vecanta nénujore né Sazan, Vloré, Durrés, Shéngjin e Sarandé.

Anija dhenxjerrése (thelluese) Adriatiku kishte si detyré
thellimin e ujorit té bazave detare dhe porteve, hyrjeve dhe kana-
leve té ndryshme etj.

Dhenxjerrésja Adriatiku

Né vijimési, anijet ndihmése zbatuan detyrat e ngarkuara
nga komanda e flotés, shpesh edhe né kushte té véshtira moti,
pasi furnizimi i ishullit té€ Sazanit me ujé dhe ushqgime ishte i pérdit-
shém, né ¢farédo lloj kohe. Po ashtu, ato transportonin ushtarakét,
familjet e tyre dhe punonjésit civilé, gé punonin né ishullin e Sazanit.
Gjaté gjithé viteve té shérbimit anijet ndihmése realizuan detyrat
mbéshtetése e furnizuese ndaj néndetéseve e anijeve mbiujése
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luftarake.

Pas shpérbérjes sé Br. MRU dhe transferimit té komandés sé
Flotés nga Vlora prané Forcave ushtarako-detare né Tirané, né janar
1965 edhe detashmenti i anijeve ndihmése u shpérnda né tre grupe.
Njé pjesé e tyre, si térhegési Sami Frashéri, njé anije zhytésish,
njé anije silurékapése, njé motoskaf metalik, baza lundruese,
anija karikuese, anija frigorifer dhe njé anije transporti formuan
Grupin e Anijeve Ndihmése té Brigadés sé Néndetéseve. Né varési
té komandés sé Flotiljes Vloré kaluan térheqgésit Mujo Ulginaku
e Kozma Nushi, cisterna e naftés Patosi, njé cisterné uji, maunia
Marinéza, njé motoskaf metalik dhe motobarka Detari. Ndérsa njé
anije silurékapése, njé motoskaf metalik, anija ¢magnetizuese dhe
njé térheqés prej druri kaluan né varési té komandés sé Flotiljes
Durrés.

Grupit té anijeve ndihmése té Sazanit né tetor 1971 iu shtua
edhe motobarka Ylli i Kug, gé do té pérdorej né transportimin e
materialeve fortifikuese pér ishullin e Sazanit, ndérsa disa vite mé
voné po pér kété géllim u transferuan nga Pashalimani né Sazan
edhe anija e transportit dhe maunia frigorifer (kjo e fundit gjaté vitit
1975 u rikonstruktua nga KRAF-i, duke u béré vetélévizése me dy
motoré, 2x300 kf).

Pas prishjes sé marrédhénieve me BS, deri né vitin 1972
cisterna Patosi ndér vite kreu dokimin dhe riparime té ndryshme
né kantieret e Rjekés (Kroaci) dhe té Triestes (Itali), sepse KRAF-i né
Pashaliman vetém né vitin 1976 mundi té nxirrte pér heré té paré né
dok (shkallé) anije me tonazh deri né 1.500 toné. Né kété vit anijeve
ndihmése iu shtuan edhe dy anije té reja zhytésish, prodhim kinez,
té pajisura me mjetet dhe aparaturat e nevojshme pér zhytje deri
né 60 m thellési. Me urdhér té komandés sé Flotés, ato u dislokuan
njéra né Sazan dhe tjetra né Sarandé, né pérbérje té grupeve té
anijeve ndihmése té bazave pérkatése.
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Tani né grupet e anijeve ndihmése ishin katér anije zhytésish,
pérkatésisht nga njé pér ¢do bazé (Durrés, Sazan, Pashaliman e
Sarandé). Efektivat zhytés, krahas pérgatitjes speciale paraprake

gé bénin né ¢do bazé, né stinén e verés grumbulloheshin né
Pashaliman, ku stérviteshin pér t'u aftésuar né zhytje té thella. Ky
specialitet né forcat detare e ka filluar veprimtariné e vet né gershor
1945, kur grupi i paré i zhytésve i sapoformuar filloi punén pér
nxjerrjen e anijeve té mbytura né portet shqiptare.

1976 — Anije zhytésish kineze

Pérgatitja profesionale dhe niveli i arritur nga zhytésit, béri té
mundur montimin e stacionit hidroakustik tip Vollkov né ngushticén
jugore té gjirit té Vlorés, né thellésiné 64 m. Me kohé té zgjatur e té
mundimshme ata kryen punime nénujore, si pér shtrirjen e kabllit
elektrik nénujor trefazor Treport —Sazan mé 1981, té kabllit telefonik
Kepi i Gjuhézés — Sazan dhe Treport —Sazan po né kété periudhé et;j.
Po ashtu, zhytésit e forcave detare punuan pér vendosjen e bovave
kufizuese dhe montimin e impiantit té ujit t& pishém né Ujé té
Ftohté dhe té hidrokarbureve né gjirin e Vlorés. Duhet pérmendur
kétu puna heroike e béré né vitin 1978 nga zhytésit e forcave detare
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pér pastrimin e turbinave té hidrocentralit té Vaut té Dejés dhe mé
pas né Koman e Fierzé. Shpesh, ata thirreshin pér kérkimin dhe
nxjerrjen e kufomave té njerézve té mbytur, gjaté fatkeqésive té
ndodhura né lumenj e ligene té ndryshém té vendit. Po ashtu, njé
puné té véshtiré béné zhytésit pér pastrimin nga gurét té tunelit té
motosilurueseve né Shéngjin dhe atij té néndetéseve né Palermo.

Ndér vite, gjaté kryerjes sé punimeve nén ujé, kané humbur
jetén zhytésit Jani Samara e Shagqir Sharkaj.
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XX. SHKOLLA E INSTRUKSIONIT

Si hap i paré paraformues pér specialitetet detare mund té
pérmendet grumbullimi né prill 1945 né portin e Durrésit i njé
numri rekrutésh (kompania e instruksionit), té cilét filluan pér-
gatitjen ushtarako-speciale nén komandén e Bajram Kajmakut pér
té shérbyer né anijet e para té forcave detare. Me shtimin e mjeteve
detare né vitin 1948, po né Durrés, u krijua shkolla e detaréve me
komandant Hajro Banajn e komisar Sotir Naqgellarin, pér pérgatitjen
e detaréve té rinj. Kjo shkollé fillimisht u vendos né Currila, Durrés.

Né rrugén e krijimit té njé flote ushtarake bashkékohore ishte
i domosdoshém krijimi i njé shkolle specializimi té detaréve té rinj
té rekrutuar pér té shérbyer né forcat detare. Té mobilizuarit rishtas
kishin nevojé té specializoheshin paraprakisht para se té shkonin
né anije, pér t'u aftésuar né specialitet e ndryshme sipas mjeteve
teknike dhe arméve gé do t’u shérbenin e do té pérdornin.

Me ardhjen e kuadrove té paré detaré gé kishin pérfunduar
studimet né akademité sovjetike, komandant i shkollés sé instruk-
sionit u emérua Shaqir Kapexhiu, zv/komandant pér punén politike
Skénder Shtylla dhe shef stérvitjeje Kastriot Bitri si dhe kuadro
té tjeré gé kishin béré kurse kualifikimi né Jugosllavi. Shkolla e
instruksionit e vijoi veprimtariné e saj né Durrés deri né tetor 1958,
kohé kur u transferua né Pashaliman.

U desh té pérballoheshin véshtirési té médha pér ngritjen e
shkollés sé instruksionit né Pashaliman, pasi nga njé vend kéneté

do té kthehej né njé garnizon ushtarako-detar i madh. Aty
do té pérgatiteshin paraprakisht detaré pér té gjitha specialitetet e
shumé-llojshme. Pjesa mé e madhe e detaréve té forcés detare, qé
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shtohej ¢do dité me anije té reja, do té pérgatiteshin pikérisht né
kété shkollg, gé pérfagésonte njé “anije té madhe” tokésore, ku do
té lundronin, do té ndiznin motorét, do té hynin né ndérlidhje, do té
mésonin minén, silurén, timonin, busullén et;.

Ndértimi i godinave iu ngarkua njé reparti xhenier té Ushtrisé
Popullore, kurse sistemimi, krijimi i mjediseve dhe plotésimi me
pajisjet e nevojshme u bé nga efektiva té Flotés nén drejtimin e
komandés sé shkollés. Né bazé té pérvojés sovjetike, funksionimi i
saj u organizua né disa ndértesa. Aty pér heré té paré u mobilizuan
1200 detaré:

— Godina | — me kabinete pér mjetet teknike té lundrimit, té
pajisur me busulla magnetike, xhiroskopike (“Girja-M” dhe “Kurs”),
me radioshenjues (radiodrejtimmarrés), pajisje té timonit dhe te
sinjalizimit pamor etj., ku pérgatiteshin kujdestaré anijeje, timonieré,
sinjalisté, tekniké (elektricisté) pér mjetet teknike té lundrimit et;j.

Kabineti i lundrimit prané késaj shkolle

— Godina Il — me kabinete té arméve, pajisur me topa 85 mm,
45 mm e 37 mm dhe mitraloza 12,7 mm; me mina té médha dhe té
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vogla detare, ¢minues mekaniké dhe elektromagnetiké; me bomba
thellésie mésimore, me bombaléshues dhe bombahedhés reaktivé,
me silura mésimore (makete) etj., ku pérgatiteshin artiljeré dhe
minasiluristé pér anijet luftarake mbiujése dhe néndetése.

— Godina Ill — me kabinete, ku ishin montuar té gjitha llojet
e radiostacioneve gé kishin anijet ushtarake té Flotés luftarake,
stacionet e radaréve dhe ato akustike si dhe klasa pér pérgatitjen
e radiotelegrafistéve. Nga kjo godiné kompletoheshin me radisté,
akustiké dhe radiotelegrafisté néndetéset, anijet mbiujése dhe pikat
sinjalvrojtuese (PSV).

— Godina IV —me kabinete té pajisura me makete pér té gjithé
tipat e motoréve kryesoré e ndihmés gé kishin anijet ushtarake té
flotés. Aty pérgatiteshin motoristé, hidrauliké dhe elektricisté pér té
gjitha anijet e flotés dhe motoristé pér PSV-té.

Pér drejtimin e gjithé jetés e veprimtarisé né shkollé u bé
organizimi né katér kompani, té cilat ndaheshin né toga e skuadra,
ku né fund té procesit mésimor, gé zgjaste njé vit, shkolla kishte
té drejté té bénte pérzgjedhjen e personelit gé mund t’'i duhej pér
laboranté, instruktoré, komandant toge etj. Si rrjedhim i vémendjes
sé geverisé dhe i punés sé palodhur té komandés sé Flotés e té
personelit té shkollés, u arrit qé ajo té béhej shkolla e instruksionit
mé e kompletuar né ushtriné shgiptare. Té gjitha mjetet teknike
mésimore, armét e pajisjet pér kompletimin e kabineteve té shkollés
u sollén nga Bashkimi Sovjetik.

Né fund té vitit stérvitor, para shpérndarjes népér reparte, me
komision béhej vlerésimi pérfundimtar i njohurive té efektivave, té
cilét pajiseshin me déshmi né tre kategori sipas rezultateve, déshmi
té cilat né shumé raste ishin té vlefshme edhe pér punésim né jetén
civile pas pérfundimit té shérbimit ushtarak.
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XXI. SHERBIMI HIDROGRAFIK

Nga historia botérore e lundrimit detar dihet se detarét
orientohen me objekte giellore né det té hapur, me maja malesh
dhe objekte té tjera tokésore kur lundrojné prané brigjeve et;.
Ndérsa pér t'u futur né gjire e porte, pérvec objekteve natyrore,
ngrihen edhe ndrigues, té cilét ndértohen né pikat mé té dukshme.
Té tillé kané genég, p.sh., né lashtési Fari i Aleksandris€, kolosi i Rodit,
kullat me ndricues né hyrje té gjireve, kanaleve, moleve etj.

Edhe detaria ilire arriti njé kulm zhvillimi né shek. IV-Il p.e.s.
Natyrisht gé ky zhvillim duhet té jeté shogéruar edhe me ndértimin
e objekteve dhe kullave té vecanta orientuese né muret e gyteteve
té vjetra ilire, si Rizon, Ulgin, Skoder, Dyrrah, Aulon, Orik, Butrint,
Prevezé etj., ku persona té caktuar me pishtaré té ndezur orientonin
anijet gé vinin nga hapésirat e detit. Por largésia né kohé prej mé se
2.000 vjetésh dhe shkatérrimet nga luftérat e pafund té zhvilluara
né kéto qytete i kané zhdukur gjurmét e kétyre objekteve.

Megjithaté, gjaté gérmimeve dhe punimeve té ndryshme né
gytetin e Durrésit, vitet e fundit jané zbuluar themelet e njé ndricuesi
(fari) té lashté me diametér 8 m, ndértimin e té cilit arkeologét e
vendosin né harkun kohor té shek. IV-Ill p.e.s.’®* Ndérsa né Vlorg,
prané kishés ortodokse sot, éshté zbuluar njé tjetér bazament me
guré té gdhendur, gé, sipas arkeologéve, u pérket ndértimeve té
tipit bizantin té shek. VI-XIl. Ményra e ndértimit dhe pozicioni i
vendosjes nénkuptojné se ky objekt éshté pérdorur si kullé sinjalizimi
(ndrigcimi) né ndihmé té anijeve qé afroheshin e bregézoheshin né

193 Gazeta “Shekulli”, 11 janar 2012.
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ujorin e brendshém, afér gendrés sé gytetit té sotém té Vlorés.

Themelet e ndriguesit té zbuluar né Vloré *°*

Por krahas objekteve pér orientimin e anijeve né lundrim,
drejtuesit e anijeve kishin nevojé edhe pér pérshkrime e harta té
deteve e brigjeve té tyre, ku té pérfshiheshin portet dhe objektet
tokésore orientuese. Késhtu gé, krahas pushtimit dhe bastisjeve, si
Venediku edhe Perandoria Osmane pér interesa té tyre pérpiluan
harta detare e pérshkrime. | tillé ishte edhe Kitab-i Bahriye, botuar
né Stamboll mé 1513, hartuar né fillim té viteve 1500 nga hartografi
dhe komandanti i flotés osmane Piri Reis. Né kuadrin e hartografisé
mesdhetare, né kété kitab (libér) éshté pasqyruar né gjuhén osmane
gjithé bregdeti shqgiptar bashké me késhtjellat e fortesat né hyrje
té ¢do porti, kanali apo lumi, gé nga Kotori né veri deri né gjirin e
Prevezés né jug. Kurse nga zbulimi i njé harte venedikase té vitit
1695, ku trojet shqiptare shénohen me emrin ALBANIA, kuptohet
garté réndésia dhe interesimi pér bregdetin shqiptar. Né té shénohen
portet kryesore si Dulcigno (Ulqgini), Medea (Shéngjin), Durazzo, Pirg,
Spinarza (Spinarica), Valona, Ragusea (Raguza), Onhesma (Saranda),
Butrinto etj., lumenjté Lyani (Mati), Argent (Erzen), Simani (Semani),

194 Foto: Arkivi i muzeut historik Vloré
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Oseada (Vjosa) et;j.

1695 — Harté venedikase

Bregdeti shqiptar (Ulgin — Igumenicé)

Pasi trojet shgiptare u béné pjesé e Perandorisé Osmane, edhe
ky lloj shérbimi u organizua nga veté pushtuesit; hartat, njoftimet,
korrigjimet, gjithcka pérgatitej prej tyre. Po ashtu, edhe venedikasit,
raguzanét, anglezét, spanjollét etj., pér interesa té tyre, kishin té
dokumentuar ¢ka u nevojitej pér bregdetin shqiptar. Nga ana tjetér,
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detarét shqiptaré ndér shekuj kishin lundruar né kété bregdet,
ata kishin shenjat e tyre dalluese pér sigurimin e lundrimit; kishin
praktikén dhe pérvojén, té cilén e pércillnin nga brezi né brez, duke
e pasuruar até.

Bregdeti shqiptar (Seman — Butrint)

1513 — Harté osmane nga Pirf Reis

Né kuadrin e sigurimit té lundrimit gjaté brigjeve té perandorisé
sé vet, osmanét ndértuan edhe né bregdetin shqiptar ndrigues pér
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orientim.

Sipas té dhénave té
deritanishme, ndricuesi i paré
sinjalizues éshté ngritur né qytetin e
Durrésit (fotoja pérbri) né vitin 1864.
Mé pas, pér nevoja té lundrimit u

ndértuan ndricuesi i Sazanit né vitin
§ 1871 dhe i kepit t& Rodonit né vitin
1886.

Ja si e pérshkruan Baldagci
fenerin e Sazanit, gjaté ekspedités sé
tij né gershor 1889:

“Fari i ishullit éshté njé
monument i madh dhe i dobishém,
ndértuar miré me guré gélqeroré, hequr nga aférsia ku hidhen né
kulmin e tyre, valét...” 1%

Pas shpalljes sé Pavarésisé e deri né fund té Luftés Il Botérore,
pér bregdetin dhe portet shqiptare vecanérisht Italia, Austro-Hun-
garia, Anglia etj., pér interesa té vetat, kané pasur dokumentacionin
e nevojshém té shenjézimeve, harta, udhézime etj., té pérpiluara
nga institutet dhe shérbimet e tyre hidrografike. Edhe né ditét e
sotme harta e udhézime pér bregdetin shqgiptar botojné Anglia,
Rusia, Italia, Greqgia etj. Botimet angleze Admiralty né kuadrin e
sistemit ndérkombétar té lundrimit, pasqyrojné gjithcka edhe pér
bregdetin shqgiptar me njé saktési kohore korrigjimi javore. 1*®

Shérbimi hidrografik ka pér detyré krijimin e kushteve té
sigurisé sé lundrimit té anijeve né ujérat detare té njé vendi,
konkretisht rilevimin e bregdetit dhe té fundit té detit (matjet e

195 Antonio Baldacci, Escursione botanica allo scoglio di Sazani, Revista “Botanica”,
Firence, 1892.
196 Botimet detare “Admiralty” kané njé sistem javor korrigjimi népérmjet botimeve

javore “Notice To Mariners” (shén. i autoréve)
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thellésive), vendosjen dhe mirémbajtien e ndricuesve (feneréve)
detaré, shenjézimin e rrezigeve lundrimore (cekétinave, anijeve té
mbytura etj.), shenjézimin e kanaleve (shtigjeve) té lundrimit, pér-
pilimin dhe botimin e hartave, udhézuesve e botimeve té ndryshme
detare, pérgatitjen dhe shpalljen e Lajmérimeve pér Lundértarét
mbi ndryshimet e situatés lundrimore, furnizimin e anijeve me
harta, botime detare, mjete teknike lundrimi etj.

Prandaj, duke pasur parasysh réndésiné e kétij organizmi, pas
Luftés Il Botérore, shteti shqiptar, ndér té tjera, filloi té hidhte hapat
e paré pér krijimin e shérbimit hidrografik.

Fillimisht, nga viti 1945 deri né maj 1947 u riparuan, u ndér-
tuan dhe u vuné né puné disa ndrigcues gjaté bregdetit shqiptar, si
ndricuesi i Shéngjinit, i kepit té Rodonit, i Durrésit, i kepit té Lagit
(Selités), ata mbi anijet e mbytura né gjirin e Durrésit, né molin e
Vlorés etj., pér té krijuar kushte lundrimi mé té sigurta pér té gjitha
llojet e mjeteve detare té huaja e shqiptare. Kéta ndricues u jepeshin
né pérkujdesje reparteve ushtarake ose kapitanerisé sé portit mé té
afért, pasi shérbim i miréfillté hidrogafik nuk ekzistonte.

Né vitin 1957, me vendim té shtetit shqiptar dhe me ndihmén
sovjetike, u krijua Shérbimi Hidrografik me gendér né Durrés,
me shef kapiten-lejtnant Argile Papadhimitrin. Qysh né fillimet,
ky shérbim, i ndihmuar edhe nga specialisté té detashmentit té
shér-bimit hidrografik té flotés sovjetike té Detit té Zi, u mor me
pérgatitjen e hartave, shenjave, objekteve etj., gé nevojiteshin pér
¢cminimin e ngushticés sé Korfuzit. Pas krijimit, ky shérbim, u plo-
tésua me kuadro e specialisté té€ ndryshém, si hidrografé, tekniké,
sinoptikang, radisté etj. si dhe me aparaturat matése e regjistruese
té nevojshme.

Né vitin 1958, kur komanda e forcave detare pas riorganizimit,
u vendos né Vloré, edhe shérbimi hidrografik u vendos né Ujé
té Ftohté. Kétu ai u plotésua edhe me seksionin e hartografisé,
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sek-sionin e sinoptikés dhe té hidrometeorologjisé me shérbim
24-orésh, i cili merrte dhe pérpunonte té dhéna nga vendi dhe rajoni
i Mesdheut, hartonte e transmetonte ¢do katér oré parashikimin
njé-, tre- dhe peséditor té motit pér anijet shqiptare e té huaja gé
lundronin pérgjaté bregdetit shqiptar.

1957 — Ndriguesi jugor i Sazanit

Njékohésisht, né vitet 1957-58 u projektuan dhe u ngritén
shumé kulla, ku u vendosén ndrigues detaré (feneré) né vendet mé
té dukshme gjaté bregdetit shqiptar pér orientimin dhe sigurimin
lundrimor té mjeteve detare, ndér té cilét mé té fugishmit, me
njé dukshmeéri rreth 20-25 milje, ishin ndriguesi i Durrésit dhe ai
peréndimor i ishullit té Sazanit. Ndriguesit punonin me gaz acetilen.
Po ashtu, né shérbimin hidrografik u organizua edhe seksioni i
ndricuesve et;j.

Si rrjedhim i njé organizimi té miré, u arrit qé ¢do anije
shqiptare, kur dilte né det, raportonte pér ¢do mosfunksionim té
shenjave dhe ndriguesve té vendosur gjaté bregdetit shqiptar.
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Po ashtu, u krye matja e thellésive dhe rilevimi né gjithé
bregdetin shqgiptar nga njé detashment hidrografik i flotés sovjetike
té Detit té Zi, u béné shénimet e duhura, duke pérgatitur késhtu
materialet e nevojshme pér hartimin dhe botimin e hartave té
bregdetit shqiptar, qé u bé né BS, por gé nuk erdhén dot né Shqipéri
pér shkak té pérkeqgésimit té marrédhénieve shtetérore midis vendit
toné dhe Bashkimit Sovjetik.

Pas prishjes sé marrédhénieve me BS, né vitin 1965 organika

e shérbimit hidrografik u shkurtua, duke mbetur vetém
seksioni

i hidrograféve dhe i ndriguesve, qé u transferua né Durrés. Ky
shérbim kishte né pérdorim njé mjet té vogél lundrues, gé qu-

hej anije hidrografike, dhe njé motoskaf, njé bazé materiale té
konsiderueshme, té vendosur né mjediset e Akademisé sé Detarisé
né Vlorég, si dhe grupin e hidrograféve pér kryerjen e detyrave ope-
rative, si thellésimatje, rilevime hidrografike té zonave té caktuara
etj.

Né vitet ‘80 té shek. XX, si pasojé e punés sé béré nga ky grup
hidrografik né bashképunim me institutin topografik ushtarak né
Tirang, u botua harta e paré detare shqiptare prej kepit té Stilit deri
né Karaburun, me shkallén 1:100.000.

Ndérsa vitet e fundit té shek. XX, pas démtimeve té ndryshme,
si rezultat edhe i pasojave negative gjaté periudhés pas ndryshimit
té sistemit ekonomiko-shoqéror né Shqipéri, me ndihmén e aleatéve
u riparuan dhe u rivuné né puné té gjithé ndricuesit e bregdetit
shqgiptar, tashmé me sisteme diellore.
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XXII. RAJONI | NDERLIDHJES
| FORCAVE DETARE

Edhe pse dokumentacioni historik né vendin toné pér
ndérlidhjen éshté shumé i pakté, kuptohet gé edhe gjaté hyrjes e
daljes nga portet shqiptare, si anijet e huaja dhe ato vendase té
transportit, ndér vite sinjale t& ndryshme komunikimi sigurisht
gé kané pérdorur. Né fillimet e shek. XX e mé pas, sipas arkivave,
njoftimet pérlévizjet e anijeve tona bé&heshin metelegrame, ndérkohé
g€ né anije pérdoreshin mjetet pamore dhe alfabeti “Mors”. Ndérsa
né anijet e para ushtarake gjaté periudhés sé mbretit Zog, pérvec
komunikimit pamor, éshté pérdorur edhe rrjeti radiotelegrafik. Kjo
gjé vértetohet edhe nga arkivat e késaj periudhe, ku né organikén e
forcave ushtarake detare shqiptare ka pasur edhe radiotelegrafisté.

Pas Luftés Il Botérore, me rikrijimin e forcave detare shqiptare,
lindi nevoja pér krijimin edhe té njé gendre ndérlidhjeje, qé do té
shérbente pér t’'u lidhur me mjetet detare gjaté kryerjes sé detyrave
né det. Pér kété arsye, né vitin 1950, prané komandés sé Flotiljes
né Durrés u ngrit gendra e ndérlidhjes me shef oficerin radist Aleks
Tereziu.

Ndérsa me shtimin e anijeve ushtarake dhe krijimin e ko-
mandés sé Flotés Luftarake Detare né Vloré, qé pérbéhej nga
reparte té shpérndara né gjirin e Vlorés e né Sazan, si dhe pér té
drejtuar e komanduar anijet gjaté kryerjes sé detyrave luftarake
pérgjaté bregdetit shqgiptar e né det té hapur, lindi nevoja e krijimit
té vendkomandés sé ndérlidhjes.

Né bazé té studimeve, doli se késhtjella e Kaninés ishte njé
piké e pérshtatshme pér sigurimin e ndérlidhjes né gjithé bregdetin.
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Prandaj aty u vendos vendkomanda e ndérlidhjes, e cila u emértua
Komanda e Rajonit té Ndérlidhjes. Nén drejtimin e oficerit Hajdar
Naska, né dhjetor 1957 filloi pérgatitja pér instalimin e aparaturave.
Né varési té saj u futén té gjitha pikat sinjalvrojtuese (PSV), qé u
ngritén né disa pika kryesore té bregdetit shqiptar, si né Shéngjin,
Rodon, Durrés, Seman, Uji i Ftohté, Sazan, Llogara, Palermo, kepi i
Qefalit dhe kepi i Stilit.

Ndérlidhja né forcat detare u organizua:

— me radio — sipas radiorrjeteve té caktuara;

— me radiorele,

— me telefon népérmjet linjave telefonike Vloré—Pashaliman,
Vloré-Sazan, Komanda e Flotés—MMP;

— me mjete sinjalizimi, qé realizohej me drita, me flamuré
sinjalizimi, me mjete zanore dhe me korrier.

Né Komandén e Rajonit té& Ndérlidhjes u vendosén aparatura
gé realizonin ndérlidhje me té gjitha radiostacionet e anijeve luf-
tarake e ndihmése, duke u krijuar tri rrjete radiondérlidhjeje:

—rrjeti i komandimit;

— rrjeti i bashkéveprimit (me artileriné bregdetare, mbrojtjen
kundérajrore, repartet artmitraliere e pikat kufitare);

— rrjeti i lajmérimit.

Né rrjetin e komandimit té komandés sé flotés futeshin:

1. Komanda e Brigadés sé Néndetéseve.

2. Komanda e Brigadés té Mbrojtjes sé Rajonit té Ujérave.

3. Komandat e Skuadriljeve té Motosilurueseve.

4. Rajoni i Ndérlidhjes, ku futeshin anijet, skuadriljet dhe pikat
sinjalvrojtuese.

Né rrjetin e bashkéveprimit futeshin:

komanda e Flotés me forcat bregdetare, aviacionin dhe
repartet e kémbésorisé — né rrjetin e MMP.

Bashkéveprimi midis anijeve té Br. ND, Br. MRU dhe skuad-
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riljeve té motosilurueseve béhej népérmjet radiorjeteve té njésisé
(grupit). Gjaté lundrimit pérgjaté bregdetit, anijet ushtarake hynin
né ndérlidhje me PSV-té né kanalin e bashkéveprimit me radio si dhe
me sinjale pamore.

Radiorjeti i lajmérimit midis komandés sé Flotés dhe njésive
(Br. ND, Br. MRU) shérbente pér té marré situatén ajrore, ku té gjitha
té dhénat e lajmérimit grumbulloheshin né pikén e infor-macionit
luftarak (PIL) né komandén e Flotés.

Bashkéveprimi i reparteve (njésive) té flotés me njeri-tjetrin
sigurohej né radiorrjetin e Flotés. Kjo ményré organizimi vijoi edhe
kur anijet e Flotés u shpérndané né vendbazimet e tjera, fillimisht
né Durrés e pastaj Sarandé, Shéngjin e Palermo, me gendér ndér-
lidhjeje té Forcave detare né Tirané (né vitin 1965).

Aftésimi i personelit té ndérlidhjes ka béré té mundur
sigurimin e ndérlidhjes dhe komandimin e anijeve ushtarake né det,
té bashkéveprimit etj., ku mund té pérmendet sigurimi i ndérlidhjes
me néndetéset shqiptare gjaté kryerjes sé detyrave zbuluese né
Mesdhe, me anijet ndihmése dhe gjuajtésit detaré gjaté lundrimit
nga Vlora pér né kantieret e riparimit té anijeve té flotés sé Detit té Zi
né Sevastopol, Zhdanov e Poti né vitet 1959-60, me bazén lundruese
Tomori né Mesdhe mé 1962, disa heré me cisternén Patosi né Adriatik
deri né Trieste (Itali) dhe Rjeké (Kroaci) et;.

Ndérkohé qé ndérlidhje e vazhdueshme me radiotelegrafi e
foni u sigurua edhe me anijet e flotés tregtare shgiptare népérmjet
radiostacionit civil té Durrésit né gjithé skajet e globit: prej Lindjes sé
Largme e deri né Karaibe, prej skajit mé jugor té Afrikés deri né até
té Amerikés sé Jugut etj.

Po ashtu, gjaté periudhés sé ekzistencés sé flotés shqiptare té
peshkimit, ndérlidhja midis drejtorive té peshkimit dhe mjeteve té
peshkimit kryhej népérmjet shérbimit 24 orésh né radiostacionet e
Vlorés dhe Durrésit.
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XXIII. PIKAT SINJALVROJTUESE (PSV)
DHE DEPOT E MINAVE DHE SILURAVE

Né néntor 1953, bashké me motosilurueset tip 123-biz, anija
transportuese sovjetike Suhona solli edhe pajisjet e PSV-ve pér
gjithé bregdetin shqiptar. Menjéheré, shtabi i forcave detare orga-
nizoi rjetin e PSV-ve, ku cdo gjé filloi nga e para. Sipas studimit té
relievit, u caktuan edhe vendet ku do té ngriheshin kéto pika, gé
ishin Shéngjini, Rodoni, Durrési, Semani (Guri i Gomares), Sazani
(nga ana lindore e peréndimore), Uji i Ftohté, Pashalimani, Lloga-
ra, Palermo, Kepi i Qefalit e Kepi i Stilit. Sipas organizimit, té gjitha
u vendosén né varési té PSV-sé Durrés. Ndérsa né vitin 1957, pas
ngritjes té qendrés sé radiondérlidhjes né Kaniné (Vloré), kaluan né
varési té saj.

Pér ndértimin dhe funksionimin
e tyre pati shumé véshtirési, pasi, né
pérgjithési, u ndértuan larg vendeve té
banuara, né ndonjé rast edhe né vende
té izoluara, pa rrugé, ujé, energji elektrike
etj.

PSV-té u pajisén me mjete té
nevojshme pér vrojtim pamor dhe
ndérlidhje, si radiostacione tip RSBF,
projektoré, motogjeneratoré, stereo-
gypa, dylbi etj., té cilat rritén ndjeshém
mundésiné e vrojtimit dhe té kontrollit té bregdetit shqiptar. Pér
ta kryer mé miré detyrén e kontrollit té kufirit detar shqiptar dhe
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ngushticén e Otrantos, né disa PSV (kryesore) u instaluan radaré
(radiolokatoré), ku ai né peréndim té Sazanit'®’ (fotoja mé lart), né
bashképunim me pikén e zbulimit té largét po né Sazan, mund té
pércaktonte vendndodhjen e anijeve ushtarake té huaja né largési
té médha.

Krahas fugizimit té Forcés Detare shqiptare me anije e pajisje
ushtarake pér t'u mbrojtur nga deti, gjaté viteve 1953-54 u sollén
nga Bashkimi Sovjetik edhe njé sasi silurash luftarake, mina detare
e minambrojtés.

Fillimisht, minat u vendosén né mjedise té hapura né Porto-
Romano, Durrés, pastaj daléngadalé u ndértuan depo brenda
kushteve teknike pér ruajtjen e tyre. Mé pas, u krijua njé depo e
dyté minash né Qafé té Kociut (Vloré), ndérsa me organizimin né
vazhdimési té forcave detare dhe pérsosjen e taktikave mbrojtése
té vendit, ato u vendosén né Bisht-Pallé (Durrés), Radhimé (Vloré),
Raguzé, Shénvasil e Shénjan
(Karaburun), Shéngjin e Kakome
(Sarandé) si dhe u ndértuan prané
kétyre depove mole betoni pér

furnizimin né rast nevoje té anijeve
minavénése. Né depot e minave
kishte grupe té shérbimit minator,
té cilat mirémbanin dhe bénin
pérgatitjen paraprake té tyre para
hedhjes (ngarkimit né anije).

Forcat detare shqiptare ishin té pajisura me mina té tipit KB,
P-64 (fotoja pérbri) dhe JAM, me té dhéna teknike té favorshme pér
té kryer minim efektiv né ujérat e bregdetit shqiptar.

— Mina KB, ose e madhe, me pérmasa 2.162 x 927 x 1.238 mm
dhe peshé 1.065 kg, pérmban 246 kg |éndé plasése; vendoset né

197 PSV — 107 (né peréndim té Sazanit).



Seit Jonuzaj - Neki Lameborshi 261

thellésité 2,4-260 m.

— Mina P-64 me pérmasa 1.310 x 810 x 1.080 mm dhe peshé
592 kg, pérmban 110 kg Iéndé plasése; mund té vendoset né
thellésité 2—124 m.

— Mina e vogél JAM me pérmasa 680 x 580 x 980 mm dhe
peshé 175 kg, pérmban 20 kg eksploziv; mund té vendoset né
thellésité 0,5-53 m.

Gjithashtu, fillimisht né Sazan e Pashaliman (me ardhjen e
motosilurueseve dhe té néndetéseve) e pastaj né ¢do bazé detare
u vuné né funksionim edhe depot e silurave, personeli i té cilave
ruante dhe mirémbante silurat luftarake né kushtet e nevojshme
teknike.

1990 — Siluré Tip 533 mm né armatimin

e forcave detare shqiptare

Ndérsa né fillim té viteve 2000, pas trazirave qé ndodhén
né vitin 1997, u programua dhe u realizua me ndihmén e vendeve
aleate, cmontimi dhe asgjésimiisilurave, minave detare, bombave té
thellésisé dhe atyre reaktive si dhe i municioneve té panevoj-shme,
gé ishin akoma né armatimin e forcave detare. Né vijimési u bé edhe



262 Detaria shqiptare né rrjedhén e kohés

asgjésimi i disa minave detare dhe municioneve té hedhura né pika
té ndryshme né gjirin e Vlorés, duke e béré kété zoné plotésisht té
parrezikshme.

Pashaliman — 2002

Grumbullimi dhe asgjésimi i armatimit miné-siluré
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XXIV. AKADEMIA E DETARISE

Pas prishjes sé marrédhénieve me BS né Shqipéri u kthyen té
gjithé studentét shqiptaré qgé ishin me studime né vite té ndryshme
né akademité detare té BS, pa i pérfunduar studimet. Prandaj, mé
4 shtator 1961 né Pashaliman u hap shkolla e oficeréve té marinés
prané shkollés sé instruksionit, ku pér studentét e kthyer u pérdorén
klasat e kabinetet e késaj shkolle.

Pér mésimdhénie si pedagogé u pérzgjodhén kuadro té
afté e me pérvojé nga anijet dhe njésité e Flotés qé kishin kryer
studimet né akademité detare sovjetike. U krijua edhe njé komision
i pérbéré nga anétaré té shtabit té Flotés dhe kuadro specialisté
pér hartimin e programeve té |éndéve detare, si Qemal Hysaj, Sezai
Osmanaj, Seit Jonuzaj, lzet Vecani, Tahir Hoxha etj. Pér hartimin
e programeve u shfrytézuan fletoret dhe tekstet mésimore ruse
té oficeréve qé kishin mbaruar akademité detare sovjetike. Kurse
pér Iéndét e pérgjithshme, si matematiké, fiziké, kimi, mekaniké
etj., u bashképunua me pedagogé té universitetit té Tiranés
pér njé program té pérshtatshém pér Akademiné e Detarisé. Po
ashtu, komanda e Forcave Detare dha udhézimet e nevojshme pér
marrjen e masave pér pérgatitjen e bazés materiale, kabineteve té
nevojshme etj. Pér kété u vendos gé té kopjoheshin té gjitha skemat
e kabineteve ekzistuese té shkollés sé specialiteteve. Ndérkohé,
prané Ujit té Ftohté né Vloré, pikérisht aty ku Sami Frashéri né
librin “Shqipéria ¢cka géné e ¢do té béheté” parashikonte ngritjen
e shkollés sé anijerisg, nisén punimet pér ndértimin godinés dhe té
mjediseve té ndryshme ku do té vendosej Akademia e Detarisé.

Pérgatitja e mésimdhénies dhe plotésimi me literaturé mbetej
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njé detyré parésore. Pérvecg literaturés sé shkollés sé speciali-teteve,
shumé kuadro té Flotés u pérfshiné né nismén e faljes sé librave té
ndryshém, botimeve detare gé kishin siguruar gjaté studimeve né
BS. Njékohésisht, u mblodh nga anijet e gjithé litera-tura teknike e
tepért e specialiteteve té ndryshme dhe u grumbullua né bibliotekén
e akademiség, ku njé pjesé e pedagogéve pérkthyen dhe pérgatitén
leksionet e tekstet mésimore gé u pérdorén ndér vite. Kéto baza té
hedhura béné gé, duke filluar nga brezi i paré i studentéve (viti lll,
gé kishte ndérpreré studimet né BS) né gershor 1962 e né vijim té
mbaronin me rezultate té larta Akademiné e Detarisé.

Ja grupi i paré i studentéve té diplomuar né Pashaliman:

Astrit Mezini, Diogjen Gjergji, Ferdinand Myzeqari, Leonidha
Dhima, Lutfi Gjika, Muarrem Kucana, Ndrec Zefi, Ndue Jaku,
Perikli Xhixho, Péllumb Dishica, Rafet Hysi, Rustem Sharkaj, Stiljan
Haxhimihali, Sherif Danaj dhe Tasim Mege.

Pas pérfundimit té godinave, transferimit e instalimit té
kabineteve né godinén e re né Vloré dhe pérgatitjeve té tjera té
nevojshme, u bé e mundur qé mé 4 shtator 1963 té fillonte mésimi
né Ujé té Ftohté, né Akademiné e Detarisé, qé fillimisht u quajt
Shkolla Ushtarake Detare, me zgjatje té programit mésimor tre vjet
(cdo vit — nénté muaj mésim, dy muaj praktiké né anije dhe njé muaj
pushim) dhe me kété pérbérje organike:

— komandant shkolle, kapiten i rangut || Mark Plani;

—shef i degés mésimore, kapiten i rangut Il Shaqgir Kapexhiu;

— zv/komandant pér punén politike, major Raqi Tabaku;

— Komandant kursesh, kapiten-lejtnant Sami Sinani.

Po ashtu u eméruan shefat e cikleve sipas profilit té Iéndéve:

— Pér lundrimin detar, kapiten-lejtnant | Aleko Stoli;

— Pér armatimin e nénujshém, kapiten-lejtnant | Qemal Hysaj;

— Pér artilering, kapitenét Delo Canaj dhe Fadil Zeqiri;

— Pér elektromekanikén, inxh. kapiten-lejtnant | Tahir Hoxha;
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— Pér ndérlidhjen, kapiten-lejtnant | Ethem Shkémbi;

— Pér pérgatitjen ushtarake, kapiten | Osmén Hosi;

— Pér [éndét shogérore, kapiten Mihallaq File;

— Pér shkencat e natyrés, pedagog Astrit Isaraj.

Si [éndé né shkollé do té zhvilloheshin:

—lundrimi detar, mjetet teknike té lundrimit, astronomi lundri-
more, hidrometeorologji, manovrim taktik, shmangie e busullave
magnetike, praktiké detare etj.;

— armatimi i nénujshém dhe artileria, ku hynin silurat, minat,
¢minuesit, bombat kundér néndetéseve, artileria detare, teoria e
gitjes me artileri etj.;

— mjetet radioelektronike, ku hynin radiostacionet, radiolo-
katorét (radarét), mjetet akustike et;j.;

—léndét elektromekanike, si ndértim anijeje, pajisjet elektrike
etj.;

— taktiké detare;

— léndét e formimit té pérgjithshém, si matematike, fiziké,
kimi, gjuhé e huaj;

—léndét politiko-shoqérore;

—léndét e pérgatitjes sé pérgjithshme ushtarake.

Né mjediset dhe kushtet e reja, komandés dhe trupit
pedagogjik iu desh té punonin pandérpreré pér pérmirésimin dhe
ngritjen e nivelit t& mésimdhénies, plotésimin e bibliotekés sé
shkollés me literaturén e nevojshme etj. Njékohésisht, né programin
mésimor u fut praktika lundrimore: viti | dhe Il né anijet luftarake,
kurse nga viti 1965 viti lll filloi praktikén lundrimore jashté shtetit me
anijet e Flotés Tregtare. Po kété vit, shkolla mori pérsipér pérgatitjen
e kuadrove edhe pér flotén tregtare, gjé gé kérkoi njé rishikim té
programit mésimor dhe shtimin e |éndéve té reja gé nevojiteshin
pér kéto degé.
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Akademia e Detarisé — Vloré

Kur ishte e nevojshme, prané késaj shkolle zhvilloheshin
edhe kurse té posacme kualifikimi. Megenése mosha mesatare
e personelit inxhiniero-teknik té flotés ishte rritur, lindi nevoja e
freskimit dhe shtimit té tij. Pér kété arsye, né vitin 1971 prané késaj
shkolle u hap njé kurs njévjecar elektromekanik, pér té cilin nga
dega mésimore e shkollés u pérgatit njé program i vecanté.

Akademia e Detarisé gjaté pérsosjes sé programeve té saj
u pérfshi né njé puné ushtarako-shkencore pér zbérthimin e Artit
Ushtarak Popullor, duke pércaktuar taktika té drejta pér ményrat
e luftés né det né kushtet e bregdetit shqiptar dhe aftésité e
mundésité e mjeteve detare shqiptare. Pér kétg, prej vitit 1969 né
shkollé funksionuan kurse kualifikimi pér oficeré té trupés.

Ndérsa né vitin 1972, me vendim té Késhillit té Ministrave,
Shkolla e Detarisé u ngrit né nivelin e njé shkolle té larté. Kjo diktoi
nevojén e ngritjes edhe té nivelit té mésimdhénies mbi bazén e
programeve té reja, qé i pérgjigjeshin plotésisht nivelit té shkollés
sé larté.

Njékohésisht, pér rritjen e nivelit profesional té oficeréve
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gé shérbenin né anije dhe shtabe, u hap kursi i larté njévjecar pér
pérgatitjen e oficeréve né funksione komande dhe shtabi repartesh,
ndérsa mé voné u hapén edhe kurse tremujore pér oficeré rezervisté.
Pér té rritur mé tej nivelin cilésor té teksteve, né vitet 1973-75 né
shkollé funksionoi dega e rregulloreve, duke i kushtuar réndési té
vecanté pérpunimit té gjithé rregulloreve detare té luftimit e té
manovrimit, né pérputhje me kérkesat ushtarake té kohés. Pas
njé pune shkencore disavjegare u arrit gé né vitin 1977 efektivat e
forcave detare té kishin né pérdorim Rregulloren e Flotés Luftarako-
Detare né luftim.

Né kéto vite, shkolla shqiptare e detarisé mori pérsipér zhvilli-
min e dy konferencave ushtarako-shkencore, ku u rrahén mendime
pér taktikat e pérdorimit té anijeve ushtarake pérgjaté bregdetit
shqiptar. Gjithashtu, né mjediset e Akademisé u hap muzeu i de-
tarisé shqiptare, ndérsa mé voné u ndértua edhe kabineti i taktikés,
duke i vené emrin e kapitenit té rangut | Azis Hasa, ish-komandant i
Akademisé, gé drejtoi pér shumé vite njési detare dhe nga viti 1965
Akademiné e Detarisé. Si pjesé e forcave té armatosura shqiptare,
studentét e saj gjaté pérvjetoréve té ndryshém morén pjesé né
parada ushtarake gé zhvilloheshin né Tirané.

Né 20-vjetorin e formimit té saj, shkolla ishte njé institucion i
larté, me njé pérvojé té madhe mésimdhénieje, me tekste, literaturé
ebazé materialeté bollshme, me kabinete gé u pérgjigjeshin nevojave
té pérgatitjes profesionale té kuadrove. Né bibliotekén e shkollés
gjendeshin libra, dispensa e leksione té ndryshme, pérgatitur nga
pedagogét e shkollés, studime dhe tema ushtarako-shkencore, me
té cilat studenté té ndryshém mbronin diplomat ndér vite etj. Me
vendim té Késhillit té Ministrave, né vitin 1984, shkolla u kthye me
njé sistem katérvjecar pér flotén ushtarake e tregtare dhe trevjegar
pér flotén e peshkimit.

Né kéto vite éshté realizuar edhe lundrimi i gjaté me anijen
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tregtare Tirana, prej Durrésit né Havané (Kubé), ku studentét e
Akademisé sé Detarisé zbatuan pér heré té paré metodén e lun-
drimit sipas harkut té rrethit t&¢ madh (lundrim ortodromik). Né
fillim té viteve 1990, pas ndryshimit té sistemit politiko-shoqgéror, u
krijuan mundésité e vendosjes té lidhjeve me akademi té ndryshme
detare té vendeve té NATO-s, duke béré té€ mundur pérsosjen e
métejshme té programeve. Né kété kuadér, ndikuan pozitivisht
praktikat lundrimore né anijet e flotés ushtarake turke gjaté vitit
1993-94, né anijet shkollé té akademisé sé Livornos, Itali, gjaté vitit
1996, né anijen shkollé té akademisé detare té Pireut, Greqi, né vitin
1999 et;.

Me vendim Nr. 445 daté 14 gusht 1995, Akademia e Detarisé
kaloi né varési té Akademisé Ushtarake “Skénderbej” duke u quajtur
Fakultet i Detaris€, ndérsa né vitin 2000 u quajt “Akademia e
Detarisé”. Né kéto vite u kalua pérséri né sistemin trevjecar, duke u
mbéshtetur né pérvojén gjermane, ku studentét shqiptaré, krahas
pérvetésimit té programit shkollor, filluan té béjné praktiké detare
me anije ushtarake té vendeve aleate. Pér t'u pérmendur éshté
praktika mésimore e kryer né periudhén korrik—shtator 1996 me
rrugékalim: Livorno — Taranto (Itali) — Delgada (Spanjé) —-Bermudé —
Norfolk — Nju-Jork — Boston (SHBA) — Montreal (Kanada) — Rejkjavik
(Islandé) — Vigo (Portugali) — Portoferraio —Livorno (ltali).

Por nevoja e pakté pér kuadro ushtarako-detaré coi né
mbylljen graduale té Akademisé sé Detarisé né vitin 2006. Ndérkohé
gé kualifikimi i kuadrove ekzistues dhe plotésimi me kuadro té
rinj nisi té béhej népérmjet dérgimit pér specializime e studime
né akademité detare té Turgisg, Italisé, Gjermanisé, SHBA-sé etj.
Gjaté periudhés mé se 40-vjecare, shkolla e detarisé ka nxjerré 746
oficeré pér forcat detare, 255 pér flotén tregtare dhe 117 pér flotén
e peshkimit. Ata arritén té ngjiten né detyra té larta si komandanté
bazash (njésish), repartesh deri né komandanté e anétaré shtabi té
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flotés; kané drejtuar anijet ogeanike shqgiptare népér udhét detare
rreth Botés etj. Gjaté ekzistencés sé saj, Akademia e Detarisé u
drejtua nga kuadro té larté qé kishin mbaruar akademité né BS,
si dhe nga té tjeré qé dolén prej bankave té saj, si Mark Plani,
Raqi Tabaku, Azis Hasa, Mihallag File, Sezai Osmani, Zigiri Mero,
Muharrem Kugana, Rustem Sharkaj, Daut Mecaj, Lutfi Gjika, Astrit
Muho, Kristag Gerveni, Agush Gjoni, Astrit Alia, Agron Dugi, Aleko
Kamberi et;.

Pas mbylljes sé Akademisé sé Detarisé, nevojat pér kuadro
Flota Tregtare Shqiptare, tashmé né ripértéritje, filloi t’i plotésojé
nga Fakulteti i Lundrimit (i navigacionit) dhe i Inxhinierisé Detare
(navale) i hapur qysh prej vitit 1997 né universitetin “Ismail Qemali”
té Vlorés e mé pas, nga viti 2014, edhe né universitetin e Durrésit.
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XXV. FORCAT DETARE — ZHVILLIM PERMES VESHTIRESISH DHE
RIORGANIZIMESH

Pas largimit té anijeve sovjetike nga Pashalimani né vitin
1961 né shenjé presioni ndaj Shqipéris€, u krijua njé klimé e re
né géndrimin e geverive té ndryshme ndaj vendit toné. Sovjetikét
humbén njé avanpost né Mesdhe, kurse Shgipéria tashmé shtet mé
i konsoliduar, pérfagésohej me njé force ushtarake detare gé merrte
pérsipér ruajtjen e ujérave dhe té bregdetit té saj, pasi né pérbérje
té saj kishte dhjetéra kuadro gé kishin mbaruar akademité dhe
kualifikime pasuniversitare né BS; ishte pajisur me anije dhe mjete
gé mund t’'u pérgjigjej teknikisht dhe organizativisht situatave qé
mund té krijoheshin pér kohén. Me largimin e anijeve té Traktatit té
Varshavés nga Pashalimani, Shqipéria de facto quhej e dalé nga ky
pakt ushtarak.

Pas largimit té sovjetikéve, né efektivat e forcave detare
(gé vazhdoi té quhej njési operative né varési t&€ Komandés sé
Pérgjithshme) u vrejt njé gatishméri e mobilizim akoma mé i madh
pér zbatimin e detyrave né vazhdim.

Zinxhiri komandues i Forcés Detare né kété periudhé ishte ky:

komandant i flotés kundéradmiral Abdi Mati, shef i degés
politike kundéradmiral Zigiri Mero, zv/komandant nénkolonel Qamil
Poda dhe shef shtabi kapiten i rangut Il Mark Plani.

Né brigadén e néndetéseve:

komandant brigade Xhemal Shani, zv/komandant pér puné
politike Pali Carapuli, shef shtabi Dashamir Ohri dhe shef operativ
Piro Kola.

Brigada e mbrojtjes sé rajonit té ujérave, e dislokuar né Sazan:
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komandant i Br. MRU Azis Hasa, zv/komandant pér puné
politike Dhori Jorgji dhe shef shtabi Zeqo Fecani.

Grupi i motosilurueseve

komandant Ali Canosinaj, zv/komandant pér puné politike
Rushan Zeneli dhe shef shtabi Tefik Osméni.

Grupi i gjuajtésve detaré

komandant Petro Treni, zv/komandant pér puné politike Petrit
Gjonca dhe inxhinier mekanik Vasil Gjerazi.

Grupi i minahegéseve

komandant Selam Qejvanaj, zv/komandant pér puné politike
Llukan Ndreko dhe inxhinier mekanik Zyk Laze.

Detashmenti i anijeve ndihmése:

komandant Guri Laze (Nazifi) dhe zv/komandant pér puné
politike Mico Puro.

Shkolla e specialiteteve (e instruksionit):

komandant Shagir Kapexhiu, zv/komandant pér puné politike
Sotir Nagellari dhe shef stérvitjeje Izet Vecani.

Shérbimi hidrografik me shef Jani Bushin.

Shérbimi i ndérlidhjes (bashké me PSV-té), depot e minave etj.

Né bazé té marréveshjeve dypaléshe, me ardhjen e anijeve
nga BS u krijuan edhe depot e furnizimit me materiale tekniko-
detare (MTD), depo karburanti, njé oficiné e vogél né Pashaliman e
Sazan, ndérkohé gé riparimii anijeve do té béhej né kantieret detare
ushtarake sovjetike té Detit té Zi.

Si pér té gjithé sektorét edhe pér furnizimin me materiale
tekniko-detare, fillimisht ¢do gjé funksionoi miré, mé pastaj ftohja
e marrédhénieve dypaléshe u ndie edhe né kété sektor; pér njé
porosi té vogél zvarritja vinte 3—6 muaj dhe, si pérfundim, dérgohej
material tjetér pér tjetér, i pasuar me njé “falje” pas reklamimit nga
pala shgiptare...

Pas prishjes, ¢do lloj furnizimi ushtarak nga BS dhe vendet
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e kampit socialist u ndérpre. Prandaj u fillua t&€ mendohej pér
pérballimin me forcat e veta té véshtirésive gé mund té lindnin,
duke rritur kujdesin pér mirémbajtjen e teknikés dhe njékohésisht
duke béré riparime veté e né bashkéveprim me Kantierin Detar né
Durrés.

Meqgenése teknika né anijet e flotés ishte e veganté, u hodh
pérséri shikimi jashté vendit. | vetmi vend nga kampi socialist gé
nuk e uli nivelin e marrédhénieve me Shqipériné ishte Kina. Pér kété
arsye atje shkoi njé delegacion detar, i kryesuar nga Abdi Mati, ku
ndér té tjera me palén kineze u arrit marréveshja pér furnizime dhe
ndértimin e njé kantieri pér riparimin e anijeve té Flotés ushtarake
detare shqiptare. Késhtu filloi linja e furnizimit Kiné — Shqipéri,
fillimisht me anijen ogeanike VLORA e pastaj me ogeaniké té tjeré
shqiptaré dhe kinezé.

Né té gjitha repartet dhe njésité detare vazhdonte normalisht
realizimi i planit stérvitor si pér pérgatitjen paraprake té efektivave
né shkollén e specialiteteve, ashtu edhe né pérpunimin e fazave
té stérvitjes né anije, pér arritjen e té njéjtit objektiv, mbrojtjen e
bregdetit shqiptar nga veprime diversioniste, nga grabitja e pasurive
ujore e nénujore, si dhe pengimin e zbarkimit té trupave desante
nga armiqg t& mundshém.

Duhet theksuar se né vitet 1961-62 siguria kombétare ishte
né rrezik. Mundésia mé e madhe pér njé sulm kundér Shqipérisé
ishte Bashkimi Sovjetik, sepse Shqipéria ishte shkaktarja e largimit
té bazés sé Traktatit té Varshavés nga Vlora.'*® Pér t’i béré ballé kétij
rreziku, njé nga mé té véshtirét né historiné e Forcave Detare Shqi-
ptare, nevojitej sycelje, gatishméri luftarake, unitet, devotshméri,
disipliné etj. Ky faktor béri gé té fillonin patrullimet e aférta e té
largéta té anijeve, té béhej shpérndarja e tyre né pikat e hapjes
taktike, té pajisura me armatim luftarak, deri edhe pér té krijuar

198 Kohét e fundit, historianét rusé kané shkruar pér plane té Hrushovit pér ta sul-
muar Shqipériné nga trualli i ish-Jugosllavisé, cka provon se mundésia e njé pushtimi rus
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fusha té minuara né ujérat e bregdetit, po té ishte nevoja.

Njé veprimtari e tillé e anijeve ushtarake e béri té nevojshém
pérshpejtimin e riparimit té tyre, pavarésisht se kujdesi pér miré-
mbajtjen e mirépérdorimin e teknikés ishte né plan té paré. Né
kété periudhé u arrit dokimi i anijeve ushtarake né Kantierin Detar
Durrés, me pérjashtim té néndetéseve dhe té cisternés Patosi.

Por, me ndértimin e Kantierit té Riparimit té Anijeve té Flotés
né Pashaliman me ndihmén e specialistéve kinezé, nisi riparimi i
anijeve ushtarake shqiptare, fillimisht i anijeve mbiujése e mé pas
edhe i néndetéseve.

Deri né vitin 1961 lévizjet e kuadrove, daljet né pension,
transferimet, plotésimet etj. ishin pérballuar nga studentét
shqgiptaré té arsimuar né akademité sovjetike, por tani jo vetém qé
nuk dérgoheshin mé atje, por edhe ai kontigjent i fundit gé ishte
dérguar, pas prishjes sé marrédhénieve i ndérpreu studimet. Pra
plotésimi me kuadro ishte njé nga problemet e médha me té cilin
mund té pérballej flota. Prandaj lindi nevoja pér krijimin e akademisé
sé detarisé né vend. Kjo edhe pér arsye se né kété periudhé, krahas
Flotés Ushtarake, po zhvillohej edhe Flota Tregtare e ajo e Peshkimit,
gé kishin nevojé pér anijedrejtues, kuadro, kapitené. Prandaj, me
urdhra t&€ MMP u liruan nga radhét e forcave detare dhe u vuné né
dispozicion té Flotés Tregtare pothuajse té gjithé teknikét gé ishin
marré prej andej né vitin 1958 pér té shérbyer né néndetéset e
sapoardhura. Po késhtu, dhe disa kuadro anijedrejtues me pérvojé,
gé kishin mbaruar akademité ushtarake detare né BS, i kaluan Flotés
Tregtare.

Né verén e vitit 1964, nga komanda e Forcave Detare,
né bashképunim me Institutin Hidrometeorologjik dhe até té
Kérkimeve té Peshkimit, u planifikua dhe u organizua njé ekspedité
studimore-shkencore prej rreth njé muaj me cisternén Patosi, e cila

nuk ishte imagjinare (shénim i autoréve).
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kishte si géllim kryerjen e studimeve hidrografike, hidrologjike dhe
iktiologjike né Adriatikun jugor e Jonin verior. Ekspedita drejtohej
nga pérfagésuesi i komandés sé& Flotés ushtarako-detare Seit
Jonuzaj dhe pérbéhej nga njé grup hidrografésh e navigatorésh té
Flotés, nga specialisté té Institutit Hidro-meteorologjik Shqiptar,
me inxhinier Niko Panon né krye, dhe nga specialisté té Institutit
té Kérkimeve té Peshkimit, té kryesuar nga inxhinieri-biolog Méno
Xhuveli. Studimet u kryen né rreth 90 pika té paracaktuara né
programin dhe hartén e Iévizjes sé ekspedités brenda hapésirave té
deteve té sipérpérmendura. Kjo ekspedité studioi:

— ndikimin e kushteve hidrologjike, meteorologjike, hidro-
kimike dhe fiziko-mekanike té detit dhe té elementéve té tjera né
lundrimin dhe manovrimin e anijeve mbiujése e nénujése;

— ndikimin e kushteve té mésipérme né pérhapjen e valéve té
tingujve dhe té rrezes sé veprimit té mjeteve hidroakustike, si dhe
né zhvillimin e peshkut e té molusgeve etj.

Pas kryerjes sé ekspedités dhe pérpunimit té té dhénave té
pérftuara, u nxorén pérfundimet shkencore pérkatése, té cilat u
vuné né shérbim té interesave té tyre lundrimore, ekonomike,
studimore etj. nga palét pjesémarrése.

Megenése tashmé ndryshuan edhe detyrat e Flotés Luftarake
Detare té vendit toné, u vendos pér njé riorganizim té ri té forcave
detare e bregdetare, pér té realizuar njé mbrojtje mé té efektshme
té bregdetit nga njé “sulm i mundshém nga deti”.

Duke imituar njé version té tillé, né gjysmén e dyté té vitit
1964 u eksperimentua njé stérvitje e pérbashkét e té gjitha forcave
detare, tokésore, bregdetare e kundérajrore té dislokuara né ishullin
e Sazanit. Pérvec¢ detyrave té tjera té forcave detare, si dhénia e
goditjeve armikut né largési nga néndetéset dhe motosilurueset,
vendosja e minave detare, goditja e trupave armike gjaté zbarkimit
detar, u imitua edhe zbarkimi real i njé grupi detarésh té shkollés
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sé specialiteteve, té transportuar prej Sazanit deri né bregun e
Semanit nga tri minaheqése té vogla. Megenése pas pérfundimit
dhe analizés, stérvitja rezultoi e suksesshme, ministri i Mbrojtjes
Popullore nxori urdhrin pér ndryshimin e strukturés organizuese té
reparteve detare e bregdetare té vendit, duke i bashkuar kéto forca
né njé strukturé té re, qé u quajt Forca Ushtarake Detare (FUD) dhe
dy baza ushtarake detare (BUD), té Vlorés dhe té Durrésit né varési

té komandés sé FUD. Me kété riorganizim, forcat detare u
vuné né varési té Forcave Ushtarake Detare, me komandé né Tirané,
duke pasur prané késaj komande njé shtab té vogél nén drejtimin e
kun-déradmiral Abdi Matit.

1964 — Shtabi i Flotés pas njé stérvitjeje komando-shtabi

Gjaté késaj periudhe duhet pérmendur se efektivat detaré
vijuan pérmbushjen e detyrave luftarake té ngarkuara, si pérpunimi
i ploté i fazave té stérvitjes, zhvillimi i gitjeve, ruajtja e bregdetit dhe
e regjimit operativ té lundrimit né ujérat territoriale etj. Gjithashtu,
pér t'u theksuar ishte pérfshirja e efektivave detare né procesin
fortifikues té vijés bregdetare, duke filluar me hapjen e tuneleve té
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motosilurueseve né Sazan e pastaj né punime fortifikuese né Bisht-
Pallé (Durrés), Pashaliman, Limion (Sarandé), Shéngjin, né pika té
ndryshme né gjirin e Vlorés et;j.

Forcat Ushtarake Detare kishin né varési té gjitha llojet e re-
parteve ushtarake detare e tokésore té dislokuara né bregdet, si
dhe tre bazat ushtarako-detare: té Vlorés e té Durrésit, qé ishin
me té njéjtén strukturé dhe me varési té drejtpérdrejté, dhe bazén
e Shéngjinit, qé kishte fillimisht vetém reparte tokésore, ndérsa
Brigada e Néndetéseve kishte varési té drejtpérdrejté nga Ministria
e Mbrojtjes Popullore.

Né kéto kushte, u formuan dy reparte detare, flotilja e Vlorés
dhe e Durrésit, duke u shpérbéré késhtu brigada e mbrojtjes sé
rajonit té ujérave né Sazan, detashmenti i anijeve ndihmése dhe
repartet gé mbulonin objektet e bregut. Tashmé forcat detare
kaluan né varési té forcave tokésore, pa njé repart prapavije né
shérbim té anijeve dhe pa mundési té drejtpérdrejté pér furnizim té
anijeve me materiale tekniko-detare. Kjo gjé shkaktoi véshtirési né
lidhje me plotésimin e nevojave té anijeve, pasi njé pjesé e fondeve
té planifikuara pér to u kegpérdorén (me ndryshim destinacioni)
nga komandat tokésore. Mosnjohja e vegorive té forcave detare,
nevojave té saj, béné gé né shume raste té krijoheshin pengesa pér
realizimin e programit té pérgatitjes luftarake té anijeve.

Me organizimin e ri né fillim té vitit 1965, pérkatésisht Flotiljet
né Durrés e Vloré, kishin kéto detyra e pérbérje:

Flotilja e Durrésit

Kishte si detyré kryesore mbrojtjen e bregdetit prej derdhjes
sé Bunés né veri deri né derdhjen e Shkumbinit né jug, me organiké:

—komandant i flotiljes Dashamir Ohri, zv/komandant pér puné
politike Dhori Jorgji dhe shef shtabi Muharrem Lulolli;

— grupi i MRU (2 GJD, 1 MHM dhe 3 MHV), me komandant
Petro Treni dhe zv/komandant pér puné politike Vasil Petro;
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— skuadrilja e motosilurueseve (6-KS Tip 123-K),**° gé erdhén
nga Kina né mars 1965), me komandant Ali Canosinaj, zv/koma-
ndant pér punén politike Mico Puron;

—skuadrilja e motosilurueseve (3-KS Tip 66-25), qé erdhén nga
Kina, me komandant Lutfi Gjikén;

— grupi i anijeve ndihmése (silurékapésja, térheqési i drunjté
dhe njé anije zhytésish, njé motoskaf metalik e mé pas ¢magneti-
zuesja), me komandant Sami Sinanin dhe zv/komandant pér puné
politike Ahmet Zenin;

— nénrepartet e bregut, si dhe PSV Durrés, Rodon e Shéngjin.

Flotilja e Vlorés:

Kishte si detyré kryesore mbrojtjen e bregdetit prej derdhjes
sé Shkumbinit deri né kepin e Stilit (Sarandé) si dhe mbrojtjen e
bazés sé Pashalimanit, me kété organiké:

— komandant i flotiljes Mark Plani, zv/komandant pér puné
politike Skénder Dogi dhe shef shtabi Sezai Osmani et;j.

— grupi i MRU (2 GID, 1 MHM dhe 3 MHV) me komandant
Izet Vegani, zv/komandant pér puné politike Petrit Gjonc¢a dhe shef
shtabi Diktim Halili.

— skuadrilja e motosilurueseve (6-KS tip 123-biz), me koma-
ndant Tefik Osmanaj, zv/komandant pér puné politike Shemsi Shehu
dhe shef shtabi Ndue Jaku.

—grupi i anijeve ndihmése, me komandant Rami Mborjen dhe
zv/komandant pér puné politike Kli Mértirin.

—rajoni i PSV-ve, ku hynin PSV-té e kepit té Qefalit, e Palermos,
e Llogaraség, e Uji té Ftohté, ato 107 e 108 Sazan dhe e Semanit.

— depot e minave né qgafé té Kocgiut, Shénvasil, Raguzé | dhe
depoja e gminuesve né Vloreé.

— depot pér hidrokarbure né Radhimé e Sazan, ofigina e
silurave Sazan, stacioni hidroakustik bregdetar Sazan, dhe pika e

199 Motosilurueset tip 123-k, jané anije té prodhimit kinez, kopje e motosilurueseve
sovjetike tip 123-biz.
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hapjes Vloré.

Pas ridislokimit té forcave detare sipas organizimit té ri, ato
ishin mé té shpérndara dhe me mundési mé té médha pér kontroll e
ndihmé nga shtabet pérkatése. Krahas realizimit té detyrave politiko-
luftarake, efektivat e flotiljes sé Vlorés e té Durrésit i kushtuan
vémendje ndalimit té peshkimit té paligjshém nga peshkatoret
italiane né ujérat shgiptare, vecanérisht né zonén e Semanit.

Ndérkohé, né kushtet e reja, kur véshtirésité ekonomike gé po
kalonte Shqipéria si rrjedhim i bllokadés ishin t&€ médha, u mendua
se baza lundruese Tomori né bazén e Pashalimanit, nuk ishte mé e
nevojshme, sepse furnizimi me silura i néndetéseve béhej né mol,
ndérsa efektivat e tyre u sistemuan pér fjetje e ushqim né godina né
toké. Prandaj ajo, me urdhér té ministrit t& mbrojtjes, né tetor 1965
i kaloi flotés tregtare né Durrés dhe u pérshtat si anije transporti
né kantierin e Triestes (Itali). Kjo anije u emértua Dajti dhe ishte
me kapacitet bartés 4.000 toné. Po kété vit shkuan sé bashku pér
riparim né Trieste edhe cisterna Patosi me vingin pluskues vetélévizés
(biga lundruese) 100-tonésh, gé u shogéruan nga térheqési Mujo
Ulginaku.

Mé 1 maj 1966, né ushtriné shqgiptare u hogén gradat dhe u
rivendosén né organiké komisarét politiké. Pas késaj date, ushtria
(pérfshi edhe repartet e forcave detare) u drejtuan nga komanda
unike (komandant e komisar), ku né repartet e saj funksionuan ko-
mitetet dhe byroté e Partis€, qé organizonin punén ideopolitike né
njési dhe reparte. Me hegjen e gradave, u miratua uniforma e re e
ushtrisé. Si simbole u vendosén vetém ylli né kapele dhe shenjat e
kuge rombike né jakén e xhaketés.

Pas riorganizimit té ri, gjaté vitit 1966 flotiljet e Durrésit dhe
té Vlorés realizuan stérvitjet bashkévepruese midis tyre dhe me
repartet bregdetare, duke arritur rezultate té larta né qitjet me
siluré, artileri, minim, ¢gminim, gitje natén me silura et;j.
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Né fund té vitit 1967, pas njé stérvitjeje me trupa, ku mori pjesé
edhe flotilja e Durrésit, u vendos pér njé riorganizim té ri té forcave
detare. Flotiljet, me vendim té Presidiumit té Kuvendit Popullor, daté
7 gershor 1968, u béné njési té vecanta né rang brigade, duke kaluar
né varési té korpusit té Tiranés (flotilja e Durrésit) dhe té korpusit té
Fierit (flotilja e Vlorés), pérkatésisht me komandant Dashamir Ohrin
e komisar Dhori Jorgjin né Durrés dhe komandant Shefget Pinarin e
komisar Skénder Lamen né Vloré.

Ndérsa komanda e Forcave Detare me shtabin e saj kaloi prané
MMP. Ajo pérbéhej nga komandant Abdi Mati, zv/komandant Qamil
Poda dhe anétaré té shtabit Vangjel Nano, Seit Jonuzaj, Halit Zhupa,
Xhelo Banushaj, Zeqo Fegani, Daut Meta, inxhinierét Ylber Sevrani,
Petrit Cukalla, Zyk Laze etj. Kétu komanda e Forcave Detare kish
mundési mé té mira pér drejtimin dhe kontrollin e reparteve detare.

Ndérkohé&, né bazé té njé marréveshjeje dypaléshe midis
geverisé shqiptare dhe asaj kineze, né mars 1965 né Durrés erdhén
tri motosilurueset e para projekt 66-25 té tipit Hunchuan. Ato ishin
me té dhéna taktiko-teknike mé té pérparuara se motosilurueset
sovjetike tip 123-biz dhe ato kineze 123-k; kishin shpejtési mé té
madhe deri 52 nyje, ishin mé té médha, kishin stabilizatoré (krahé
té nénujshém), pérballonin mé miré motin e keq, kishin dy silu-
réhedhés 533 mm, dy késhtjella mitralozi 14,5 mm dhe motoré 3 x
1.200 kf.

Me ardhjen e motosilurueseve té tjera nga Kina, vaijoi edhe
organizimi strukturor i vendbazimeve. Késhtu, né dhjetor 1967 né
Sazan u krijuan dy skuadrilje me nga dy treshe secila, njé nga té cilat
né gusht 1969 u transferua né Sarandé (Limion). Ndérsa né Durrés
né mars 1968 u krijuan dy té tjera, njé nga té cilat né gusht 1969 u
vendos né Shéngjin. Mé voné, si rrjedhim i vazhdimit té ardhjes sé
motosiluruesave kineze, né tetor 1969 u formua baza e Sarandés
dhe u kompletua ajo e Shéngjinit. Me anijet ushtarake té dislokuara
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edhe né vendbazimet e sapoformuara, kontrolli i bregdetit shqiptar
mbulohej mé miré.

s T
Motosiluruese projekt 66-25

né lundrim me krahé té hapur

Mé 21 gusht 1968 efektivi i forcave detare kaloi né gatishméri
luftarake té shkallés sé larté, pasi pas pushtimit té Cekosllovakisé
nga BS, geveria shqiptare deklaroi zyrtarisht daljen de jure nga
Traktati i Varshavés. Gjithé populli u mobilizua pér té pérballuar
ndonjé agresion t&€ mundshém nga Bashkimi Sovjetik, si ai ndaj
Cekosllovakisé. Komandat e flotiljeve dhe ajo e flotés kaluan né
vendkomandat e kohés sé luftés, anijet ushtarake u pérhapén né
pikat e hapjes taktike. Filloi patrullimi i largét nga néndetéset dhe
anijet e grupeve té Mbrojtjes sé Rajonit té Ujérave, u bé furnizimi i
anijeve me mina dhesilura luftarake pérzbatimin e detyrave luftarake
g€ mund té viheshin pér té penguar ndonjé sulm té mundshém nga
deti. Pas kalimit té késaj situate, né néntor 1968, Kuvendi Popullor
nxori ligjin “Pér shkurtimin e shérbimit ushtarak né floté” nga katér
né tre vjet.

Ndérkohé, anija thelluese Adriatiku, pasi kreu fillimisht pu-
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nime né Pashaliman, hapi kanalin e portit té Shéngjinit, thelloi bazén
e Bisht-Pallés etj., kaloi né pérbérje té mjeteve portuale té Durrésit,
pasi atje nevojitej mé tepér. Ndérsa né kantierin e Pa-shalimanit filloi
riparimi i mesém i néndetéseve dhe i anijeve mbiujése me ndihmén
e specialistéve kinezé. Mé pas, né vitin 1970, filloi njé e nga njé
riparimi dhe rikonstruksioni i motosilurueseve sovjetike tip 123-biz,
né té cilat u modifikua ura e komandimit, u vendosén radiostacione
njélloj si né motosilurueset projekt 66-25 si dhe u ndryshua kalibri i
mitralozave nga 12,7 mm né 14,5 mm.

Po ashtu, né verén e kétij viti, me ndihmén e specialistéve
kinezé, u vu né puné stacioni hidroakustik né bregun lindor té ishullit
té Sazanit, i cili sé bashku me aparaturén zbuluese té nénujshme,
gé ishte vendosur 10 vjet mé paré nga specialistét sovjetiké né
ngushticén e jugut té hyrjes né gjirin e Vlorés, né thellésiné 64 m,
kontrollonte kalimin e mjeteve lundruese té mbiujshme dhe té
nénujshme népér até ngushtice.

Vijimi i furnizimit nga Kina me motosiluruese té tjeré projekt
66-25 dhe shpérndarja e tyre né katér vendbazime né shtator 1970
béri t& mundur krijimin me tej té regjimenteve té motosilurueseve
né té katér bazat ushtarake detare. Né bazén e re té Sarandés u
emérua komandant Kozma Paskali, komisar Dhiogjen Gjergji e shef
shtabi Lek Lleshi; kurse né Shéngjin komandant Lutfi Gjika, komisar
Mehmet Karashabani e shef shtabi Robert Bali. Cdo regjiment kishte
né pérbérje tri skuadrilje me nga tri motosiluruese secila. Duhet
theksuar se dy regjimentet e reja si detyré kryesore kishin ruajtjen
e kufirit detar té Shqipérisé né jug e veri té vendit, pasi shkeljet né
dy skajet kufitare kishin gené mé té shpeshta. Ndérsa né Sazan e
né Durrés u bé organizimi né katér (zveno) skuadrilje pér secilin
regjiment me nga 12 motosiluruese (ne Sazan gjashté MS projekt
66-25 dhe gjashté MS tip 123-biz dhe né Durrés gjashté MS projekt
66-25 dhe gjashté MS tip 123-k). Me njé sasi prej 42 anijesh té



282 Detaria shqiptare né rrjedhén e kohés

tilla, forcat detare tani ishin t& kompletuara me njé forcé goditése
luftarake té konsiderueshme.

Detyra kryesore e motosilurueseve ishte dhénia e goditjeve
me silura kundér varganéve té zbarkimit detar, duke pasur si
objekt kryesor anijet qé transportojné trupa e tekniké luftarake.
Gjithashtu, ato ishin té efektshme pér té ruajtur regjimin operativ
né ujérat territoriale té Shqipérisé, pér zbarkimin e grupeve té vogla
né prapavijé té kundérshtarit, pér zbulim etj. Né kéto vite, kur rritja
e vigjilencés dhe e gatishmérisé ishin kérkesa parésore, né té katér
vendbazimet filloi shérbimi i kétyre anijeve luftarake si anije té
gatshme. Ato filluan té intensifikonin stérvitjet e daljet né det pér
kompaktésim veprimesh, si dhe pér demonstrimin e tyre si forcé
detare ndaj vendeve fqinjé.

Shkeljet e kufirit detar gé bénin anije té huaja né kété
periudhé ishin nga me té ndryshmet. P.sh., mund té pérmendet rasti
i ndodhur mé 30 prill 1970, kur anija italiane Zeusi-ll ishte afruar
pér té kryer zbulim né aférsi té bregdetit shqiptar pérballé lumit
té Semanit. Pasi u kap nga njé motosiluruese e bazés sé Sazanit, u
urdhérua té kthehej pér né portin e Vlorés, gjé qé ajo e kundérshtoi,
duke u munduar té largohej me shpejtési drejt Italisé. Pas disa
paralajmérimeve, efektivi i motosilurueses hapi zjarr paralajmérues
né ajér me mitraloz, gjé pér té cilén Zeusi-ll njoftoi gendrén. Pas
pak, né mbéshtetje té saj fillimisht erdhi njé helikopter ushtarak
e mé pastaj njé motosiluruese bashké me njé anije patrulluese
italiane. Né kushtet e kegésimit té motit dhe ndérlikimit té situatés,
motosilurueses shqiptare i shkoi né mbéshtetje njé gjuajtés detar po
nga baza e Sazanit. Tashmé, e mbrojtur nga anijet ushtarake italiane,
anija Zeusi-ll vazhdoi té largohej drejt Italisé, duke u shogéruar nga
anijet ushtarake shqiptare deri né largésiné 32 milje nga ishulli i
Sazanit.

Pak kohé mé vong, pérséri anija Zeusi-ll, sé bashku me Maria
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Doria, pasi u kapén afér grykéderdhjes sé lumit Seman nga dy
motosiluruese té bazés sé Sazanit, u shogéruan derisa u larguan
nga ujérat shqgiptare. Njé gjé e tillé ndodhi edhe me njé néndetése
italiane, gé lundronte mbi ujé né distancén 6 milje nga bregu pérballé
grykéderdhjes sé Vjosés. Ajo u shogérua nga njé motosiluruese po e
bazés sé Sazanit derisa doli nga ujérat territoriale shqiptare.

Para viteve ‘70, krahas detyrave luftarake dhe pérpunimit té
elementeve té fazave stérvitore, reparte xheniere té ushtrisé punuan
pér pérfundimin e bazés sé Bisht-Pallés e ndértimin e bazave té reja
né Shéngjin e Sarandé (Limion), ndértimin e moleve pér bregézimin
e anijeve ushtarake né Radhimé, Raguza-1 e 2, Shénvasil, Shénjan,
Sazan, Kakomé et;.

Né kété periudhé vlen té theksohen
edhe disa ngjarje té ndo-dhura né repartet
e forcave detare. Né prill 1972, né bazén e
Sazanit, gjaté pérpjekjeve pér té shmangur
rénien e njé silure luftarake né det (gjaté
ngritjes té saj me ving pér té armatosur
motosiluruesen e gatshme), nénoficer
Haxhi Turhani (1947-1972) (fotoja pérbri) u
aksidentua, duke humbur jetén né mbrojtje
té teknikés luftarake.

Letra e dérguar nga Komandanti i Pérgjithshém i Forcave té
Armatosura Enver Hoxha familjes sé Haxhiut dhe dekorimi i tij nga
Presidiumi i Kuvendit Popullor (pas vdekjes) nxitén e frymézuan
efektivat e forcave detare pér arritjen e rezultateve mé té larta né té
gjithé treguesit e pérgatitjes luftarake.

Pér t'u pérmendur, gjithashtu, jané veprimi i guximshém e
profesional i oficerit té brigadés sé néndetéseve Agim Agaraj, i cili
né prill 1973 carmatosi njé siluré luftarake dalé né breg prané lumit
té lzvorit né Orikum, gjaté qitjes me siluré nga njé néndetése e Br.
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ND. Ndérsa né korrik 1973, né portin e Durrésit, pas furnizimit me
silura luftarake té motosilurueses sé gatshme, detari silurist shtypi
butonin pa dashje. Ishin hekurishtet e hedhura né ujorin e portit
(litaré té vjetér celiku), gé penguan silurén té shkonte drejt ndonjé
objekti té mbiujshém gé ndodhej né port. Caktivizimin e saj nén
ujé e béri oficeri silurist Thoma Rubija. Njé gjé té tillé béri edhe
specialisti silurist Rafet Hysi disa vite mé voné (1983), gjaté provave
né bregdetin e Durrésit, duke carmatosur njé miné detare luftarake
tip Jam, té prodhuar nga uzina ushtarake e Poliganit.

Gjaté vitit 1972, forcat detare morén pjesé né stérvitjen e
koduar Peza, ku ishte planizuar dhénia e goditjes kundér trupave
zbarkuese nga deti me siluré nga néndetéset e motosilurueset dhe
me artileriné e anijeve té dy grupeve té MRU, krijimi i fushave té
minuara pér pengimin e kétij zbarkimi, bashkéveprimi me aviacio-
nin e forcat bregdetare etj. Né kété stérvitje si “trupa zbarkuese
armike” shérbyen studentét e Akademisé sé Detarisé. Ndérsa né
korrik 1972, tri anijeve té grupeve MRU Durrés e Sazan, iu dha detyra
e kérkimit té anijes greke Suzzi (ngarkuar me bitum). Pasi ishte nisur
nga porti i Durrésit, ajo u mbyt né thellésiné 81 m né distancén 11
milje né peréndim té derdhjes sé lumit Shkumbin.

Ndérsa né tetor 1973, njé gjuajtés detar dhe njé minahegése
e vogél té bazés sé Sazanit, né bashkéveprim me njé néndetése té
bazés sé Pashalimanit, morén detyré té kryenin zbulim té largét
né detin Jon. Gjaté kétij lundrimi, anijet mbiujése luftarake kryen
shumé manovra né mbrojtje té néndetéses qé shogéronin, pasiatou
ndogén nga avioné bombardues italiang, deri aférsisht né distancén
31 milje né jugperéndim té kepit té Gjuhézés, ku u urdhéruan té
kthehen pér né gjirin e Vlorés.

Viti 1974 nisi pérséri me njé riorganizim té ri té forcave detare.
Pikérisht né shkurt té kétij viti u lexua urdhri pér shképutjen e
flotiljes sé Durrésit dhe té Vlorés nga korpusi i Tiranés e ai i Fierit
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dhe kalimin e tyre né varési té drejtpérdrejté té komandés sé flotés,
né MMP Tirané. Me ndryshimin strukturor té tyre, ato u emértuan
baza ushtarako-detare (BUD).

Bazat ushtarake detare ishin njési luftarake té forcave detare
me vendkomanda né Shéngjin, Durrés, Vloré e Sarandé gé kishin né
varési regjimentet e motosilurueseve, grupet e MRU dhe grupet e
anijeve ndihmése té dislokuara né bazat pérkatése, PSV-té e brezit
bregdetar gé mbulonin, depot e minave dhe té silurave, oficinat pér
riparime e shérbime parambrojtése té anijeve, gendrat e ndérlidhjes,
detashmentet e minimit (ose grupet minavénése) té pérbéra nga
anijet e flotés sé peshkimit Shéngjin, Durrés, Vloré e Sarandé. Me
kété riorganizim komandat e forcave detare ishin:

Komanda e shtabi i Flotés Luftarake Detare né MMP Tirané:

— komandant Qamil Poda, komisar Skénder Dogi, shef shtabi
Dashamir Ohri dhe sekretar i komitetit té partisé Beqir Gérbi;

—gendra e ndérlidhjes dhe shérbimi operativ.

Né BUD-in e Vlorés:

—komandant Zisi Anastasi, komisar Latif Hoxha dhe shef shtabi
Astrit Muho;

— né regjimentin e MS-ve Sazan: komandant Daut Mehmeti,
komisar Mico Cacaj dhe shef shtabi Kujtim Resuli;

— né Gr. e MRU: komandant Qamil Gjoka, komisar Rustem
Sharkaj dhe shef shtabi Servet Haxhiraj;

— né Gr. e AN Sazan: komandant Kamber Rexha, komisar Feti
Hamzallari;

—repartet e bregut, rajoni i PSV-ve, me komandant Milto Man-
ce; oficina mekanike, gendra e ndérlidhjes, detashmenti i minimit
etj.

Né BUD-in e Durrésit:

— komandant Petrit Myftiu, zv/komandant Spiro Kote, komisar
Jak Gjergji dhe shef shtabi Muharrem Lulolli;
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— né regjimentin e MS-ve Bisht-Pallé: komandant Selam
Qejvanaj, komisar Sadik Gérxhaliu dhe shef shtabi Medi Myrtaj;

—né Gr. e MRU: komandant Petro Treni, komisar Astrit Sevrani;

— né Gr. e AN: komandant Sami Sinani dhe komisar Ahmet
Zeni;

— repartet e bregut, rajoni i PSV-ve, oficina mekanike, gendra
e ndérlidhjes, detashmenti i minimit et;j.

Né kuadrin e riorganizimit té ri, anijet ushtarake té Bazés sé
Durrésit u dislokuan né bazén e sapopérfunduar té Bishtin e Pallés,
njé bazé me kushte shumé mé funksionale se porti i Durrésit.
Ndérkohé, efektivi i bazés sé Sazanit né kéto dité riorganizimi, u
pérball me njé situaté té jashtézakonshme. Mé 26 shkurt, prej
motit té keq, ndérsa gjithé efektivat ishin mobilizuar pér mbrojtjen
e anijeve gé rrezikoheshin té pérplaseshin me njéra-tjetrén brenda
ujorit té bazés, njé dallgé e fugishme mori me vete oficerin Rustem
Sharkaj. Ishte detari guximtar Ylli Kértusha, qé u hodh né mes té
dallgéve dhe i shpétoi jetén.

Krahas punés dhe pérpjekjeve pér pérmbushjen e objektivave
té pérgatitjes luftarake, efektivat e forcave detare punuan edhe pér
kryerjen e detyrave fortifikuese-mbrojtése. Ndérsa punohej pér
ndértimin e tuneleve té motosilurueseve né Sazan dhe sistemimin e
bazés sé Bisht-Pallés, reparte xheniere filluan hapjen e tuneleve té
motosilurueseve né bazén e Shéngjinit.

Po ashtu, né Palermo kishte pérfunduar moliiri pér bregézimin
e motoraketahedhéseve (katera me raketa), qé&, sipas marrveshjes,
duhejté vinin nga Kina, si dhe vijonin punimet pér ndértimin e tunelit
té Palermos, nén drejtimin e specialistéve kinezé. Pér shérbime e
riparime mujore né ¢do bazé detare u ndértuan pajisje ngritése tip
Uré pér nxjerrjen né toké me ngritje té motosilurueseve.

Ndérkohé, gjaté vitit 1974 né gjirin e Vlorés mbérritén nga
Kina gjashté anije patrulluese té shpejta tip Shangai Il, gé u emér-



Seit Jonuzaj - Neki Lameborshi 287

tuan gjuajtés detaré té vegjél (GJDV). Né kantierin e Pashalimanit,
efektiva té flotés sé bashku me specialisté shqiptaré e kinezé, béné
armatosjen e tyre pér t'i véné né gatishmeéri luftarake.

Kéto anije ishin té pajisura me aparatura té kohés, kishin katér
motoré, gé realizonin njé shpejtési 28—-30 nyje; dy késhtjella topi
kundérajror 37 mm dygrykésh dhe dy 25 mm dygrykésh, si dhe dy
bombaléshues kundér néndetéseve.

Pasi u plotésuan me ekuipazhin e nevojshém, ato u dislokuan
né bazat e Shéngjinit e Sarandés. Me hyrjen e tyre né pérbérje té
forcave detare, MMP miratoi shtimin organik té BUD-it té Shéngjinit
e té Sarandés.

Anije e patrullimit Shangai Il né lundrim

Né BUD-in e Shéngjinit u eméruan komandant Robert Bali e
komisar Lutfi Gjika, kurse né BUD-in e Sarandés komandant Ndue
Jaku e komisar Dhiogjen Gjergji, si dhe shtabet pérkatése. Repartet
kryesore né kéto dy baza ishin regjimentet e motosilurueseve me
nénté motosiluruese projekt 66-25, grupet e anijeve té patrulli-

mit tip Shangai Il (GJDV), prapavija, ofigina, PSV-t€, gendrat e
ndérlidhjes etj., sipas zonés gé mbulonin, depot e minave e silurave
etj.
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Pas organizimit, né vendbazimet e reja vijoi puna pér re-
alizimin e programeve vjetore té pérgatitjes luftarake, duke béré
gitje kundérajrore e bombardim thellésie kundérnéndetése, si dhe
vendosje minash nga anijet e patrullimit, ndérkohé gé iu kushtua
vémendje e vecanté ruajtjes sé kufirit detar.

Megenése né Palermo po punohej intensivisht pér ndértimin
e bazés sé re detare, interesimi nga fginji jugor (Gregia) ishte rritur.
Pér kété qéllim né tetor 1973, u nis nga porti i Pireut njé anije
zbuluese greke (e maskuar si anije peshkimi), e cila u kap nga njé
motosiluruese e vendbazimit té Sarandés. Pas déshtimit té misionit,
mediet dhe autoritetet greke e konsideruan njé incident té réndé
kapjen e késaj anijeje nga pala shqiptare.?®

Ndérkohé, né kuadrin e 30-vjetorit té
clirimit té vendit, né Tirané u organizua parada
ushtarake ku forcat detare u pérfagésuan me
dy kuadrate pér parakalim.

Né kété paradé u paragitén edhe
ndryshimet né uniformén ushtarake, ku pér
flotén u rivendos emblema (fotoja pérbri) né
kapele spirancat mbi rombet e kuq té jakés sé
xhaketés.

Ishin vitet e para té veprimtarisé sé BUD-it té Shéngjinit, kur
efektivi i tij kaloi njé situaté luftarake. Né& méngjesin e datés 15
dhjetor 1975 peshkatorja shqiptare Islam Mustafa, e drejtuar nga
kapiten Fran Ndue lvanaj, teksa po lundronte né gjirin e Drinit, u
pérball me njé anije ushtarake jugosllave. Duke pretenduar se
peshkatorja ndodhej né ujérat territoriale jugosllave, anija patru-
lluese e urdhéroi até gé té ndalonte.

Meqgenése peshkatorja shqiptare nuk ndaloi, por vazhdoi
lundrimin drejt Shéngjinit, anija jugosllave hapi zjarr duke vraré

200 Historiku i Flotés Luftarake Detare, Tirané, 1978.
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kapiten Franin. Menjéheré né vendngjarje shkuan dy moto-siluruese
té bazés sé Shéngjinit, t€ gatshme pér t'u futur né dyluftim me
anijen ushtarake jugosllave. Ndérkohé komanda e Flotés urdhéroi
shogérimin e anijes jugosllave derisa té largohej nga ujérat
territoriale té Shqipérisé dhe kthimin e tyre né Shéngjin sé bashku
me peshkatoren.

Pas késaj ngjarjeje, Fran Ndue
Ivanaj (1944-1975) u shpall nga Kuvendi
Popullor “Hero i Popullit” (pas vdekjes)
me motivacionin:

“Réné né krye té detyrés nga
plumbat e anijes luftarake jugosllave,
qgé u pérpoq té rrémbente peshkatoren
shqiptare sé bashku me ekuipazhin”.?*

Pa u mbushur njé vit nga
riorganizimi i forcave detare, ndodhi
pérséri njé ndryshim. Né verén e vitit
1975, mé urdhra t& MMP, BUD-i Vlorés
u shpérbé, duke u quajtur Regjiment i
Anijeve (RA), dhe kaloi né varési té komandés sé Ishullit, megenése
anijet e tij ndodheshin té dislokuara né Sazan, ndérsa gendra
e ndérlidhjes, oficina e riparimit té anijeve (ORA) dhe depoja e
materialeve teknike detare u vendosén né Ishull. Ndérkohé, PSV-té e
gjirit té Vlorés (pérjashtuar té Sazanit), depot e minave etj. kaluan né
varési té brigadés sé néndetéseve. Me kété organizim, pavarésisht
se kishte si géllim kompaktésimin e njésisé ushtarake shumarméshe
té ishullit, pér pérmbushjen e detyrave speciale té anijeve u ndien
menjéheré té njéjtat véshtirési si vite mé pareé kur forcat detare ishin
né varési té korpusit té Fierit, sepse regjimenti i anijeve kishte shtab
té reduktuar dhe nuk kishte fonde e sektor prapavije. Krijimi i kétij

201 Fjalori Enciklopedik Shqiptar, Tirané, 1985, f. 431.
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reparti né Sazan u pasua edhe me riorganizimin e motosilurueseve.
Tashmé u formuan tri skuadrilje me katér MS secila, né varési té
drejtpérdrejté nga regjimenti i anijeve (organizim qé u bé edhe pér
motosilurueset e bazés sé Durrésit), ndérsa Grupi i MRU, i anijeve
ndihmése, i minavénéseve (anije peshkimi), oficina e silurave,
depoja e mjeteve tekniko-detare dhe e karburantit mbetén me té
njéjtin organizim né varési té kétij regjimenti.

Gjaté vitit 1976 erdhén nga Kina anijet e fundit ushtarake,
dy motoskafé metaliké tip B, qé shérbyen si anije kufiri. Ato kishin
motoré 3 x 300 kf, shpejtési rreth 18,5 nyje, pérmasa 26,5 x4,4x 1,2
m dhe armatim dy mitraloza kundérajroré dygrykésh 14,5 mm secila.
Nisur nga karakteristikat gé kishin, ato u caktuan si anije patrullimi;
njéra né portin e Sarandés (né varési té Ministrisé sé Brendshme)
pér té kryer patrullim né ngushticén e Korfuzit dhe tjetra né bazén e
Sazanit, pér veté pozicionin e ishullit té Sazanit,

si pika mé e dalé e bregdetit shqiptar. Ky motoskaf né ishull

kreu detyra té shumta, si verifikim-shogérime té anijeve dhe
té motoskaféve té ndryshém qé shkelnin ujérat territoriale, dhénie
ndihme anijeve té ndryshme né det (si rasti i térheqgjes sé njé
motoskafi gjerman, qé rrezikohej té pérplasej né bregun shkémbor
té Karaburunit né korrik 1980 etj.), transport trupash e té sémurésh
nga Sazani, si anije korriere et;.

Ndérkohé gé geveria shqiptare i qe pérgjigjur marréveshjes
pér pérgatitjen e bazés detare té Palermos, pala kineze po e zvarriste
sjellien e motoraketahedhéseve. Kjo erdhi si pasojé e mosma-
rréveshjeve dhe géndrimeve jo té njéjta té dy partive ndaj ¢éshtjeve
té ndryshme ndérkombétare, gjé qé u shpreh edhe né géndrimin
e specialistéve kinezé né Pashaliman e Palermo. Pér kété arsye,
komanda e Flotés u kushtoi kujdes mé té madh problemeve teknike,
kufizimit té daljeve té anijeve né det etj. pér zgjatjen e jetégjatésisé
sé tyre, sepse mund té ndodhej pérséri para véshtirésive, gjé qé
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nuk vonoi. Né vitin 1978 marrédhéniet midis Shqipérisé dhe Kinés
u ftohén, ndihmat ushtarake u ndérprené, shumé probleme teknike
tani duhej té zgjidheshin me forcat e veta.

Prandaj edhe térheqgési Sami Frashéri (né pérbérje té brigadés
sé néndetéseve) pér njé problem teknik né kaldajé né korrik 1976 u
dérgua né kantierin detar Durrés. Gjaté provave pas riparimit, nga

njé shpérthim né kazanin e avullit, salla e makinerisé né té u pérfshi
nga flakét.

mundi té mbyllte rubinetin e mazutit
w (solarit), Iénia hapur e té cilit ndihmonte
) pérshkallézimin e zjarrit. Pas késaj, ai doli
né mbulore (kuverté), njoftoi shokét pér
c¢faré kishte ndodhur dhe u hodh né det pér
té fikur flakét gé tashmé kishin pérfshiré
trupin e tij. Luftoi né spital me vdekjen, por
djegia kishte gené e shkallés sé larté, sagé
nuk mundi té mbijetonte.

Duke e vlerésuar si njé akt heroik veprimin e kryer nga llia, qé
me guxim u fut né mes té flakéve pér té shpétuar anijen dhe shokét
nga djegia, Presidiumi i Kuvendit Popullor i dha detarit llia Kici Dashi
(1956-1976) titullin e larté “Hero i Popullit”2°2,

Ky ishte njé akt gé mobilizoi jo vetém efektivat e forcave detare,
por mbaré ushtriné pér té arritur rezultate mé té larta né pérgatitjen
luftarake, nga té cilat mund té pérmendet stérvitja e koduar Delfini
mé 1978 dhe ajo e zhvilluar né vitin 1980 né ishullin e Sazanit.

Pér njé pérgatitje mé té larté té trupave, né vitin 1977 né floté
u krijuan shkollat e lira ushtarake (SHLU) prané ¢do baze detare si
dhe u futén né pérbérje té tyre grupet e anijeve minavénése (Gr.

202 Fadil Zeqiri, llia Dashi, Tirané, 1976.
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e MV) té motopeshkatoreve té reja, prodhuar nga kantieri detar
Durrés. Né kéto stérvitje u arrit saktési né vendosjen e minave
natén, hapja e rrugékalimeve té néndetéseve dhe shogérimi i tyre,
dhénia e goditjes me siluré nga pikat e hapjes taktike etj. Po né vitin
1978, kantieri detar Durrés prodhoi pér heré té paré njé anije pér
transport udhétarésh, e cila u vu né shérbim té banoréve té ishullit
té Sazanit dhe u quajt postali me emrin 22 Tetori (dita e ¢lirimit té
ishullit mé 1944).

Né kéto vite, forcat detare arritén nivelin mé té larté té gati-
shmérisé luftarake, né stérvitjet komando-shtabi né vendkomandén
e flotés dhe né ato té bazave detare, né stérvitjet me trupa,
ato bashkévepruese me ABD-té dhe aviacionin etj., qé ishin té
pérvitshme. Kéto rezultate té arritura i béné forcat detare té ishin né
pararojé té Ushtrisé Popullore. Ishin kimistét e bazés sé Shéngjinit,
té parét né vend gé zbuluan réndimin e atmosferés me ngarkesa
kimike mbi normat e lejuara pas shpérthimit té centralit bérthamor
té Cernobilit né BS; ishin radistét e pérgatitur té po késaj baze, qé
kapén dhe deshifruan té parét sinjalin SOS né dhjetor 1977, dhéné
nga disa alpinisté qé u rrezikohej jeta nga ortekét e déborés né malin
e Korabit etj.

Viti 1981 filloi me njé shtréngaté té jashtézakonshme. Mé

16 janar té atij viti, si pasojé e motit té keq, u krijua valézim

nga veriperéndimi gé démtoi dallgéthyesin e portit té Sazanit.
Ky démtim rrezikoi daljen e cisternés Patosi né cekétiné né pjesén
juglindore té portit, ku géndronin motosilurueset. Njé situaté e tillé
u pérballua falé mobilizimit té ploté té efektivit té bazés. Ndérkohé
gé oficerét e shtabit hodhén njé litar té ri najloni tek cisterna Patosi,
njé valé e madhe i pérfshiu té gjithé. Disa i pérplasi né mol, ndérsa
komandantin e ishullit Tasim Mece dhe oficerét Hajri Kreshpa e
Ethem Mahmutaj i hodhi né det. Ndérkohé gé dy té parét mundén
té dilnin veté me not, Ethemi rrezikohej té mbytej. U desh té hidhej
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né det detari Pano Doko, gé t'i shpétonte jetén. Né té njéjtén kohé
motobarka Detari, gé ishte nisur nga Vlora pér né Sazan, luftoi me
oré té téra me valét e detit derisa mundi té strehohej né bazén e
Pashalimanit. Pas késaj, u deshén disa vjet puné nga reparte té
specializuara xheniere pér té riparuar démtimin gé iu shkaktua
dallgéthyesit té portit té Sazanit.

Po kété vit, mé 13 tetor 1981, né njé naté me héné, roja i njé
pike vrojtimi zbuloi pérballé bazés sé Pashalimanit njé néndetése
té huaj mbi ujé. Ndérkohé gé néndetésja u zhyt, né Pashaliman
dhe Sazan u dha kushtrimi. Shumé shpejt, prané vendit ku u diktua
néndetésja e huaj mbérriti anija e zhytésve e bazés sé Pashalimanit,
néndetésja e gatshme e pastaj anijet luftarake té bazés sé Sazanit.
Gjaté ndjekjes sé néndetéses, e cila gjaté gjithé kohés lundroi nén
ujé, u hap zjarr dy heré kundér saj me bomba thellésie nga MHM,
fillimisht afér gjirit té Arushés dhe pastaj pérballé gjirit té Jalit (Vuno).
Megjithaté, ajo mundi té largohej nga ujérat territoriale shqiptare.
Pas késaj ngjarjeje, pér muaj té téré anijet luftarake té bazés Sazanit
dhe Durrésit kryen detyra patrullimi dhe ¢minim kontrollues né
gjirin e Vlorés.

Edhe pse Shqipéria kishte dérguar dy heré né konferenca
ndérkombétare kushtuar hapésirave detare delegacione té kryesuara
nga komandanti i flotés Abdi Matj, fillimisht mé 1974 né Gjenevé té
Zvicrés e pastaj né Karakas té Venezuelés; edhe pse pas nénshkrimit
té Konventés sé OKB-sé pér té Drejtén e Detit (UNCLOS 1982) mé
10 dhjetor 1982 né Montego Bay té Xha-majkés, edhe nga njé
delegacion shqiptar, legjislacioni i Shqipérisé binte né kundérshtim
me kéto vendime, gé né thelb ishin:

— Ligji mbi vijén bazé gé bashkon kepat mé té dalé té bregdetit
shqiptar ishte né kundérshtim me nenin nr. 10 té késaj Konvente,
pasi gjiret e bregdetit shqgiptar, me pérjashtim té gjirit té Vlorés, nuk
konsideroheshin si gjire juridike (té futura thellé né toké ose gjire
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pérballé ishujve).

— Shteti shqiptar, me vendime ligjore té vitit 1976 dhe 1980,
ndryshoi gjerésiné e detit territorial té Shqipérisé nga 12 né 15 milje,
por kéto vendime ishin né kundérshtim me nenin nr. 3 té Konventés
sé mésipérme.

— Pas incidentit té ndodhur me anijet ushtarake britanike né
gjirin e Sarandés né vitin 1946 (Incidenti i kanalit té Korfuzit), né
bazé té njé urdhri ekzekutiv té datés 21 maj 1946, geveria shgiptare
pércaktoi kufizime pér kalimin pagésor té anijeve té huaja té luftés
né ujérat e saj territoriale. Kéto urdhra u kthyen né ligje né vitin
1976 dhe 1980, duke theksuar se anijet e huaja jo té luftés gézojné
té drejtén e kalimit pagésor né ujérat territoriale té RPSSh, kurse
ato té luftés mund té kalonin vetém me autorizim té Késhillit té
Ministrave, gjé gé nuk garantonte lundrimin pagésor té anijeve
ushtarake té huaja, si njé e “drejté universale e detit”. 2%

Duke i quajtur kéto ligje si pretendime té tepruara té shtetit
shqgiptar, SHBA né kéto vite, népérmjet forumeve té OKB-s€, kérkuan
shfuqizimin e tyre. Meqgenése Shqipéria nuk béri asnjé ndryshim
ligjor, SHBA kaluan né veprime konkrete duke urdhéruar anijet
e veta ushtarake té kryenin lundrim paqgésor pérgjaté bregdetit
shqiptar né distancén 12,5 milje. Njé ndér kéto raste mund té
pérmendet ai né dhjetor 1981 — janar 1982, kur njé krygézor dhe
njé fregaté amerikane, gé lundronin né Adriatik drejt veriut, u
afruan né largésiné 6 milje nga grykéderdhja e Vjosés. Né njé mot
shumé té keq, pér shogérimin e tyre dolén dy motosiluruese té
bazés sé Sazanit. Me mbérritjen prané luftanijeve amerikane, u
vu re se pak mé larg ndodhej edhe njé anije zbarkimi amerikane.
Verifikimi i saj nga motosilurueset, hasi né kundérshtimin kategorik
té anijeve ushtarake amerikane, té cilat filluan té bénin manovra
penguese dhe kércénuese ndaj dy motosilurueseve shqiptare. Pas

203 Artur Mecollari, Kundérshtité juridike detare midis RPSh dhe OKB, Tirané, 2012.
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njé muaji, gjaté kthimit té tyre, pérséri shkelje né ujérat shqiptare
dhe pérséri dy motosiluruese tashmé té bazés sé Durrésit dolén pér
t’i shogéruar. Por né kushtet e njé moti me té vérteté té térbuar,
duke u rrezikuar seriozisht, ato u detyruan té kthehen né bazé pér
ta vazhduar detyrén njé gjuajtés detar i bazés sé Sazanit. Né kushte
shumé té véshtira té motit, ai i shoqéroi prej grykéderdhjes sé Vjosés
deri pérballé gjirit té Arushés, ku edhe dolén nga ujérat territoriale
té Shqipérisé. Veprime té ngjashme demonstruese anijet ushtarake
amerikane kryen edhe né qgershor 1983 e janar 1984. Ndérsa kalimi
i aeroplanmbajtéses Saratoga pérmes ngushticés sé Otrantos né
verén e vitit 1986 i detyroi forcat detare shqiptare té rritnin akoma
mé shumé nivelin e gatishmérisé luftarake. Né kété periudhé, nga
Shéngjini né Sarandé, u urdhérua qgé njé pjesé e motosilurueseve té
zinin pikat e hapjes taktike.

Gjaté patrullimeve u kapén e u verifikuan pérgjaté bregdetit
jugor shumeé motoskafé té huaj, té cilét shpesh i afroheshin bregut

té Karaburunit dhe, kur zbulonin motosilurueset, largoheshin
me shpejtési. Kjo gjé ndodhi edhe né muajin gusht 1982, kur njé mo-
tosiluruese e bazés sé Sazanit u pérball prané gjirit té Gramés me
njé motoskaf italian. Pas kundérshtimit té tij pér té ndaluar dhe pas
disa paralajmérimeve, u hap zjarr duke vraré njérin prej personave
gé ndodheshin né té.

Ndérsa né muzgun e méngjesit plot mjegull té datés 21 shtator
1982, njé grup prej tre vetash me Xhevdet Mustafén né krye mundi
té zbarkonte né bregdet prané kénetés sé Karavastasé. Zbulimi i tyre
né gytetin e Rrogozhinés shkaktoi disa viktima né popull dhe vrasjen
e dy prej té zbarkuarve. Ndér shumé shkelje té kufirit detar mund
té pérmendet edhe rasti i verifikimit té njé anijeje tregtare greke,
gé shkeli ujérat tona territoriale né maj 1983. Pas kundérshtimit té
saj pér té ndaluar, u desh té hapej zjarr paralajmérues né ajér nga
njé motosiluruese e bazés sé Sazanit pér ta kthyer anijen né portin
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e Vlorés.

Gjithé kéto situata, gé u pérballuan me sukses, béné qé efek-
tivat e forcave detare té dilnin mé té pérgatitur, pasi kishin kryer
shumé mé tepér oré lundrimi né det. Mirépo njé ngarkesé e tillé
lundrimore daléngadalé shkaktoi amortizim té teknikés luftarake.

Viti 1983 nisi me uljen e shérbimit ushtarak nga tre vjet né
27 muaj, masé qé u miréprit nga efektivat e flotés luftarake dhe
njékohésisht i mobilizoi ata pér té pérballuar ardhjen e njé numri
mé té madh té rekrutéve té rinj dhe pérvetésimin sa mé shpejt
nga ana e tyre té arméve dhe mjeteve teknike. Né kéto kushte,
pér té rritur gatishmériné dhe kujdesin ndaj teknikés, u shtua
numri i nénoficeréve né anijet e Flotés Luftarake Detare, si radisté,
elektricisté, minatoré et;j.

Pas kompaktésimit té reparteve né ishullin e Sazanit si dhe
duke paré véshtirésité e ndryshme qé haseshin pér zgjidhjen e
problemeve teknike té anijeve gé bazoheshin atje, u vendos formimi
pérséri i bazés ushtarake detare né Vloré. Me kété rast, né kuadrin e
aksionit kombétar pér fortifikimin, detarét gé do té liroheshin, pérnjé
periudhé shumé té shkurtér kohe hapén njé rrugé automobilistike
shkémbore prej gjirit t& Arushés, Karaburun, rreth 2,5 km né drejtim
té jugut, ku u ndértua njé piké e re sinjalvrojtuese. Pra, né shkurt
1983 forcat detare té Sazanit u ribashkuan pérfundimisht me forcat
e tjera detare, duke u formuar késhtu pérséri Baza Ushtarake Detare
e Vlorés (BUD), ku si bérthamé e kuadrove ishte komanda dhe shtabi
i Regjimentit té Anijeve Sazan.

Ja pérbérja organike e BUD-it té Vlorés:

— komandant i BUD-it Tasim Mece, komisar Halil Leli dhe shef
shtabi Ylli Lika;

— komandant i regjimentit t& MS-ve Qemal Hysaj dhe komisar
Migo Cacaj;

—komandant i Gr. té AML Vladimir Beja dhe komisar Ylli Gashi;
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— komandant i grupit té AN Medi Karasani dhe komisar Thoma
Kote;

— komandant i gendrés sé ndérlidhjes Dhimitér Note dhe
komisar Ibro Jonuzaj;

Né pérbérje té BUD-it u pérfshiné edhe:

— depot e minave né Radhimé, Raguzé |, Shénvasil e Shénjan;

— depot e karburantit né Radhimé, Raguzé Il, Shénjan dhe
Sazan;

— PSV-té e Ujit té Ftohté, PSV-17 e 18 Sazan, Bristan dhe
Llogara, si dhe stacioni hidroakustik Sazan;

— ofigina e silurave Sazan e ofigina mekanike Vloré;

— shkolla e liré dhe grupi anijeve minavénése (motopeshka-
tore).

Pas riorganizimit, filloi puna pér té realizuar komandimin e
reparteve dhe nénreparteve, qé ishin shumé té shpérndara, me
komandén e BUD-it, e cila u vendos né Vloré né ish-godinén e
komandés sé Flotés dhe mé pas té flotiljes vite mé paré (1958-1975).

Pérvoja, disiplina, pérkushtimi si dhe profesionalizmi i kua-
drove béri gé shumé shpejt baza e re detare té merrte formé dhe
té vazhdonte normalisht realizimin e objektivave té pérgatitjes po-
litiko-luftarake dhe té detyrave té caktuara né mbrojtje té ujérave
territoriale.

Me efektivat e anijeve dhe té reparteve té forcave detare,
vazhdonte normalisht pérpunimi i fazave té stérvitjes, duke béré
me sukses qitjet luftarake, qé zakonisht zhvilloheshin té grupuara
né poligonet né peréndim té Karaburunit dhe né gjirin e Drinit, si
dhe punohej pér forcimin e gatishmérisé luftarake té anijeve. Né
kété periudhé pér heré té paré u realizua pérdorimi né gift me dy
minaheqéset e médha i ¢minuesit elektromagnetik tip Cem-52. Po
ashtu, né fillim té viteve ‘80 duhet theksuar edhe puna e kujdes-
shme gé u bé pér riparimin e stacionit hidroakustik tip Vollkov té
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vendosur 10 vite mé paré nga specialisté kinezé né ngushticén jugore
té hyrjes né gjirin e Vlorés. Pér heré té paré u realizua ¢gmontimi i
aparaturés sé akustikés né thellésiné 64 m nga zhytésit e brigadés sé
néndetéseve dhe nxjerrja né sipérfage nga vingi pluskues vetélévizés
Adem Reka.

Ndérkohé, gjaté muajit tetor 1983, cisterna Patosi dhe
térhegési Mujo Ulginaku térhogén e siguruan lundrimin e vingit
Adem Reka nga Durrési pér né bazén e Palermos, pér kryerjen e disa
punimeve té vecanta, detyré té cilén ato e kishin kryer edhe njé heré
tjetér.

Né kuadrin e kompaktésimit dhe té bashkéveprimit té forcave
detare me reparte té tjera tokésore dhe me aviacionin luftarak,
né vitin 1984 dhe 1986 u zhvilluan dy stérvitje luftarake. E para
u zhvillua me trupat e divizionit té Vlorés, kurse e dyta e koduar
Kavaja-86, me trupat e divizionit té Durrésit. Né té dy stérvitjet forcat
detare mbajtén peshén kryesore, pasi me to u imitua njé zbarkim
i mundshém i kombinuar aerodetar nga armiqté e mund-shém té
kohés. Aty u pérfshiné komanda e Flotés, komandat e shtabet e
bazave, si dhe anijet ushtarake té BUD-it té Durrésit e té Vlorés. Né
kéto stérvitje u béné goditje me artileri dhe siluré “kundér mjeteve
té zbarkimit”, minime, gminime etj.

Stérvitja e néndetéseve italiane né ngushticén e Otrantos
dhe zhvillimi i disa garave sportive detare po aty gjaté vitit 1986,
ku morén pjesé 60 motoskafé dhe 40 motopeshkatore, shkeljet e
vazhdueshme té kufirit detar etj., ishin faktoré qé detyruan forcat
detare té forconin mé tej gatishmériné luftarake.

Né vijimési, komanda dhe shtabi i Flotés, krahas detyrave gé
i kishin ngarkuar Akademisé sé Detarisé, punuan pér zhvillimin e
stérvitjeve komando-shtabi e me trupa né kushte sa mé reale me
ato té luftés, duke zbérthyer né praktiké tezat e Késhillit té Mbrojtjes
(platforma ushtarake pér mbrojtjen e vendit nga njé agresion i
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mundshém).

1986 — Drejtuesit e FLD-sé Ndue Jaku (komandant), Skénder Dogi (komisar) dhe Beqir
Gérbi (shef shtabi), duke diskutuar me Komandantin e Pérgjithshém té Forcave té

Armatosura Ramiz Alia gjaté njé stérvitjeje.

Disa heré komanda e Flotés ka organizuar konferenca
ushtarake-shkencore prané Ministrisé sé Mbrojtjes dhe Akademisé
Ushtarake né Tirané. Kuadro té saj, si Ndue Jaku, Aleko Pojani,
Capajev File, inxh. Kujtim Peci etj., pér zbérthimet teorike té
realizuara, kané fituar tituj shkencoré.

Né kuadrin e detyrave pér arritjen e njé fortifikimi maksimal
pér pérballimin e goditjeve t&€ mundshme atomike, né repartet e
forcave detare ishte béré tunelizimi i té gjitha gendrave té ndér-
lidhjes dhe i vendkomandave té bazave detare, kishin pérfunduar
tunelet pér motosilurueset e bazés sé Shéngjinit, tunelet e depove
té silurave dhe i disa depove té minave pérgjaté bregdetit etj.

Pas gati dy dekadash pune té pandérpreré pérfundoi ndértimi
i tunelit té bazés sé Palermos pér strehimin e néndetéseve, me
dy dalje (nga veriu e nga jugu). Ky tunel ishte njé nga veprat mé
té médha fortifikuese té ndértuara deri né kété kohé né Shqipéri.
Pas pérfundimit té punimeve né bazén e Palermos, doli urdhri pér
transferimin e brigadés sé néndetéseve nga Pashalimani né Palermo.
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Palermo — 2000, pamje e daljes jugore té tunelit

Mé 16 tetor 1987, ndérkohé gé komanda, shtabi dhe anijet
e brigadés u vendosén né bazén e Palermos, né Pashaliman u
vendosén anijet e Grupit té AML té BUD-it té Vlorés, gé ndodheshin
né Sazan.

Té Gjitha mjediset gé kishin gené né pérdorim té brigadés si
dhe repartet e bregut, si PSV-ja e hyrjes sé bazés etj., kaluan né varési
té BUD-it té Vlorés. Ndérsa komandés sé Gr. té AML, me komandant
Vladimir Beja dhe komisar Neki Lameborshi, iu caktua edhe kryerja
e detyrés si komandé vendbazimi, duke pasur né varési (pér rregullin
dhe disiplinén) té gjitha repartet e nénrepartet e dislokuara, qofté
edhe pérkohésisht, né bazén e Pashalimanit.

Vitet e fundit mund té konsiderohen si vitet e vijueshmérisé
sé lundrimeve e stérvitjeve dhe té mbajtjes né gatishméri té larté
té teknikés luftarake, té mbéshtetur edhe nga personeli inxhiniero-
teknik i ORA-ve té ¢do baze dhe té KRAF-it né Pashaliman. Duke
mbérritur késhtu viti 1990, forcat detare kishin né pérbérje té tyre
katér néndetése tip C-613, tridhjeté motosiluruese tip Hunchuan
projekt 66-25, dymbédhjeté motosiluruese tip 123-biz e 123-k, dy
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minaheqgése projekt T-43, katér anije patrullimi (gjuajtés detaré)
tip Kronshtad, gjashté anije patrullimi tip Shanghai Il, gjashté mi-
naheqése tip Sasha projekt T-301 dhe njé sasi té konsiderueshme
anijesh ndihmése, té shpérndara e té vendosura né pesé baza
ushtarake detare, me njé armaté pothuajse té plotésuar kuadrosh
gé kishin kryer studimet e larta né Akademiné e Detarisé. Me njé
arsenal armatimi té nénujshém (mina e silura), municioni e teknike,
forcat detare mund té zbatonin detyrat strategjike, operative dhe
taktike g€ mund t’u ngarkoheshin, né funksion té té cilave ishte edhe
njé numérimadh repartesh gjaté bregdetit shqiptar. Me katér oficina
mekanike, me kapacitet té madh riparues pér anijet sé bashku me
KRAF-in, me njé bazé furnizimi té miré me materiale teknike detare
té vendosur né Elbasan, forcat detare ishin né gatishméri té ploté
luftarake.

Ato tashmé ishin njé nga armét speciale mé té plotésuara né
vend, me té cilén krenoheshin gjithé brezat qé shérbyen né floté,
kuadrot oficeré e nénoficeré si dhe familjet e tyre. Pér veté vésh-
tirésité e specialitetit ata kishin béré njé jeté plot sakrifica. E né
kété kohé (1986) né gjirin e Vlorés pérballé Ujit té Ftohté, u bé edhe
parada e fundit detare e periudhés sé socializmit.
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XXVI. FORCAT DETARE SHQIPTARE
PAS VITIT 1990

Hapje — Shkatérrim — Ripértéritje

Viti 1990 ishte viti i ndryshimeve té médha. Pas gati gjysmé
shekulli raporti i forcave né Boté ndryshoi, duke i dhéné fund Luftés
sé Ftohté. Si né gjithé vendet e Lindjes, edhe né Shqipéri u ndyshua
sistemi politiko-shoqgéror dhe u vendos pluralizmi.

Me ndryshimin e sistemit politiko-shogéror né Shqipéri, filloi
dhe hapja ndaj botés, gé u shoqgérua, ndér té tjera, me eksodin e
madh, qé né njéfaré ményre i tronditi efektivat e forcave detare,
pasi u bé fillimisht me mjete té thjeshta té pasigurta e pastaj me
shumé anije té forcave detare, té flotés detare tregtare e té pesh-
kimit. Pas largimit té anijes sé paré drejt Italisé, cisternés sé naftés
Patosi nga Treportet me plot njeréz gé po iknin, mé pas u largua
njé peshkatore nga plazhi i Durrésit, térheqési Kozma Nushi e
cisterna e ujit nga Pashalimani, njé motosiluruese nga baza e Bisht-
Pallés, anija tregtare Kanina nga Vlora (ku u vra edhe njé person,
gélluar me mitraloz nga njé motosiluruese e bazés sé Sazanit, gjaté
paralajmérimeve pér ta kthyer anijen mbrapsht). Mé pastaj, turma
té pakontrolluara e té papérmbajtura i turreshin ¢do mjeti lundrues
gé gjenin, pa marré parasysh kapacitetin e mundshém bartés té
tyre, duke rrémbyer késhtu njé pjesé té madhe té anijeve té flotés
tregtare dhe té peshkimit. Té imbarkuar né kéto anije mbi kapacitetet
dhe mundésité e tyre bartése, u nisén drejt brigjeve italiane.

Né kéto situata tepér delikate, efektivat e forcave detare u vu-
né né véshtirési: t'i linin anijet ushtarake té rrémbeheshin apo t’i
mbronin?!
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Si pérfundim, né bazén e Pashalimanit u mobilizua gjithé
efektivi, pasi gabimet njerézore né kété bazé mund té ishin me
pasoja té rénda. Ndérkohé&, komanda dhe shtabi i Flotés vizituan té
gjitha bazat detare, duke biseduar e marré njé mbéshtetje té ploté
nga efektivat pér pérballimin e situatés, qé ¢do dité ndryshonte.

Me trap drejt Italisé (Eksod — mars 1990)

Né kushtet e njé pérplasjeje t&€ mundshme té efektivave me
popullsing, pati edhe debate e diskutime pér zbatimin e disa ur-
dhrave gé vinin nga lart, gjithmoné pér té shmangur ndonjé veprim
té nxituar qé mund té merrte jeté njerézish. Prandaj, né kéto
momente edhe shumé kuadro drejtues
né forcat detare, zgjodhén largimin
ose dorézimin e detyrés pér té mos u
béré pjesé e ngjarjeve té€ mundshme té
jashté-zakonshme.

Paskétaj, si né téré ushtring,
edhe né forcat detare nisén reformat.
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Fillimisht u realizua depolitizimi dhe departizimi i njésive dhe
reparteve té flotés. Né vitin 1992 u hogén komisarét politiké, u
ndryshua uniforma, né té cilén u vendosén simbole té tjera, si
emblema (fotoja pérbri) e gradat; u hoq ylli nga flamuri dhe nga
kapelja e ushtarakéve et;.

Gradat e reja né Forcat Detare Shqiptare

Tetar Nénlejtnant Kap. Rangut Il Kundéradmiral

| I/E

Rreshter Lejtnant Kapiten Rangut Il Nénadmiral

‘\\‘ °
||

Rreshter | Kapiten-Lejtnant Kapiten R. | Admiral

Ata qé deri tani ishin quajtur armiq té Shqipérisé, si SHBA,
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Italia, Greqgia, Gjermania etj., u kthyen né aleaté. Né kété kuadér
ndryshoi edhe konceptimii detyrave operative dhe taktike té njé-sive
dhe reparteve té forcave detare. Pér kété arsye filloi programi pér
t’u pajisur me anije té lehta pér dhénie ndihme né rast fatkegésish
si dhe pér mbrojtjen e bregdetit nga trafiget e paligjshme, grabitésit
e pasurive nénujore etj. Né kéto kushte, né kuadrin e reformave
né ushtri, me ndihmén edhe té aleatéve, filloi shkurtimi i forcave
detare, nga ku dolén né lirim para kohe njé numeér i konsiderueshém
kuadrosh, gjé qé fillimisht solli edhe demoralizim, pasiguri etj.
Prandaj pér ngritjen e moralit dhe disiplinés né reparte si dhe pér
t’i mbajtur efektivat té mobilizuar e disi té shképutur nga cka po
ndodhte, komanda e forcave detare planifikoi njé stérvitie me
trupa. Ajo u zhvillua né gjirin e Vlorés dhe né ishullin e Sazanit, ku u
provuan njé pjesé e miré e armatimit detar, duke zhvilluar gitje me
artileri dhe bomba thellésie kundér néndetéseve, goditje me siluré
etj. Até e vézhgoi veté presidenti i sapozgjedhur i vendit Sali Berisha.

Ndérkohé, né korrik 1993, bazat ushtarake detare té Durrésit
dhe Vlorés u emértuan distrikte (Nr. 1 dhe 2), duke pasur né varési
edhe bazat e Shéngjinit dhe té Sarandés, kurse brigada e néndeté-
seve né kushtet e reja té krijuara u kthye pérséri nga Palermoja né
Pashaliman. Edhe pse me mungesa té theksuara kuadrosh, efektivi i
forcave detare bénte pérpjekje pér kryerjen e detyrave té caktuara,
duke u angazhuar pér mbajtjen né gatishméri té mjeteve teknike,
pér zbatimin e embargos kundér ish-Jugosllavisé, vendosur nga
komuniteti ndérkombétar etj. Né kété kuadér, distriktin e Durrésit e
vizitoi sekretari i pérgjithshém i NATO-s Manfred Verner.

Tashmé misioni i forcave detare ndryshoi. Né kushtet e reja
ato duhet té ushtronin sovranitet né hapésirén detare té vendit dhe
autoritetin e zbatimit té ligjit né det, duke pasur kéto detyra:

— kryerja e operacioneve pér mbrojtjen e hapésirés detare né
bashképunim me forcat tokésore dhe ajrore;
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— pjesémarrja né operacionet e kérkim-shpétimit né det;

— parandalimi i orvatjeve pér té kufizuar liriné e lundrimit dhe
veprimtarité detare;

—vézhgimi dhe kontrollimi i |évizjeve né hapésirén detare;

— ruajtja dhe mbrojtja e mjedisit detar;

— ushtrimi i kontrollit ndaj veprimeve té paligjshme né det,
duke zbatuar ligjshméring;

— mbaijtja gjithmoné né gatishméri e mjeteve detare dhe e
tru-pave pér té kryer veprime té menjéhershme né pérputhje me
situatat;

— kryerja e veprimeve efektive né det dhe né bregdet né pe-
riudha pageje, krize ose konflikti;

— planifikimi, pérgatitja dhe zhvillimi i operacioneve luftarake
pér ruajtjen e kufirit detar.

Edhe pse tashmé Forcat Detare Shqiptare aspironin té béheshin
anétare té NATO-s, gjaté vitit 1994, pas njé incidenti té ndodhur
né kufirin tokésor shqiptaro-grek dhe hapjes zjarr nga njé anije
patrullimi greke kundér njé motoskafi shqiptar né ujérat shqiptare,
me urdhér té komandés sé forcave detare u rrit gatishmeéria luftarake.
Pas pérkegésimit té€ marrédhénieve me Greqiné, forcat detare té
distriktit té Vlorés (njé MHM, njé GJDM dhe dy MHV) mé 7 shtator
1994, u urdhéruan té furnizoheshin me mina né gjirin e Vlorés dhe
té kryenin operacion minimi (imitues) né gjirin e Sarandés, pér “té
penguar” ¢cdo operacion t& mundshém zbarkimi té forcave greke.

Pas kryerjes sé késaj detyre, GJDM tip Kronshtad (F-322) u
urdhérua té kryente patrullim né gjirin e Sarandés. Ndérkohé, mé
15 shtator, gjaté patrullimit, pas njé provokimi té béré nga njé anije
ushtarake greke e klasit Osprey-55, u pérfshiné né njé demonstrim
force dy motosiluruese té klasit Hesperos (Jaguar) té forcave
detare greke dhe dy motosiluruese tip Hunchuan té forcave detare
shgiptare, né mbéshtetje pérkatésisht té dy anijeve patrulluese. Pas
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ndjekjes me kujdes té késaj situate, qeverité e té dy vendeve punuan
pér uljen e tensionit dhe normalizimin e marrédhénieve midis tyre.

Né vijimési, pér realizimin e misionit té tyre, forcat detare gjaté
vitit 1995 morén pjesé né stérvitjet bashkévepruese me forcat e
NATO-s, si ato té koduara SAREX-1 e SAREX-2, MAREX-1 e MAREX-2,
me forcat ushtarake turke dhe operacione kérkim-shpétimi me ato
italiane, duke vazhduar mé 1996 me forcat greke stérvitjet e koduara
POSEIDON-1 e POSEIDON-2.

Anije ushtarake té NATO-s né Durrés

Po gjaté vitit 1996 filloi zbatimi i projektit Albatros, me synim
rritjen e aftésive zbuluese radioteknike té Forcave Detare. Pér kété
arsye u intensifikuan marrédhéniet me forcat detare té vendeve
anétare té NATO-s, si vizita té ndérsjella, stérvitje té pérbashkéta et;.
Shumé kuadro detaré shqiptaré shkuan pér specializime né SHBA,
Turqi, Greqi, Itali, Gjermani etj. pér té fituar pérvojé nga forcat
detare té kétyre vendeve.

Por kété ecuri e ndérpreu viti 1997. Si pasojé e trazirave
kombétare, situata doli jashté kontrollit, shteti ra. Né kéto kushte,
forcat detare nuk mund té ndalonin vérshimin e turmave té njerézve
(madje edhe gra e fémijé) pér t’u larguar nga ky vend, ku jeta u bé e
pasigurt. Késhtu gé ndodhi ajo gé nuk duhej té ndodhte kurré. Nga
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bazat detare shqgiptare, persona civilé, pasi morén motosilurueset,
filluan té demonstronin forcé e liri, duke gjuajtur me breshéri
mitralozi né ajér. Té tjeré, ndér ta edhe shumé kuadro té forcave
detare, morén anijet dhe ikén drejt Italisé.

Késaj periudhe i pérket edhe largimi mé 28 mars 1997 i njé
motoskafi metalik, me numér taktik A 451, i cili u nis nga porti
i Vlorés i mbingarkuar me mbi 100 persona , shumé ndér té cilét
ishin gra e fémijé. Meqgenése eksodi shqiptar i kishte krijuar prob-
leme vendit fqinj, Italis€, forcat detare italiane ishin urdhéruar gé
té pengonin afrimin e anijeve shqiptare té ngarkuara me refugjaté.

1998 — Motoskafi (kater rade) A-451

né portin e Brindisit (pas nxjerrjes nga fundi i detit)

Pér kété géllim, edhe korveta italiane F-558 “Sibilla” gjaté
patrullimit u pérpoq té ndalonte anijen shqiptare, por njé manovér
e gabuar béri gé ato té pérplasen. Si pasojé e aksidentit, motoskafi
u mbyt né ngushticén e Otrantos né thellésiné 823 m, sé bashku me
86 veté.
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1997 — Korveta italiane F 558 “Sibilla”

Ashtu si motoskafi né fjalé, g€ u mbyt né ngushticén e Ot-
rantos, shumé anije ushtarake dhe ndihmése (mbushur me civilé)
nuk mundén ta arrinin bregun italian, pasi patén probleme teknike
gjaté lundrimit, si rrjedhim edhe i pérdorimit té tyre nga njeréz té
pakualifikuar.

Ndér to, dy gjuajtés detaré té démtuar mbetén né Itali, njé
tjetér u mbyt né gjirin e Vlorés, njé minahéqgese e vogél u mbyt né
Bisht-Pallg, njé tjetér né zonén e Orikumit, njé motosiluruese u mbyt
né veri té gjirit té Vlorés, njé maune doli né breg né Sazan, njé anije
patrullimi e vogél u mbyt né Shéngjin, njé tjetér né Limjon, Sarandé.
Po késhtu u mbytén anija ushtarake e transportit, njé cisterné uiji,
shumé motopeshkatore etj. Kudo mund té gjeje skelete anijesh,
ku shumé ndér to u plackitén nga njerézit, ngaqé nuk mundén t’i
|éviznin dot nga vendi.

Pas kétij shpartallimi té anijeve qé ndodhi, né gjysmén e dyté
té vitit 1997 dhe gjaté vitit 1998 u realizua ringritja dhe riorganizimi
i reparteve té forcave detare. Me ndihmén e partneréve té NATO-s,
si SHBA, Italia, Greqia, Turgia etj., u bé e mundur ringritja e Distriktit
Detar té Durrésit e i Vlorés.
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Anije e forcave detare mé 1997

Té gjitha anijet ushtarake shgiptare qé u strehuan né Itali
gjaté ngjarjeve té marsit 1997, sipas njé marréveshjeje midis dy
shteteve, pas riparimit u kthyen né Shqipéri. Kjo ringritje nisi me
njé ceremoni né bazén detare té Bisht-Pallés ku, krahas efektivit
té forcave detare, morén pjesé edhe detaré veterané, ministrat e
mbrojtjes té Shqipérisé dhe té Italisé, si dhe shumé atashe ushtaraké
té akredituar né vendin toné. Né vitin 1998, forcat detare shqiptare
u pajisén me tri anije té vogla patrullimi amerikane tip Sea Specter
PB MK IIl dhe dy tip Patrol Craft Coastal.

Ndérkaq, si pasojé e kohés sé gjaté té pérdorimit, dolén jashté
strukturés sé forcave detare katér néndetéset e mé pas pothuajse
té gjitha anijet mbiujése té prodhimit sovjetik, qé ishin futur né
pérbérje té forcave detare né vitet 1953—-1960 dhe ato té prodhimit
kinez té viteve 1965-1976. Disa nga kéto anije té bazés sé Limjonit
né vitin 2010 u fundosén pér té krijuar parkun e paré nénujor né
Shqipéri né gjirin e Tetranisit né Ksamil.
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Sea Specter PB MK-Ill

Né vitin 2002, me kontributin e geverisé italiane, pas miratimit
té ligjit pér Rojén Bregdetare Shqiptare, forcat detare u pajisén edhe
me katér anije té vogla patrullimi italiane tip Super Speranza.

Né ceremoniné e marrjes né dorézim té tyre nga forcat detare
shqiptare mori pjesé presidenti i republikés Rexhep Mejdani, i
shogéruar nga drejtues té larté té Ministrive té& Mbrojtjes shqiptare
dhe italiane. Né kushtet e ripértéritjes, né gusht 2002, 14 anije té
forcave detare morén pjesé né operacionin antitrafik PUNA, gé u
realizua duke bllokuar kalimin e paligjshém té personave drejt bregut
italian dhe zhvillimin e kontrabandés me vendet fqinjé. Gjaté gjithé
késaj periudhe vlen té pérmendet bashképunimi i ngushté i Rojés
Bregdetare shqgiptare me Guardia di Finanza (roje finance) italiane.
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Anije patrullimi tip Super Speranza

Né kuadrin e kétij zhvillimi, Forcat Detare Shgiptare mé 15
tetor 2008 u pajisén me njé anije patrullimi holandeze, té emértuar
lliria, me aftési lundruese té mira pér bregdetin shqiptar, me kéto té
dhénat kryesore:

— projekti: STAN PATROL BOAT 4207

— klasi: “ILIRIA”

— tonazhi: 260 toné

—pérmasat: 42.8 x 7.11 x 2.55 m

— shpejtésia mé e madhe: 26 nyje, e realizuar nga dy motoré
tip Caterpiller me 2.856 kf secili.

Ndérsa né verén e vitit 2006, pas shumé vitesh, erdhi pérséri
pér vizité né portin e Durrésit anija-shkollé italiane, me motor dhe
me pélhura Amerigo Vespucci,’® njé ndér anijet mé me emér né
boté, prodhuar né vitin 1931.

Po né kété vit, né kantierin e Pashalimanit tashmé té ri-
konstruktuar sipas njé programi té aleatéve, me ndihmé teknike
holandeze, filloi prodhimi i anijeve té tjera té patrullimit té klasit

204 Pér heré té paré kjo anije e ka vizituar portin e Vlorés né pranverén e vitit 1940
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ILIRIA.

Né anijen e paré patrulluese, té prodhuar nga ky kantier u
ngrit flamuri i forcave detare shqiptare mé 13 shtator 2011. Ajo
u rreshtua né forcat detare té Vlorés si anije e Rojés bregdetare
shgiptare me emrin Oriku, ndérsa njé vit mé pas njé tjetér me emrin
Lisus e pastaj Butrinti.

Korfuz 2013 — Anija e patrullimit Oriku

gjaté stérvitjes ADRION LIVEX me aleatét

Ndérkohé, vijoi pajisja edhe me anije patrullimi té vogla e té
shpejta si tip 44’ Archangel dhe 44’ Keith Nelson, prodhuar nga Safe
Boat International dhe TT Boat Design etj.

Pas vitit 1990 forcat detare u drejtuan nga kuadro té vjetér me
pérvojé si dhe té rinj té kualifikuar né shkollat e aleatéve, si Tasim
Mece, Fitim Halili, Edmond Zhupani, Muharrem Kucgana, Vladimir
Beja, Robert Bali, Kudret Cela, Kristag Gerveni, Qemal Shkurti,
gjeneral brigade Ylber Dogjani et;.
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XXVII. ZHVILLIMI | FLOTES DETARE TREGTARE

Rimékémbja (1945-1956)

Né pérfundim té Luftés Il Botérore, Shqipéria ishte pa anije
dhe me porte té démtuara. Shpétuan vetém pak barka gjysmé té
braktisura me té cilat nuk mund té béhej fjalé pér transport detar té
brendshém, jo mé té jashtém, qofté dhe me vendet fqginjé. Né kéto
kushte, geverisé sé sapoformuar, ndér shumé detyra, i dilte edhe
detyra e krijimit té detarisé nga e para. Pér té rimékémbur ekono-
miné, duhej nisur puna pér vénien né funksionim té infrastrukturés
detare, duke riparuar e pastruar portet nga mbeturinat dhe anijet e
mbytura.

Hapi i paré ishte njohja e gjendjes dhe e problemeve reale. Né
vitet 1945-46 Shqipéria rezulton me njé inventar té mjerueshém
mjetesh detare druri, si mé poshté:

Kapaciteti mbartés né toné Sasia e mjeteve Tionazhi i pérgjithshém

10-30 22 448 toné

31-50 6 258 toné

51-80 7 435 toné
81-100 1 90 toné
101-120 3 349 toné
121-250 2 395 toné
Gjithsej 41 1.975 toné

Fillimisht, drejtimi pér riparimet dhe vénien né funksion té
porteve iu ngarkua Seksionit té Marinés prané MMP nén drejtimin
e Abdi Matit. Si detyré mé e ngutshme ishte fillimi i funksionimit té
portit kryesor té vendit, portit té Durrésit, pér pritjen e ndihmave
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nga jashté. Thirrjes sé geverisé sé pasluftés pér kété géllim populli i
Durrésit iu pérgjigji menjéheré, sidomos detarét e vjetér.

Aty punimet fillestare u béné vullnetarisht me aksione, gjé gé
u bé pothuajse njékohésisht edhe né tri portet e tjera shqiptare. Pas
pérgatitjeve fillestare pér pritjen e anijeve té mallrave, u organizuan
punétorét, té cilét, né mungesé té vincave ngarkim-shkarkimin, e
bénin punén me krahé.

1945 — Anije shqiptare me pélhura né portin e Durrésit

Pér transport midis porteve (vecanérisht pér té cuar drithéra
né jug, pasi urat lidhése mbi lumin e Shkumbinit dhe té Vjosés ishin
hedhur né eré nga pushtuesit gjermané gjaté térhegjes) fillimisht u
pérdorén katér motolundra lumore 20-tonéshe gé kishin shpétuar
nga lufta, si dhe disa barka ulginako-shkodrane e disa nga Durrési
e Vlora si, Lirija 120-tonéshe, Ylli i Drités 120-tonéshe, Himara
60-tonéshe etj. Ndérkohé&, u nxorén motobarkat e mbytura né
portet shqiptare, si Misiri Il 50-tonéshe, Vllazén Hafizi 45-tonéshe,
San Nikolla 60-tonéshe etj., té cilat u riparuan né kantierin detar
privat t&€ Tom Gegés né Durrés. Gjithashtu, u kthyen né Shqipéri
motobarka té mbetura gjaté luftés né porte té ndryshme té
Adriatikut, vecanérisht né portetjugosllave (técilatishin marré pért’u
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pérdorur nga pushtuesit giermané), si Kotorri 160-tonéshe, Vllazén
Velia, Kalamishi 70-tonéshe, Fati i Miré, Hydaverdi 80-tonéshe, Lulja
e Shkodrés, Elbasani 60-tonéshe, Muradie, Romina, Posta e Durrésit
etj.

Anija Kotorri pa direk dhe motorr
¢ kihyer nga Jugosilavia ne 1948

Motobarka Kotorri, kthyer nga Jugosllavia né vitin 1948

Si hap i dyté ishte krijimi i kapitanerive té porteve dhe grupit
té pilotimit, té cilat fillimisht vareshin nga Seksioni i Marinés, nga ku
filloi edhe pérpilimi i rregullave pér funksionimin e kapitanerive, njé
pjesé e té cilave pas plotésimeve té nevojshme me kalimin e kohés
u kthyen né ligje.

Paralelisht me kapitanerité u krijua edhe shérbimi i pilotimit né
porte, shérbimet e bregézim-zhbregézimit té anijeve, té ndérlidhjes,
furnizimeve té ndryshme etj. Megenése kanali hyrés né portin e
Durrésit ishte i minuar, fillimisht detyrén e pilotimit té anijeve e kreu
kapiteni italian Sig. Lopes, duke bashképunuar edhe me kapitenét
e vjetér shqiptaré, si Ahmet Luli, Cen Matllia, Ligor Llazari e Hysen
Tyli. Ndérkohé, né Vloreé fillimisht shérbeu si pilot njé kapiten italian
e mé pastaj Lili Papa, né Sarandé Gaqo Lepuri, né Buné-Shkodér Isuf
Tafa et;.

Gjithashtu, qysh né hapat e paré u mendua pér funksionimin
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e kantierit detar. Si pikénisje pér krijimin e tij shérbeu kantieri i Tom
Gegés, ku, né bazé té njé marrveshjeje me autoritetet portuale, aty
pérve¢ mjeteve lundruese private, do té riparoheshin edhe mjetet
lundruese shtetérore. Pér kété iu bé thirrje punétoréve té vjetér gé
kishin punuar aty mé paré ose té tjeré gé kishin punuar né kantiere
jashté Shqipérisé té cilét ¢lirimi i vendit i gjeti né Durrés. Té tillé ishin
Odise Moneta nga Korfuzi (specialist né kantierin e Ujit té Ftohté),
Gasper e Luigj Gurashi, Ndoc Korbi, Muho Kaceri etj. si dhe dy
specialisté malazezé, té dérguar pér ndihmé nga geveria jugosllave
pér riparime skafi. Po ashtu, dhe Anastas Nino, Zef Raboshta, italiani
Rugerio Bationi etj. pér pjesét motorike. Né kété kantier filloi puna
pér riparimin e barkave dhe motoskaféve té nxjerré nga ujorét
e porteve dhe gjaté bregdetit shqgiptar. Kétu u riparua edhe njé
batipal (shtyllangulés), i cili dha njé kontribut t&€ madh ndér vite pér
ndértimin e moleve pérgjaté bregdetit té vendit.

Ndérkohé u nxor anija thelluese me kova e mbytur né Shén-
gjin, si dhe vingi pluskues 45-tonésh i mbytur né gjirin e vogél Japrak
té Sazanit, gé u ¢uan pér riparim né Jugosllavi, por, pas prishjes
sé marrédhénieve midis dy vendeve né vitin 1948, u mbajtén nga
shteti jugosllav.

Pasi u kapércyen véshtirésité e para, flota tregtare né vitin
1946 kaloi né varési té Ministrisé té Punéve Botore, me drejtor té
paré Vaské Lubonja. Ndérkohé, gjaté vitit 1947, pushteti popullor
mori masat e para mé té planifikuara pér njé zhvillim ekonomik té
vendit, né kété kuadér edhe té flotés tregtare.
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Molfeta, Itali 1942 — anija me motor dhe pélhura Vllazen Velia,

kthyer né Shqipéri né vitin 1949

Gjaté viteve 1947-50, né bazé té ligjeve qé u vendosén, u
sekuestruan rreth 40 barka druri me tonazhe té vogla , njé pjesé
e té cilave u riparuan né kantierin e Durrésit. Né kushtet e véshtira
té késaj periudhe, u transportuan |éndé drusore nga Shéngjini né
Durrés, kripé dhe sera e Selenicés nga Vlora pér né Durrés si dhe
mallra e ndihmat gé vinin nga Durrési pér né portet e tjera té vendit.

Ndérkohé, lindi nevoja e pérgatitjes sé barkave shgiptare
prej druri pér lundrime jashté Shqipérisé, té paktén brenda detit
Adriatik. Ndér té parat gé filluan lundrimet drejt porteve té huaj
ishin motobarkat e blera né Itali, si Mesapliku (400-tonéshe), Qe-
mal Stafa (300-tonéshe) dhe Asim Zeneli (180-tonéshe), si dhe
motobarkat shqiptare Vjosa (450-tonéshe), Kurveleshi, Ylli i Kuq
(ish-Kotorri), Kajo Karafili et;j.
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Motobarka Kajo Karafili (ish-“Elbasani”)

Shpesh ndodhte gé kéto mjete t’i zinte koha e kege, duke i
detyruar té géndronin pér strehim dité té téra né gjire té ndryshme,
me mungesa ushgimesh, pa ndérlidhje etj.

Gjithashtu, né to shpesh ndodhnin defekte té ndryshme né
det té hapur e né mot té keq, ku mundésia pér ndihmé ishte e
vogél. Megjithaté, detaré té vjetér e me pérvojé nga Ulgini, Durrési,
Shkodra, Himara, Saranda etj., si kapitenét Ahmet Luli, Met Kotori,
Caf Kalamishi, Ali Broci, Mustafa Shapalaku, Xhemal Bleta, Halil
Skura, Musa Dici, Gaqo Lepuri, Asllan Peku, Cen Matllia, Muharrem
Bazi, Vasil Xhaxho etj., si dhe mekanikét Vasil Bixhili, Malig Majushi,
Met Xheladini, Dalip Tabaku, Vangjel Papa etj., ia dolén.

Né vitin 1947 mbérriti né Shqipéri nga Gjermania Peréndimore
si démshpérblim lufte, anija avullore 3.200-tonéshe, gé u emértua
Borova. Kjo anije filloi menjéheré lundrimet népér Adriatik pér té
ndihmuar sado pak ekonominé e vendit. Ndérsa né fillim té vitit
1948, tashmé me emrin Bojana (Buna), ajo kaloi né pronési té njé
shoqérie detare jugosllave, duke pasur 50% té ekuipazhit shqiptar
(ndér té cilét u imbarkuan si navigatoré edhe kapiten Ahmet Luli,
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Cen Matllia e Xhemal Bleta). Por, pas prishjes sé marrédhénieve
me Jugosllaviné (1948), ajo u bllokua nga autoritetet jugosllave né
portin e Splitit, sé bashku me térhegésin 29 Néntori, gé i ishte dhéné
Shqipérisé nga ltalia si démshpérblim lufte.

Daléngadalé, pas riparimit té shumé barkave né kantierin e
Tom Gegés, u krijua pérvojé dhe mundési teknike e profesionale pér
fillimin e ndértimit té barkave té drurit. Fillimisht, aty u ndértuan
barka 80-tonéshe e maune druri pa motor, pastaj u modifikua
lundra Hydaverde, e cila u kthye né motobarké 120-tonéshe pér
transport té brendshém me emrin Dalip Tabaku. Mé pastaj, né njé
marréveshje me shtetin, Tom Gega mori pérsipér ndértimin e barkés
Sé paré prej druri.

Kantieri detar i Durrésit né fillim té viteve 50-té, shek. XX

Ndérkohé né vitin 1949 doli urdhri pér sekuestrimin e kantierit
té tij dhe krijimin e Kantierit Detar Durrés. Né prag té vitit 1950 aty
u prodhua barka e paré 200-tonéshe prej druri, e quajtur Kongresi
i Paré, qé u pérdor pér transportim lénde druri nga Shéngjini né
Durrés.



Seit Jonuzaj - Neki Lameborshi 321

Duke e vendosur tashmé
kantierin nén kontroll dhe
drejtim shtetéror té planifikuar,
pér njé kohé té shkurtér u
prodhuan motobarkat 10 Korriku
(200 toné), 16 Tetori (200 toné),
Ali Kelmendi (400 toné — fotoja
pérbri), disa maune, dy térheqés
| etj. pér té vazhduar mé pas me
¢l motobarkat Migjeni, Tomorri
(180 toné), Zaho Koka, Beqir
Nova, Barjam Curri (180 tong)
Ishmi (200 toné) et;j.

Né njé nga kéto vite, nga
Durrési u bé transportimi i eshtrave té ushtaréve italiané té vraré
gjaté Luftés Il Botérore né Shqipéri. Anijen prej druri Kurveleshi me
kapiten Teodor Mukén, nuk e kishin paré kurré mé paré aq sy nga
bregu se sa até dité kur ajo mbérriti né portin e Barit.

Duhet theksuar se zhvillimi i flotés tregtare gjithmoné u sho-
gérua me pérgatitjen teorike dhe praktike té ekuipazheve. Krahas
kurseve kualifikuese disamujore té zhvilluara né port nén drejtimin
e drejtorisé sé flotés, né vitin 1955 u hap shkolla dyvjecare Mujo
Ulginaku, me drejtor Isa Shtrazén. Me njé program té rregullt, ku
mésues ishin kapitenét Ndoc Gjeluci, Cen Matllia, Mikel Nonaj,
Zef Groshi etj., u pérgatitén detaré e motoristé pér té shérbyer né
motobarkat prej druri e mé pastaj né anijet metalike. Kjo shkollé
hodhi bazat teorike e praktike pér hapjen mé vonég, né vitet 60-t¢, té
shkollés sé mesme té peshkimit po né Durrés.

Né té njéjtén kohé u dérguan studenté pér shkollim e spe-
cializim edhe jashté shtetit, si né Odesa té BS, Varna té Bullgarisé
etj. Kéta kuadro, sé bashku me grupin e mekanikéve dhe detaréve té
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dérguar pér specializim né fillim té viteve ‘50, do té ishin bérthama
e ekuipazheve té anijeve metalike, gé filluan té vinin pas vitit 1956.

-

Lidhje detare té béra nga detaré durrsaké

Duhet theksuar se né vitet e para pas Luftés Il Botérore,
pérvoja dhe tradita e kapitenéve, mekanikéve dhe detaréve
ulginako-shkodrané do té ishte baza pér ecuriné dhe zhvillimin e
detarisé né Shqipéri, vecanérisht né portin e Durrésit. Kjo éshté
arsyeja qé shumé kapitené ulginaké dhe familje detare, si familja
Peku, Bilali, Molla etj., jané nderuar me titullin “Mirénjohja e gytetit
té Durrésit”.

Pér té gjykuar pér ecuriné dhe zhvillimin e transportit detar
né vitet 1950-1956, mund té shohim pasqyrén e méposhtme, né té
cilén jepen numri i mjeteve lundruese dhe tonazhi i pérgjithshém i
tyre. 2%

205 Argile Papadhimitri, Historia e lundrimit detar, Tirané.
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Shuma e mjeteve me tonazh nga 32-450 toné:

Viti Sasia e mjeteve Tonazhi
1950 36 2853 toné
1954 19 2139 toné
1956 17 3053 toné

Tonazhi i pérgjithshém 8045 toné

Nga kjo pasqyré vérehet njé pakésim i numrit té mjeteve
lundruese me tonazh té vogél, pasi né kété periudhé u hogén nga
pérdorimi barkat e vjetra té pasigurta pér lundrim, duke u zéven-
désuar me motobarka me tonazh mé té madh, ndérkohé qé shteti,
né kuadrin e planeve perspektivé, filloi t€ mendonte pér pajisjen e
flotés tregtare me anije transporti metalike té tonazhit té€ mesém,
pér t'iu pérgjigjur mé miré nevojave té zhvillimit ekonomik té vendit.

Zhvillimi dhe modernizimi i flotés tregtare gjaté viteve
1956-1990

Né gjysmén e dyté té viteve ‘50, zhvillimi i ekonomisé
shqgiptare filloi té kalojé né njé stad té ri, gé kérkonte edhe njé floté
tregtare me kapacitet mé té madh dhe anije mé té shpejta. Pér kété,
fillimisht u krijua dhe u organizua sipas kérkesave té kohés Regjistri
Detar Shqiptar, si institucion qé do té kontrollonte dhe certifikonte
anijet me flamur shgiptar. Ndérkohé, ndérmarrja e Flotés Tregtare
do té drejtonte dhe organizonte shfrytézimin me kapacitet té ploté
té anijeve, qé gjithmoné shtoheshin. Pér kété géllim, né vitin 1957
u blené dy anijet e para metalike 500-tonéshe, gé u quajtén Butrinti
dhe Sazani, me kapiten té paré Haxhi Shehun e Mehmet Kotorin. Ato
u sollén nga Gjermania Lindore (ish-RDGJ) me ekuipazhe gjermane
si dhe me disa shqiptaré, qé u dérguan pér t’i marré né dorézim e



324 Detaria shqiptare né rrjedhén e kohés

pér t'u familjarizuar me teknikén gjaté lundrimit pér né Shqipéri. Né
vijimési ato transportonin mallra té ndryshme pérmes deteve Jon e
Adriatik.

Duke paré nevojén e kapércimit té detit Mesdhe, pasi
pér nevoja ekonomike duhej shkuar edhe né porte veriore té
Evropés deri né detin Baltik, shteti shqiptar gjaté vitit 1959 bleu
njéra pas tjetrés disa anije transporti, si Liria (3.150-tonéshe),
Partizani (3.150-tonéshe), Skénderbeu (3.100-tonéshe), Teuta
(1.650-tonéshe), Korabi (1.200-tonéshe) et;.

Anija tregtare Partizani

Nga kapitenét e motobarkave prej druri, té drejtuara nga
kapitené té vjetér me pérvojé, si Haxhi Shehu, Fore Koreta, Rrok
Nika, Tom Presi, Xhevdet Gashi, Haxhi Kacani, Pilo Tondini, Todi
Muka, Ali Cangonji, Llazar Shyti, lljaz Truma, Vasil Xhaxho, lImi
Banushi etj., tani njé brez mé i ri e i shkolluar mori né doré drej-timin
e kétyre anijeve metalike, me kryemekaniké Korab Mejdani, Maliq
Maijushi, Vangjel Jani, Vasil Bixhili, Ali Zotushi, Osman Goga, Safet
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Hysi, Thanas Nako, La¢ Kuraja et;j.

Anija tregtare Teuta

Né fillim té viteve ‘60, kur ekonomia shqiptare sa kishte hedhur
bazat e zhvillimit té saj industrial, vendi u ndodh para véshtirésish
si pasojé e prishjes sé marrédhénieve me Bashkimin Sovjetik. Né
kété periudhé shumé mallra duheshin importuar nga vende té
tjera, pasi vendet e Europés Lindore ndérprené ndihmat ekonomike
dhe kufizuan marrédhéniet tregtare me Shqipériné, si rrjedhim i
kundérshtive ideologjike qé lindén.
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Anija tregtare Durrési

Prandaj, pér ta kapércyer kété situaté, né fillim té viteve ‘60,
shteti shqiptar bleu pérséri disa anije t&€ mesme transporti si, Du-
rrési (4.950-tonéshe) dhe Mati (3.540-tonéshe) né vitin 1963 si
dhe dy anije simotra Gjashté Shkurti e Rinia, nga 725 toné secila.
Gjithashtu, pér té shkuar né Kinén e largét, nevojiteshin anije
ogeanike. Prandaj u ble anija tregtare Vlora me tonazh 12.650 toné.

Anijet simotra Gjashté Shkurti e Rinia
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Anija tregtare Vlora

Ndérkohé, anija Tomori e forcave ushtarako-detare (bazé
lundruese e néndetéseve shqiptare né Pashaliman), pér kushtet e
reja té krijuara nuk ishte mé e nevojshme. Pas rikonstruksionit e
riparimit té kryer né kantierin detar La Spezia té Italis€, ajo u kthye
né anije transporti né pérbérje té flotés tregtare me njé kapacitet
4.500 tonésh, me emrin Dajti.

Anija tregtare Dajti pas rikonstruksionit
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Njékohésisht, u morén masa pér pérgatitjen e kuadrove ani-
jedrejtues. Pérvec kontigjentit té studentéve qé nisi té shkollohej
né Akademiné e Detarisé né Vloré pér llogari té flotés tregtare, u
dérguan pér studime edhe njé grup studentésh né Kiné. Ndérkohé,
me urdhra té€ MMP u liruan nga radhét e forcave ushtarake detare
dhe i kaluan marinés tregtare disa oficeré, si Guri Laze (Nazifi),
Qemal Hate, Resmi Shameti, Zace Zhupa, Adem Jaupaj, inxh. Piro
Tushi etj., gé kishin mbaruar akademité né BS. Ata shérbyen me vite
té téra né anije té ndryshme té flotés tregtare, ndér té cilét Qemal
Hate dhe Resmi Shameti me dekret té Presidiumit té Kuvendit
Popullor morén titullin e larté “Hero i Punés Socialiste”, né zbatimin
e detyrave si kapitené tek anijet Vlora, Tirana et;j.

Pas kthimit nga lundrimi i paré nga Kina, nga ku u sollén mallra
shumé té nevojshme pér vendin, anijen Vlora e vizituan udhéheqésit
kryesoré té shtetit shqiptar té asaj kohe, té cilét pérgézuan gjithé
ekuipazhin dhe premtuan se Flota Tregtare do té vazhdonte rrugén
e njé zhvillimi té pakthyeshém. Pér shumeé vite kjo vizité e béré nga
udhéhegésit e larté, shérbeu si nxitje e mobilizim pér ekuipazhet
e flotés tregtare pér realizim e tejkalim planesh, pér puné mé té
kujdesshme né shérbim té teknikés et;.

Kapiten Qemal Hate Kapiten Resmi Shameti

(Hero i Punés Socialiste) (Hero i Punés Socialiste)

(1928-2000) (1928-1999)
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Njé ndér objektivat e shtetit shqiptar pér detariné ishte edhe
fugizimi i transportit detar pér ta shtuar sa mé shumé kapacitetin e
eksport-importit dhe pér té rritur pavarésiné ekonomike té vendit, si
dhe transportimin e materialeve té ndryshme né interes té zhvillimit
té industrisé pérpunuese-prodhuese né vend. Duhet theksuar se né
shumé raste anijet tregtare kané transportuar edhe pesha té rénda
e me pérmasa té médha, si vagona trenash, kamionét tip Centauro,
pajisje té ndryshme pér uzinat né ndértim, turbinat e hidrocentra-
leve et;.

Anija Mati e ngarkuar me pajisje té rénda

Kétyre viteve i pérket edhe njé ngjarje e ndodhur né portin e
Durrésit, kur né vjeshtén e vitit 1966 njé mot shumé i keq ciklonik
pérfshiu detet Jon e Adriatik, duke rrezikuar seriozisht anijet e
bregézuara né portin e Durrésit. U desh mobilizimi vetémohues i
gjithé detaréve durrsaké e té tjeréve gé ndodheshin né kété port,
pér ta pérballuar kété shtréngaté.

Késhtu, ekuipazhi i cisternés sé ujit Péllumb Baholli, pasi
nxori né ujorin e portit gjuajtésin detar Semani té bazés sé Sazanit,
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gé ndodhej pér riparim, transportoi njé pjesé té detaréve dhe té
ofi-ceréve té tij pér té ndihmuar ekuipazhin e vingit lundrues
100-tonésh, gé ishte né rrezik. Té gjitha mjetet detare shpétuan,
por gjaté pérleshjeve me erén e jashtézakonshme dhe me dallgét gé
futeshin né ujorin e portit, njé litar celiku qé mbante vingin u képut,
duke i marré jetén detarit Adem Reka e duke plagosur dy detaré té
tjeré (njé té gjuajtésit detar dhe njé té vingit lundrues).

Shkuarjen e Ademit prané bigés né njé situaté té jashté-
zakonshme, kur asnjé nuk e thirri, pushteti popullor e quajti akt
heroik. Pér kété, detarit Adem Reka, réné pér mbrojtjen e vingit (si
proné e pérbashkét e réndésisé sé veganté) Presidiumi i Kuvendit
Popullor i dha titullin e larté “Hero i Popullit” (pas vdekjes).?%® Né
kujtim té tij, vingit lundrues iu dha emri Adem Reka.

Hero i Popullit Adem Reka Vingi lundrues Adem Reka
(1927 — 1966)

206 Fjalori Enciklopedik Shqiptar, Tirané, 1985, f. 913.
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Si rrjedhim i rritjes sé marrédhénieve tregtare me Kinén, lindi
nevoja e formimit té njé shogérie té pérbashkét shqiptaro-kineze
pér lehtésimin e procedurave tregtare dhe rritjen e efektivitetit
té linjés detare Shgipéri—Kiné. Kjo shogéri u quajt CHAL Shipping
Company, gé kishte zyra funksionimi né Durrés e né Shangai (port
né Kinén lindore), si dhe dy anije ogeanike simotra né dispozicion,
Vlora dhe Vam Po. Kjo e fundit, mé voné u quajt Shkodra. Pér nevoja
transporti, kjo shogéri gjithashtu mori me gera edhe anije té tjera
si International e Da Cing. Pér sa kohé funksionoi, ajo pati rezultate
té mira.

Né kéto vite detaria shqiptare arriti njé nivel té larté. Anijet e
flotés tregtare gjaté gjithé stinéve té vitit, edhe né kohé tajfunesh
e musonesh, pa u ndalur pérshkonin Mesdheun, ogeanin Indian e
Pagésor e kur duhet té shkonin né Kubé, edhe ogeanin Atlantik.
Me anije té tilla, me kuadro qé ¢do vit pérfundonin Akademiné e
Detarisé, me detaré qé ¢cdo rrugé e ¢do vit fitonin pérvojé té re, flota
tregtare shqiptare u bé njé ndérmarrje shtetérore e réndésishme né
vend.

Gjaté késaj periudhe asaj i éshté dashur té pérballet edhe me
situata té véshtira. P.sh., gjaté periudhés sé luftés arabo-izraelite,
kanali i Suezit, si udha mé e shkurtér pér té shkuar né Lindjen e
Largme, u mbyll. Kjo gjé i detyroi anijet tregtare shgiptare gé
népérmjet ngushticés sé Gjibraltarit té dilnin né ogeanin Atlantik,
té lundronin pérreth Afrikés pér té kaluar né ogeanin Indian dhe té
shkonin né Kiné. Ja si e kujton njé anétar i ekuipazhit Vlora bllokimin
e kanalit té Suezit:
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Anija tregtare Tirana né lundrim

“Ishim duke ardhur nga Kina, po pérgatiteshim pér t’u futur né
Detin e Kugq, kur kapiteni vien né timoneri dhe me qetési por preré,
urdhéroi “Majtas Timoni”. Kur anija u kthye né drejtim té kundért
ai dha porosi qé té vijonte lundrimi me kursin e ri. Pas késaj, nga
urdhrat e porosité qé dha kapiteni pér njé konsum mé racional té
ushgimeve dhe ujit, e kuptuam se kanali i Suezit ishte bllokuar dhe
do té lundronim edhe mé se njé muaj pér t’u kthyer né Atdhe...”

Edhe né vitet ‘70 zhvillimi i flotés tregtare nuk u ndal. Né
Gdansk té Polonisé u ble anija Tirana, e sapoprodhuar, me ka-pacitet
mbartés 12.000 toné. Njé pjesé e ekuipazhit shqgiptar mori pjesé
gjaté ndértimit dhe montimit té pajisjeve. Ndérsa né vitin 1978 u ble
anija mé e madhe gé pati flota tregtare shqiptare gjaté periudhés sé
sistemit socialist. Ajo u quajt Arbéria, me kapacitet 16.350 toné dhe
shpejtési 16 nyje.
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1983 — Anija tregtare Arbéria

gjaté ngarkim-shkarkimit né portin e Durrésit

Tani Shqipéria kishte njé floté té fugishme tregtare. Anijet e
saj canin dete e ogeane, duke valévitur me krenari flamurin shqiptar
né ¢do port e skaj té ogeanit botéror dhe duke béré késhtu té
njohur vendin toné né popujt e botés. “Ku bie Shqipéria dhe sa e
madhe éshté”, — na pyetnin plot kérshéri punétorét e port-Sudanit
né bregdetin lindor té Afrikés, kur ndodheshim atje mé 1980 me
anijen Tirana, me té cilén kishim ¢uar ¢cimento té fabrikave shqiptare
dhe do té ngarkonim fosfat né portet egjiptiane té Detit té Kuq pér
uzinat e asaj kohe té vendit toné. Dhe ne i sqaronim e u flitnim pér
Shqipériné”, tregon njéri nga pjesétarét e atij lundrimi.

PortiiDurrésit vazhdonte té ishte mé i madhiivendit, ndérkohé
gé kishin filluar punimet pér ndértimin e njé porti té madh né Vloré.
Shérbimet portuale, pérpunimi i mallrave, magazinimi, funksionimi
né portin e Durrésit ishin bashkékohore.

Regjistri Detar, me kompetencé e profesionalizém té larté,
certifikonte anijet me flamur shqiptar. Né pjesén e pasme té secilés
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prej tyre, poshté emrit shkruhej porti i regjistrimit Durrés. Né kéto
vite, né portet e Evropés, anijet shqgiptare binin menjéheré né sy pér
mirémbajtjen e tyre.

Pér pérpunimin e ngarkesave té rénda né Durrés pérdorej vingi
lundrues Adem Reka. Gjithashtu, né portet shqgiptare, pér mbajtjen
brenda parametrave té thellésive né hyrjet dhe né ujorét e porteve,
punonin anijet thelluese Adriatiku dhe Rodoni.

Por krahas zhvillimit té transportit té jashtém, né vendin toné
transporti detar i brendshém kishte arritur njé nivel té tillé zhvillimi
gé barkat e drunjta nuk i pérgjigjeshin dot. Prandaj kantieri detar
Durrés nisi ndértimin e anijeve metalike.

Né vitin 1965 u prodhua barka e paré metalike qé u quajt
Rinia, ndérkohé gé né vitin 1968 u prodhua térheqési i paré metalik
shqgiptar i quajtur Debatik, 32 m i gjaté dhe me fugi motorike 1.000
kf.

Térheqési Debatiku né ditén e pérurimit

Ndérsa né vitet ‘70-80 filloi prodhimi i njé séré anijesh me-
talike, té pajisura me aparaturat e kohés dhe me aftési lundrimi
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pérgjaté bregdetit shqgiptar. U prodhuan me radhé anijet 500 tonéshe
Apolonia, Lezha, Kanina, Ahmet Luli, Tomori, Haxhi Shehu, Kavaja,
Himara, Lukova e Bashtova, ndérsa né vitin 1984 anija Saranda me
kapacitet 1.100 toné.

Njé nga anijet 500-tonéshe té prodhuara né Durrés

Né kété kantier u riparua edhe anija greke 650-tonéshe llse, e
cila né verén e vitit 1974 u pérfshi nga flakét gjaté lundrimit prané
brigjeve shqiptare. Né kéto kushte, kapiteni e ktheu anijen né gjirin
e Vlorés, ndérkohé gé pjesétarét e ekuipazhit e braktisén anijen
pérballé Akademisé sé Detarisé. Ata dolén né toké, té ndihmuar
fillimisht nga studentét e Akademisé, pastaj shteti shqgiptar mori
masa pér riatdhesimin e tyre. Pas riparimit, kjo anije u fut né
pérbérje té flotés shqiptare me emrin Kapiten Guri Nazifi.

Ndérkag, né vitin 1983, né kantierin detar té Durrésit
pérfundoi sé ndértuari anija Gjirokastra me tonazh 2.750 toné dhe
shpejtési 12 nyje, e cila éshté anija mé e madhe prodhuar deri tani
né kantieret detare shqiptare.

Po ashtu, kantieri detar prodhoi edhe njé seri anijesh metalike
pér transport té brendshém me kapacitet 250-tonésh si dhe anije
pér nevoja té ndryshme, ndér té cilat mund té pérmendet anija
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pér transportin e udhétaréve né ligenin e Fierzés, rreth 70 moto-
peshkatore metalike, 12 mjete portuale, 5 térhegésa pér shérbime
portuale etj. Pér vite té téra grupi i konstruktoréve u drejtua nga
inxhinier Gani Ismailati, diplomuar si inxhinier projektues anijesh né
Poloni, inxhinier Fatmir Drago etj.

Anija Gjirokastra

Tashmé né flotén tregtare, té plotésuar me anije té kohés, shér-
bente njé plejadé e téré kuadrosh, qgé mbaronin ¢do vit Akademiné e
Detarisé né Vloré dhe mekanikét nga Fakultetii Inxhinierisé Mekanike
i Universitetit té Tiranés. Njé brez i ri oficerésh, si Viron Sadiraj,
Alfred Tako, Enver Gucia, Qemal Sharkigi, Pandeli Golemi, Vladimir
Rjepaj, Fred Semini, Shygri Kadiu, Thodhori Babe, Halim Milaqi etj.
dhe inxhinierét me pérvojé si Enver Muzhaqi, Met Ypi, Andrea Heba
etj. kishin marré drejtimin e anijeve ogeanike shqiptare.
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Anija e udhétaréve Dardania Inxh. Gani Ismailati

Ligeni i Fierzés Hero i Punés Socialiste

Ndér vite Flota Detare, kantieri detar, porti i Durrésit, Regjistri
Detar u drejtuan nga kuadro me nivel, si Hysni Cyrbja, Zihni Muco,
Ahmet Jegeni, Qemal Hate, Feruz Mataj, Marko Karoli, Bajram
Thérmia, Arshi Latifi, Petrit Myftiu, Hygmet Hima, Agron Fishta,
Met Laknori etj. Né historiné e detarisé shqiptare, vitet 1945-1990
shénon periudhén kur ky sektor arriti kulmin e zhvillimit. P.sh.,
né vitin 1974 vetém né Kantierin Detar té Durrésit punonin 1.300
punétoreé.

Ndér vite e shekuj né det ndodhin ngjarje gé duhen pérmendur,
té cilat brezat duhet t’'i njohin, t’i diné. Njé nga kéto éshté edhe
ngjarja e ndodhur né tetor 1976 me anijen Mati, me ekuipazh prej 34
vetash e kapiten Adem Jaupajn. Pasi mbérriti né gjirin e Konstancés
(Rumani), ajo géndroi né spirancé né pritje té urdhrit pér t'u futur
né kété port. Ndérkohé, moti filloi té pérkegésohej, derisa mé datén
18 tetor deti mund té quhej i térbuar, duke arritur forcén mbi 10.2%7

Meqgenése anija rrezikohej té dilte né toké, me urdhér té
kapitenit u ngrit spiranca e filloi manovrimi né lévizje. Por né kété
kohé, prej motit shumé té keq, u képut timoni, duke e béré té
pamundur manovrimin e métejshém té anijes.

207 Sipas shkallés matése “Bofor” (Beaufort) forca 10 nénkupton stuhi detare me
shpejtési té erés 24,5-28,4 m/sek dhe lartési té dallgés rreth 9 m (shén. i autoréve).
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Anija Mati e mbytur né Konstancé, Rumani

Pasi ndihma e dhéné nga njé térheqés rumun nuk dha rezultat,
aférsisht né mesnaté anija ndeshi né toké dhe u ¢a né mes. Gjaté
pérpjekjeve té ekuipazhit pér té ulur njé barké shpétimi, dy detaré
pérfunduan né det dhe dallgét e médha i nxorén né breg (pér fat,
té gjallé), ndérsa té tjerét u térhogén nga anija té nesérmen me
helikopteré rumuné. Ishte njé ngjarje qé edhe mund té shmangej,
né qofté se autoritetet portuale do té kishin lejuar futjen né port té
anijes gé né fillim té pérkegésimit té motit.

Po ashtu, né historiné e flotés tregtare nuk duhet I€né pa
pérmendur rasti i shpétimit té detaréve spanjollé né vitin 1983 nga
ekuipazhi i anijes Vlora me kapiten Viron Sadiraj. Gjaté lundrimit né
ogeanin Atlantik, pasi radisti i anijes kapi sinjalin SOS, anija ndryshoi
kursin né drejtim té koordinatave, ku kérkohej ndihmé. Né kushte
shumé té véshtira atmosferike, ekuipazhi mundi té shpétonte jetén
e 8 detaréve spanjollé, té cilét pas mbytjes sé anijes ndodheshin né
njé barké shpétimi. Anija u kthye mbrapsht me dhjetéra milje detare
pér t’i dorézuar ata né portin e Algeciras, Spanjé, gjé té cilén nuk e
béjné té gjitha anijet né det. Pér kété akt human, geveria spanjolle
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népérmjet shtetit shqiptar falénderoi zyrtarisht kapitenin dhe
ekuipazhin e anijes Vlora. Kurse né mars 1983 ishte anija tregtare
Arbéria, me kapiten Lefter Lamgen, gé pérballoi pér oré té téra
forcén e uraganit né gjirin e Biskajés.

Por, né historiné e detarisé shqiptare pas vitit 1990 u vérejt
njé kthim mbrapa. Pas ndryshimit té sistemit politiko-shogéror,
liberalizimi i ekonomisé e démtoi réndé flotén tregtare shqiptare.
Eksodi i vitit 1991 ishte hapi e paré i shkatérrimit té saj.

Shumé anije u rrémbyen ose u detyruan té ¢onin pértej detit
njerézit gé iknin nga Shqipéria. Ndér to, shumé maune, peshkatore,
térheqgés dhe anija tregtare Skénderbeu etj., pas kétij eksodi, nuk u
kthyen dot mé, por ngelén pér skrap né portet e Barit dhe té Brindizit

Durrés — gusht 1991

Nisja e anijes Vlora me refugjaté drejt Italisé
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1991 — Mbérritja e refugjatéve shqiptaré né Brindisi

MEé pas anijet u privatizuan, u blené me letra me vleré pér
“pesé leké” dhe ashtu sic u blenég, ashtu edhe u lané népér portet e
botés, pérfshi kétu krenariné e flotés soné tregtare, anijet e médha
Tirana, Vlora, Shkodra etj. Pra, késhtu pérfunduan anijet e Flotés
tregtare, qé ishin pasuri kombétare me vleré té madhe té pazéven-
désueshme pér ekonominé, transportin dhe tregtiné.

Ndryshimi i sistemit e gjeti Shqgipériné pa legjislacionin e
nevojshém detar. Ajo nuk ishte anétare me té drejta té plota e
IMO-s, né legjislacionin shqgiptar mungonte Kodi Detar, gqé ishte i
nevojshém. Tani lindén pronaré té rinj, disa nga té cilét i kushtuan
vémendje mé tepér biznesit sesa zbatimit té kérkesave e rregullave
sipas ligjshmérisé detare, gjé qé pati pasoja negative né detariné
shqgiptare.

Késhtu p.sh, vetém gjaté vitit 2006, sipas Komitetit té “MoU”
me gendér né Paris (njé ndér autoritetet kryesore detare europiane),
shumé nga anijet shqiptare, gjaté kontrolleve té béra nga PSC né
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portet europiane dhe mesdhetare, rezultuan si mjete lundruese
jashté parametrave té sigurisé, garancisé pér jetén e njerézve dhe
standardeve té kérkuara.?®®

Kjo gjendje ndikoi negativisht né integrimin e detarisé shqiptare
né kéto organizata si dhe né punésimin e detaréve shqiptaré né
anije me flamur té huaj, qé lindi si nevojé ekonomike pas ndryshimit
té sistemit né Shqipéri. Megjithaté, kjo gjendje ishte e pérkohshme,
shumé shpejt u ndien ndryshimet.

Né Durrés u hapén kurset e nevojshme pér kualifikimin
e detaréve sipas ligjeve e kérkesave ndérkombétare, u miratua
legjislacioni i nevojshém pér krijimin e Administratés Detare,
kapitanerité e porteve dhe Regjistri Detar, u shtuan mé tepér kér-
kesat pér zbatimin e rregullave, filloi blerja e anijeve né pérputhje
me kérkesat e SOLAS-it?>® et;j.

TeE
—i=1

" SHEGALINE ...

2018 — Anija “ANA”, RO-RO e paré me flamur shqiptar

Né fillim té viteve 2000, anijet shqgiptare me tonazh té
ndryshém (nga 1,500 toné deri né 25.000 toné) si Eldore I, Reina

208 Gazeta “Panorama”, 6 tetor 2007, f. 14—15.
209 SOLAS — Safety of Life at Sea (Siguria e Jetés né Det).
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Christina, Eldore Il, Gloria, Edro V, Regina Med, Acqua Stella,
Nereida, Europian Trader, Tulina, Renvi, San, Kneo, Frosina, Edarte
etj. lundronin tranzit népér portet e Evropés, Azisé dhe Afrikés deri
né Kinén e largét si dhe né portet shqgiptare. Tani ato lundronin me
flamur shqiptar dhe té huaj, si panamez, gjeorgjian, moldav, bolivian,
kamboxhian, kongolez, té Sierra-Leones et;j., sipas interesit té veté
pronaréve. Né kéto vite kapaciteti i késaj flote arriti rreth 100.000
ton DW, duke kryesuar pérséri transporti detar né import-eksportin
e mallrave né Shqipéri.
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XXVIII. ZHVILLIMI | PESHKIMIT
Peshkimi né ujérat e brendshme

Njé vend té veganté né historiné e detarisé sé vendit toné zé
edhe peshkimi, si njé nga zejet mé té vjetra té njerézimit. Si kudo,
edhe né trevat shqiptare éshté peshkuar buzé lumenjve e ligeneve,
népér kanale, né laguna etj. Eshté e kuptueshme qé mé tepér e
mé herét éshté gjuajtur né ligenin e Shkodrés, té Prespés, Ohrit,
né Butrint, Sarandé, né brigjet e Camérisé, Orikum, né lagunén e
Nartés, gjirin e Vlorés, Karavasta, Durrés, Shéngjin, né lumenj e
grykéderdhjet e tyre, pasi né kéto vende flora dhe fauna nénujore ka
pasur kushte mé té pérshtatshme zhvillimi. Lagunat, si ekosistemet
mé té vecanta detare, jané té pasura me peshk té cilésisé sé larté dhe
me popullim shpendésh, prandaj edhe réndésia e tyre ekologjike
dhe ekonomike éshté e madhe. Né kéto ujéra ndér shekuj jané
rritur peshq té shijshém, si kocja e Dukatit, korani i Pogradecit, krapi
i Shkodrés, gefulli dhe ngjala e Nartés et;.

Qysh né lashtési banoréve prané brigjeve té lumenjve, li-
geneve, lagunave etj., kur kané paré turma peshqish gé luanin e,
hidheshin mbi ujé, patjetér gé u ka lindur déshira pér t’i kapur. Duke
pasur parasysh edhe evoluimin botéror, ndikimi i té cilit né trevat
tona ka gené i madh pér veté faktin se pellgu i Mesdheut éshté
banuar shumé herét, edhe tek ne éshté gjuajtur peshku me heshtg,
éshté kapur me doré, me prita, me kosha té thurur me thupra si dhe
me grepa té thjeshté né periudhén e hekurit etj.

P.sh., nga zbulimet arkeologjike né qytetin e Butrintit dhe
né kodrat e Zvérnecit (Aulona e vjetér), vértetohet se qysh né pe-
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riudhén e neolitit ka pasur vendbanime, banorét e té cilave jané
marré me peshkim. Ndérsa pér Pogradecin zbulimet flasin pér njé
vendbanim parahistorik, i cili mé pas né periudhén e llirisé éshté
banuar nga enkelejté (njeréz ngjalash), pra gé merreshin me zénien
e ngjalave né ligen. Pér kété arsye qysh né shek. V p.e.s Pogradeci
éshté quajtur Enkeliana.

Né vendin toné si njé nga mjetet mé té hershme pér gjueti
gé éshté trashéguar deri kohét e fundit, njihet lundra njétrungéshe,
té cilén né Ulgin e kané quajtur pigoté, kurse né Narté monoksillo,
pasi punohej né njé trung peme té vetém. Gjetjet arkeologjike né
lagunén e Nartés, né verilindje té dajlanit, flasin garté pér lashtésiné
e té peshkuarit né kété zoné.

Laguna e Nartés — Barké peshkimi njétrungéshe

e pérdorur deri né vitet ‘30 té shek. XX

Sipas studiuesve té ndryshém né vendbanimet pranujore iliro-
shqiptare jané pérdorur mjete té thjeshta lundrimi, si coliku, trungu,
trapi, ferketi e sulja deri tek bateli, takja, takercja, lundrica etj. Ndér
vite e shekuj zhvillimi i kétyre mjeteve detare patjetér gé éshté
shoqgéruar edhe me pérsosjen e mjeshtérisé sé peshkimit. Gjaté
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periudhés sé pushtimit té gjaté osman, edhe pse té dhénat jané
té pakta, gjersa né perandori tregtohej peshk, do té thoté qé edhe
shqiptarét, pa dyshim gé até cka mund té kené paré né vende té
tjera té Perandorisé (lidhur me peshkimin) e kané transmetuar edhe
né trevat shqiptare, pavarésisht se populli yné né fundin e sundimit
osman ishte pothuajse blegtor.

Veté trashégimia né Shkodér, Narté, Himaré e Caméri flet qarté
pér zhvillimin edhe té peshkimit. Interesant éshté se né njé harté
mesjetare veneciane laguna e Dukatit shénohet me emrin pescheria
210 gé mund ta pérshtatim né shqip si vend pér té peshkuar — vend
me shumé peshk. Kurse né vilajetin e Ali Pashé Tepelenés, jo vetém
gé peshkohej, si né Janing, Prevezé, Butrint etj., por shpesh né kohé
té liré edhe veté Pashai dilte pér té peshkuar.

Pér periudhén né fund té shek. XIX dhe fillimin e shek. XX, nga
burime té ndryshme béhet e ditur se né veri té Shqipérisé (Shéngjin,
Ulgin) gjuhej shumé sardelja, e cila, pasi kripej, eks-portohej né
Trieste. Pér té theksohej se mé e shijshme ishte ajo gé zihej né tetor,
kurse ajo e stinés sé verés ishte shumé e dhjamosur.

i

Gjuetia e ngjalave me hunj druri né Buné (fundi shek. XIX)

210 Pescheria — né italisht ka kuptimin dyqan peshku, vend ku ka peshk (shén. i
autoréve).
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Ndérsa pér Shkodrén, pérveg salmonit e gefullit, gjuhej shumé
edhe ngjala. Gjuetia e saj béhej duke ngulur né lumin Buné radhé
hunjsh druri té mprehté té vendosur né pjerrési 302 me maja né
drejtim té detit. Krahét e koshave ishin té& mbyllur dhe ndérsa uiji
rridhte, ngjalat qé Iéviznin drejt rrjedhés sé lumit, ngeleshin brenda
rrjietés apo thesit, té vendosur né fundin e koshave. Kjo pérvojé pa
dyshim qé ka gené e pérhapur edhe né jug; pér sardelen vecanérisht
né Vloré e Sajadhé dhe pér ngjalén né té gjithé lumenijté dhe dajlanét
e kénetave qé mbulonin njé pjesé té miré té bregdetit shqiptar.

Né fillim té shek. XX, pas formimit té shtetit shqiptar dhe pér-
fundimit té Luftés | Botérore, duke pasur parasysh edhe zhvillimin
rajonal té mjeteve detare, peshkimi mori njé hov mé té madh né
ujérat e brendshme dhe ato té kripura. Kjo u vu re mé tepér né
skajet veriore dhe jugore té trojeve shqiptare, si né Ulgin, Himaré
e Caméri, ku dhe historité, legjendat e tregimet pér peshkataré e
familje peshkatarésh jané pa fund. Ndérsa né periudhén e mbretit
Zog, nisur nga vlerat ushgimore e leverdia ekonomike si dhe pér

ta pasur plotésisht nén kontroll shfrytézimin e pasurisé ujore
té Shqipéris€, Italia rriti interesin pér peshkimin né kéto ujéra.
Pikérisht, mé 1935 shoqgéria italiane IPIS mori me koncesion pér 20
vjet shfrytézimin e lagunave té Karavastasé e té Lezhés, e cila gjaté
Luftés Il Botérore u zévendésua nga shoqéria Pescalba.

Qysh né fillim, specialistét italiané ndértuan pritat peshkore
né grykélidhjet e dajlanéve me detin. Nga Italia u sollén pajisje dhe
lundra peshkimi prej druri, barka té mbyllura me vrima nga lart
(marota) pér mbajtjen e ngjalés té gjallé, g&é mé pas transporto-
heshin pér né ltali. Né kété shoqeéri fillimisht u punésuan punétoré
shqiptaré, té cilét pas lufte u béné bérthama e ndérmarrjes sé
peshkimit né vend.

Si cdo geveri, edhe geveria e formuar pas Luftés Il Botérore,
duke pasur parasysh vlerat ushgimore dhe leverdiné ekonomike,
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hodhi syté nga ujérat pér zhvillimin e peshkimit, duke u béré thirrje
gytetaréve bregdetas, bregligenas etj. gé té fillonin té peshkonin me
ato mjete gé kishin shpétuar pa u shkatérruar nga lufta, me ato pak
barka druri, rrjeta, grepa, prita me kallama ose hunj et;j.

Pas luftés, gjuetia e peshkut fillimisht u zhvillua né formé
sipérmarrjeje e kontrolluar nga shteti, ndérsa né maj 1946 u orga-
nizua kooperativa e paré e peshkataréve né Shkodér, duke vijuar
pastaj né Durrés, Lezhé, Narté, Lushnjé, Pogradec e Korcé. Gjaté
késaj periudhe u rindértuan dajlanét duke filluar gjuetia kolektive.

Pogradec 1947 — kasolle dhe rrjeta peshkatarésh

Mé pas, pikérisht né gusht 1947, me nismén e disa pe-
shkataréve privaté, né mbéshtetje té legjislacionit té asaj kohe, u
themelua kooperativa e paré e peshkimit me qendér né Durrés dhe
me agjenci né Narté, Shéngjin, Shkodér, Himaré, Pogradec e Prespé.
Kryetar i saj u zgjodh Mustafa Kallogjeri (Mugi), i lindur né njé familje
peshkatari. Baza materiale e késaj kooperative pérbéhej vetém nga
5-6 barka té vogla (sanalle) peshkimi me rrema, disa braca (krahé)
me mrezha (lloj rrjetash pér peshkim) dhe kasolle peshkatarésh né
bregdet, ligene e dajlané.

Shkallé-shkallé, kéto kooperativa u plotésuan me 2-3 anije
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druri té vjetra té huaja, té sekuestruara nga shteti pér gjueti té
kundérligishme né ujérat shqiptare. Njé mjet i réndésishém pe-
shkimi né kété periudhg, sipas pérvojés, ishte stavniku, gé ishte njé
sistem rrjetash fikse, té vendosura afér bregut té detit né gjire té
mbrojtura nga erérat e forta. Stavniku i paré éshté vendosur né vitin
1952 né gjirin e Vlorés, ndérsa né pranverén e vitit 1958 né Shéngjin
e né vijim né Durrés e né Sarandé. Né vitet pasardhése Vlora ndértoi
dhe shfrytézoi 2—3 sisteme té tilla né bregdetin ranor té Treporteve,
duke ruajtur pérvojén e pérdorimit té tyre deri né vitet ‘80.

Né vitin 1970 u zbatua pér heré té paré sistemi i parancave
(vallkonj) té lévizshme pér zénien e ngjalés né lagunén e Nartés, qé
ndikoi ndjeshém né rritjen e prodhimit té saj né lagunat bregdetare
né vitet pasardhése. Zévendésimi i rrjetave té€ pambukta me ato prej
najloni u bé masivisht né té gjitha llojet e gjuetisé né vitin 1959, gjé
gé e rriti shumé prodhimin.

Ndér vite, me ndértimin e rezervuaréve ujoré nga sektori i
ujérave té brendshme, iu kushtua réndési hedhjes sé rasateve té
ndryshme pér té nxitur peshkimin artizanal, ndérkohé gé né Shko-
dér, Tragjas (Vloré) etj. u formuan rezervate pér rritjen e troftés sé
lumit. Ndérsa né Butrint u zhvillua ndjeshém kultivimi i midhjes.

Peshkimi detar

Peshkimi né buzujérat iliro-shqgiptare ka gené pjesé e zejeve
té kétyre banoréve, duke i pérdorur prodhimet e ujérave té tyre
pér ushgim dhe tregti. Nga pérshkrimi i njé pelegrini pér tregun e
Durrésit né vitin 1396, mésojmé se:

“.. Népér tezga sheh shumé peshkataré, qé tregtojné peshk té
freskét, por edhe té tharé e té tymosur.”

Normalisht, kur tregtohej peshk i freskét, patjetér qé ishte
kapur nga peshkatarét po até dité ose njé naté mé paré. E ky treg
sipas té dhénave té ndryshme ka ekzistuar né té gjitha vendbanimet
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bregdetare.

Njé kéngé e vjetér ulginake e shek XVII déshmon qarté se
peshku jo vetém qé gjuhej, por edhe gatuhej me shije e shérbehej
kéndshém né sofrat e tyre:

“Gerre, Gerre, pipi-Gerre®!
Qit peshki detit n’fyltere
Férgo miré e mos e dig,

Po na vijné sonte do miq...”

Népér arkiva té periudhés mesjetare gjenden gravura té
shumta, ku pasqgyrohet jeta né buzujérat e Ulginit, Shkodrés,
Durrésit, Vlorés, Himarés, Butrintit, Prevezés etj., né té cilat pérreth
mjeteve lundruese me pélhura, gé mund té konsiderohen té médha
pér kohén, véren edhe shumé barka té vogla, njé pjesé e madhe e
té cilave jané pérdorur pér peshkim. Ndérsa né shek. XIX, kur né
trevat shqiptare filloi pérdorimi i fotografisé, foto té tilla pér té gjitha
vendbanimet bregujore jané té shumta.

Pér shek. XX té dhénat jané mé té shumta. Duhet theksuar
se né fillim té kétij shekulli luftérat ballkanike dhe ato botérore e
démtuan shumé traditén e peshkimit né vendbanimet bregdetare
shqgiptare. Pas kétyre stuhive shkatérrimtare edhe pér peshkataring,
ata gé e kishin mjeshtéri peshkimin nxorén ndonjé barké té mbytur,
blené ose ndértuan barka té vogla pér té filluar pérséri veprimtariné
e méparshme té tyre. Vijimésiné e tradités sé peshkimit e vérteton,
p.sh., edhe ligji i periudhés sé mbretit Zog, né té cilin theksohej se:
“.. peshku i freskét duhej té tregtohet brenda dités; né mbrémje, pas
mbylljes sé tregut, pjesa e mbetur duhet té groposet...”

Gjithashtu, duke ju referuar shtypit té kohés, né vitin 1941,
gjaté mbytjes né gjirin e Vlorés té anijes-spital italiane “PO”,

211 Gerre — emri ose epiteti i njé shérbétoreje afrikane, qé gatuante né njé shtépi
ulginake né kohét e piraterisé detare.
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mésojmé se né ndihmé té personave gé ndodheshin né té, krahas
anijeve ushtarake italiane shkoi edhe njé peshkatore shgiptare e
guajtur Genepesca ll, gjé gé vérteton se tradita e té peshkuarit nuk
éshté ndalur asnjéheré, prodhimet e detit gjithmoné kané gené
pjesé e ushgimit té popullsisé bregdetare dhe tregtisé.

Ndérsa me ardhjen e refugjatéve camé, vecanérisht né Vloré
dhe Durrés, shumé ndér ta filluan puné si peshkataré. Njé pjesé e
tyre kété puné kishin béré edhe né trojet gé lané, madje dy familje
erdhén me motobarkat e veta prej fshatit bregdetar Murto (sot
Sivota, Greqi) deri né Vloré. Njé pjesé e miré e kétyre caméve, sé
bashku me familjet e tyre, u béné bérthama e ardhshme e peshkimit
detar né Shqipéri.

Pér rimékémbjen e peshkimit né vend, mé 1947 erdhén
specialisté jugosllavé pér té dhéné pérvojén e paré né pérvetésimin
e peshkimit detar me rrjeta fundore, gé u zbatua né disa anije té
vjetra druri. Kété gjé pér heré té paré e zbatoi mjeshtri Rexhep
Bushati, i cili njihet edhe si rrjetapunues.

Ndérsa né vitin 1952 u hap shkolla e peshkimit me kursanté
nga vendbanimet bregdetare, té cilét mésuan kryesisht mjeshtériné
e peshkatarit. Mé pas, programi mésimor u zgjerua edhe né
profesione té tjera, si kapitené e motoristé pér anijet e peshkimit.
Po ashtu, pér njé organizim mé té miré té peshkimit dhe fuqgizimin
e tij, u krijuan ndérmarrjet e peshkimit né Durrés, Vloré, Lezhé e
Sarandé, ku secila kishte flotén e vet té anijeve té peshkimit.

Po kété vit filloi ndihma materiale nga BS népérmjet njé
késhilltari té pérhershém né drejtoriné e peshkimit né Durrés, e
formuar mbi bazén e kooperativés sé paré té peshkimit. Pér vénien
e késaj dege né baza shkencore u dérguan pér studime té larta né
vendet e lindjes shumé studenté, si Ndoc Rrokaj, Méno Xhuveli,
Luan Fici, Agathokli Loli, Argile Doko, Ndoc Filipi, Panajot Jorgji etj.,
té cilét mé pas dhané njé ndihmesé té ¢cmuar si drejtues shkencoré
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e specialisté pér zhvillimin e peshkimit né Shqipéri. Po ashtu né vitin
1956 u dérgua njé grup peshkatarésh né BS (Detin e Zi e Baltik) pér
t’u kualifikuar pér peshkimin detar me rrethim dhe disa té tjeré né
ish RDGJ pér gjueti me rrjeta fundore.

Nisja pér gjueti sardeleje

Ndérkohé, né vitet 1956-57, né ndérmarrjet e peshkimit né
bregdet u bé zévendésimi i rrjetave té pambukta me rrjeta perloni,
kurse ndértimi i rrjetave me mbyllje thesi (koshilokéve) me rrjeta
prej kaproni u bé né Vloré né vitet 1958-59, duke u ¢elur punishtja
e paré pér riparimin e rrjetave.

Paralelisht me masat pér pérsosmériné e materialeve té
peshkimit, u mendua edhe pér sjelljen e mjeteve lundruese pér
peshkim. Kjo filloi né vitin 1951-52, kur erdhén 3 anijet e para prej
drurimefugi motorike secila 140 kf, g&¢ morén emrat Vetétima, Patoku
dhe Korani. Po né kéto vite filloi né Durrés ndértimi i motobarkave
prej druri me fugi motorike 80 kf pér gjuetiné e sardeles, té cilat u
vendosén né Vloré.

Mé 1956 erdhén 10 anije motopeshkatore metalike me fuqi 80
kf si Migésia, Ernest Telman, Shkodra, Pojani, Bistrica etj. pér gjueti
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me rrjeta fundore nga ana e majté dhe gjueti me rrjeta-lévizése
(drifter) nga ana e djathté, ku vendosej njé rul prej druri e me pajisje
té tjera pér kété lloj gjuetie.

Mé 1958 erdhén anijet e para nga Rumania pér gjuetiné e
sardeles. Po kété vit erdhén edhe 5 anije té tjera tip Sejner me 140
kf nga deti Azov (BS), gé u emértuan Durrési, Dukati, Mati, Drini e
Tirana dhe gé u pérdorén pér té peshkuar kocen dhe sardelen.

Mé 1959, nga ish-RDGJ erdhén 10 anije peshkimi metalike
me 80 kf pér gjuetiné e sardeles, té cilat u vendosén né Vloré dhe
Shéngjin. Ndérsa né fund té po kétij viti erdhén dy anijet Taraboshi
dhe Shqgiponja, me 300 kf secila, té projektuara e té financuara nga
BS dhe té ndértuara né Rostok té ish-RDGJ-sé, té cilat ishin anijet mé
té mira té flotés sé peshkimit. Ato u vendosén né Durrés. Késhtu, né
fillim té viteve ‘60 flota e peshkimit, duke llogaritur edhe 4-5 anije
druri té pasluftés, arriti njé numeér prej rreth 30 barkash peshkimi,
ndérkohé qé po kété vit erdhén nga Italia si démshpérblim lufte
edhe 6 barka metalike té tjera me nga 200 kf té ndértuara né Via
Regio, té cilat u emértuan Arbana, Antonio Gramshi, Valbona, De
Rada, Joni etj. Edhe kéto u vendosén né Durrés e Vloré. Me ardhjen
e kétyre anijeve lindi nevoja e njé organizimi mé té miré¢, duke béré
té mundur késhtu krijimin e drejtorisé sé pérgjithshme té peshkimit
dhe té stacionit té kérkimeve shkencore né Durrés, ku u vendosén
kuadro té larté té specializuar pér sektorin e peshkimit né BS,
Rumani e gjetké.

Né fund té viteve ‘50 té shek. XX, sektori i peshkimit ishte
futur né njé rrugé zhvillimi té garté dhe té planifikuar. Gjaté vitit
1958, me kredi dhe ndihmé teknike nga RDGJ, pérfundoi né Vloré
ndértimi i kombinatit té konservimit té peshkut Ernest Telman.
Ndértimi i tij nxiti zhvillimin e métejshém té peshkimit té sardeles,
vecanérisht né Vloré dhe né Shéngjin, ku konfiguracionii bregutishte
mé i pérshtatshém. Ndérsa né vitet ‘60 né kété kombinat u béné
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pérmirésime teknologjike, duke mundésuar késhtu konservimin
me shumicé jo vetém té sardeles, por edhe té ngjalés sé tymosur,
peshkut ton, renkés, stavridhit, vopés, skumrit, sepies, kallamarit,
oktapodit et;.

Né kuadrin e politikés pér té prodhuar né vend anijet e
peshkimit, Kantieri Detar Durrés prodhoi peshkatoren e paré
metalike 80 kf, qé u emértua 25-Vjetori, e cila u pérdor pér gjueti
sardelesh dhe me rrjeta fundore. Pas késaj, filloi né ményré té
planifikuar prodhimi i peshkatoreve metalike me motoré 408 kf,
ndérsa mé pas me 575 kf, kryesisht pér gjuetiné me rrjeta fundore
né thellési t&¢ médha né det té hapur, numri i té cilave me vite arriti
né 35 motopeshkatore. Njékohésisht, filloi riparimi i anijeve té
vjetra, duke rritur fuginé e tyre me motoré té rinj.

MEé pas, né fundin e viteve ‘60, kantieri detar filloi ndértimin e
anijeve metalike me 300 kf, qé do té formonin pér disa vjet njé floté
té vérteté prej rreth 65 anijesh (nga kéto 20 té reja) pér gjuetiné
e sardeles, megenése kjo lloj gjuetie ishte me mé pak shpenzime
né krahasim me até me rrjeta fundore. Duke zévendésuar tashmé
anijet e amortizuara, drejtoria e peshkimit i shpérndau né gjithé
hapésirén ujore té vendit: 17 motopeshkatore né Shéngjin, 12 né
Durrés, 8 né Sarandé dhe 28 né Vloré, ku edhe pérpunohej sardelja.

Tashmé sektori i peshkimit, si pjesé e industrisé ushgimore,
kishte arritur njé nivel té larté zhvillimi. Duke paré edhe pérvojat
e vendeve fginje, sidomos té Italisé, gjaté vitit 1972 u béné
pérmirésime teknologjike pér pérmirésimin dhe standardizimin e
veglave e té pajisjeve té peshkimit, duke i pérafruar me ato italiane.
Po né kété kohé filloi ndértimi i rrjetave té reja me parametra té
larté, si ato tip Dalléndyshe, ndérsa né Vloré té tipit Skifter, té cilat u
pérdorén né peshkatoret me fugi motorike 200 e 400-500 kf. Futja
né pérdorim e kétij tipi rrjete béri gé né vitet 1978-1982 né flotén
e peshkimit té fillonte gjerésisht gjuetia né thellésité mbi 200 m,
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pasi edhe anijet e reja té prodhuara nga kantieri detar Durrés ishin
parashikuar pér kété lloj gjuetie.

Kalimi né gjueti té thella né ujérat ndérkombétare, rriti
ndjeshém rendimentin. Tani peshkatoret dilnin pér gjueti deri né
10 dite, gjé gé kérkonte edhe njé profesionalizém mé té madh nga
ekuipazhet. Pér ta véné né baza mé té shéndosha kété lloj sektori,
né Durrés u krijua edhe njé stacion pér kérkime shkencore né det,
gé mé voné u pajis me anijen Méno Xhuveli, me motor 408 kf, ku
béhej eksperimentimi i tipave té rinj té rrjetave, rrjetave fundore
(tratakocave), té rrjetave pelagjike e gjysmépelagjike té projektuara
e té prodhuara né vend.

Ndérkohé, né vitin 1973 u ngrit kantieri i riparimit té anijeve té
peshkimit, gé daléngadalé u bé gendra e riparimit té anijeve té vogla
si dhe baza pér ngritjen e ndérmarrjes pér ndértimin e riparimin
e mjeteve té peshkimit. Né kété kantier u arrit qé pér pak vite té
riparohen rreth 40 anije me fugi motorike deri né 80 kf, ndérkohé
gé filloi ndértimi i motobarkave té médha me fuqi motorike mbi 400
kf. Si rrjedhim i zbatimit té projekteve shken-core, né vitet 1978-79
ndérmarrja e peshkimit arriti rendimente té larta. Né térési, pjesén
mé té madhe té prodhimit e zinin stavridhi, vopa, karkaleci, merluci
etj., kurse sardelja ishte furnizimi bazé pér kombinatin e konservave
né Vloré si dhe pér frigoriferét e tregtisé népér rrethe.

Ndérsa né vitet ‘80, né peshkimin detar iu dha njé réndési
e vecanté shtimit numerik té flotés sé peshkimit me anije té reja,
duke synuar né ripértéritjen e flotés sé vjetér me prodhimin e rreth
40 anijeve me 400-575 kf dhe rreth 30 anijeve pér sardele me
fugi motorike 300 kf. Njékohésisht, filloi edhe ndértimi i rreth 20
motobarkave pér modernizimin e flotés sé peshkimit artizanal pér
té katér ndérmarrjet e peshkimit detar.
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Peshkatore e prodhuar né Kantierin Detar Durrés

Pér kété, peshkimi pelagjik me rrjeta térhegése binjake u
pércaktua si drejtim kryesor i punés né té ardhmen, teknologji té
cilén e futén né Shqipéri specialistét e kualifikuar né Itali. Me njé
puné kémbéngulése, kjo pérvojé u zbatua shpejt, duke arritur gé
brenda 6 muajve té pérshtaten pér gjueti binjake 12 cifte anijesh, gjé
gé solli njé rritje prej 20% té prodhimit té peshkut dhe ulje prej 30%
té shpenzimeve né krahasim me peshkimin tradicional me rrjeta
fundore. Paralelisht, u vu né zbatim, gjithashtu, edhe gjuetia me
mjete rrethuese e peshkut ton, duke caktuar nga njé anije pér ¢do
ndérmarrje. Por né kété fushé rezultatet nuk gené té kénagshme,
pasi shpejtésia e anijeve duhet té ishte té paktén 15 nyje, ndérkohé
gé peshkatoret e prodhimit shqgiptar lundronin me 9-10 nyje.

Né kéto vite u béné pérpjekje pér realizimin e peshkimit té
molusgeve mbi bazén e pérvojés italiane, duke sjellé pér kété
géllim né vitin 1983 njé anije italiane tip vongoliere (moluskatore)
nga Ankona, qé do té kontrollonte pér njé muaj bregdetin shqiptar.
MEé pas, té dhénat e kontrollit té késaj anijeje do té shérbenin pér
té pércaktuar sasité e péraférta té llojeve té molusqeve detare,
shtrirjen e tyre pérgjaté bregdetit toné si dhe numrin e anijeve gé do



356 Detaria shqiptare né rrjedhén e kohés

té duheshin pér kété puné. Pas pérfundimit té studimit, u porositén
né San Benedetto del Tronto, Itali, pesé anije moluskatore. Dhe re-
zultati nuk mungoi; vetém vitin e paré secila nga kéto barka peshkoi
njé sasi 3—4 heré mé té madhe molusqesh se né bregun italian.
Né kéto vite eksportimi i molusqeve arriti shifra té larta, p.sh., nga
Durrési dhe Vlora u eksportuan deri 3—4 mijé kv né vit, kurse midhje
nga Butrinti u eksportuan deri 10—12 mijé kv né vit.

Ja ecuria e zénies sé peshkut né vend pér periudhén 1950-
1990:

Emértimi Viti 1950 Viti 1970 Viti 1990
Zénie peshku né det 1.000t 2.532t 7.031t

Zénie peshku né - 1.748 t 3.272t

ujéra té brendshme

Midhje e molusqge - - 4.624 t

Gjithsej 1.000t 4.280t 14.927t

Né kéto vite vlen té theksohet formimi i dy ndérmarrjeve me
kapital té pérbashkét italo-shqiptar; AIDA pér peshkim me rrjeta
fundore dhe ALBAMAR pér gjueti molusqgesh.

Po ashtu, me ngritjen e impiantit té rritjes sé midhjeve né
Butrint, u ndértua edhe kompleksi ushgimor i pérpunimit, trajtimit
e konservimit té tyre né Cuké té Sarandés. Ndér vite, me shtimin e
prodhimit té peshkut né Shqipéri, lindi nevoja e pérpunimit té tij,
prandaj né fillim té viteve ‘80 u ndértua fabrika e konservimit té
peshkut né Lezhé, ndérsa mé 1989 edhe njé tjetér né Durrés.

Duhet shénuar se, me ndryshimin e sistemit politiko-shogéror
dhe fillimin e proceseve demokratike, kjo lloj industrie né gjithé
vendin u shkatérrua plotésisht. Si pasojé e eksodit t&€ ndodhur mé
1991, njé sasi e konsiderueshme peshkatoresh u démtuan, u mby-
tén, njé pjesé mbetén né portet italiane. Shumé kapitenég, detaré,
specialisté u pérfshiné né kété eksod nga té gjithé portet e vendit.
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Kjo situaté e nderé paralizoi térésisht industriné e peshkimit né
Shqipéri, duke e futur né kolaps. Késhtu, mé 7 mars 1991, vetém né
Brindizi kishin mbérritur 28 anije tregtare, peshkatore dhe ushta-
rake me refugjaté nga brigjet shqgiptare, né Otranto 5 anije, né Bari 14
anije etj. Pér kété, né Brindizi mbérriti njé delegacion i autoriteteve
shqiptare té kohés, g€, krahas interesimit pér qytetarét e larguar, u
bisedua pér kthimin mbrapsht té késaj pasurie kombétare. Brenda
muajit mars u kthyen rreth 48 mjete lundruese nga ltalia, por tashmé
detaria shqiptare ishte plotésisht e paralizuar.

Né kushtet aktuale lindi nevoja e riorganizimit té peshkimit né
Shqipéri. Me vendim té Ministrisé sé Ushqimit, né muajt gershor—
korrik 1991 u formuan katér kooperativa private peshkimi. Me
ekuipazhet ekzistuese té barkave dhe 1-2 veta nga administrata,
rifilluan veprimtariné dy ndérmarrje té pérbashkéta italo-shqiptare
té krijuara me 1990 si dhe njé kooperativé mekanikésh, rrjeta-
punuesish etj.

Me kété organizim té ri, né té katér portet e vendit u rrit inte-
resi nga té gjithé pér ruajtjen e mjeteve té peshkimit, pasi gjithé
ekuipazhet ishin bashképronaré té tyre. Ndérkohé gé né vitin 1993
filloi privatizimi gradual i mjeteve té peshkimit, kurse kooperativat
u shkring, pasi e kishin pérmbushur misionin e tyre. Duhet theksuar
sé gjaté kétyre viteve, vecanérisht né vitet 1994-97, né portet
e vendeve fginje u bllokuan shumé mjete peshkimi si rrijedhim i
pérdorimit té tyre nga ekuipazhet pér veprimtari té paligjshme.

Pra, peshkimi ndér shekuj e vite ka plotésuar njé pjesé sado
té vogél té nevojave ekonomike té popullsisé, kurse pas Luftés I
Botérore ky sektor u krijua, u zhvillua dhe arriti nivel té larté, duke
dhéné késhtu njé ndihmesé té madhe né rritjen e prodhimit té
peshkut.

Vitet e tranzicionit sollén ndryshime rrénjésore né strukturén
e flotés sé peshkimit. Kéto ndryshime kané té béjné me kalimin nga
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zhvillimi i pérgendruar né até privat, me zévendésimin e njé pjese
té konsiderueshme té anijeve té prodhuara nga kantieri detar, qé
kishin norma té larta konsumi, me anije té vogla (pjesa mé e madhe
prej druri), mé komode et;.

Durrés 2008 — motopeshkatorja Rozafa Fish

Duhet theksuar se né fillim té viteve 2000 njé zhvillim shumé
té madh mori rritja e rasatit té peshkut, vecanérisht e koces dhe
e lavrakut, duke plotésuar njé pjesé té nevojave ushgimore té
po-pullsisé dhe té turizmit. Si té tilla mund té pérmendim fermat
e peshkut (rezervatet) né gjirin e Vlorés (né bregun lindor té Ka-
raburunit), né kénetén e Durrésit, né gjirin e Palermos, né gjirin e
Butrintit etj. Kurse prodhimi i midhjes u rrit né ményré té ndjeshme.
Gjithashtu, né kéto vite, me privatizimin e kétij sektori, u rrit
shuméllojshméria e peshkut té zéné dhe té konsumuar né vend. Né
restorantet e zonave bregdetare dhe té gyteteve kryesore konsumi i
prodhimeve té detit iu afrua shumé konsumit té mishit.

Si pasojé e ardhjes sé barkave té vogla e té shpejta, si moto-
fluga, motoskafé et;j., filloi gjuetia me linja me grepa (fundore dhe
sipérfagésore), peshkimi me mrezha najloni ose nica perloni (me
rrethim ose vijé té drejté, pérgjaté bregut ose toké-thellési), pe-
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shkimi me linjé me kosha, kanace (pér oktapodin) si dhe gjueti
sportive me pushké, grepa etj. Né ¢do kohé, vecanérisht né vitet
e tranzicionit, u mori pérhapje edhe gjuetia e paligjshme, si me
ndricim natén, me dinamit, gjueti me rrjeta fundore né thellési té
vogla né periudhat e shumimit té peshkut etj., veprime té cilat né
vitet ‘90 démtuan réndé florén dhe faunén detare té vendit.

Por krahas efekteve negative, zhvillimi i peshkimit nuk u ndal;
né fillim té viteve 2000 né kété sektor u vérejt njé shtim i numrit té
motopeshkatoreve, sidomos i atyre prej druri pér gjueti me rrjeta
fundore deri né 300 metra thellési, té blera né Itali e Greqi.
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XXIX. EPILOG

Si popuj pagané gé ishin, ilirét besonin
te dielli, uji, zjarri, yjet etj.,, prandaj edhe
¢do dukurie té natyrés i kushtonin njé
peréndi té vecanté. Besimin e tyre pagan
ilirét e kishin té pasgyruar edhe né stemén
e tyre (fotoja pérbri), ku kurora mbretérore
merrte shkélgim nga ylli me gjashté cepa,
gé pushonte mbi hénén e shtriré, gé s’ishte
gjé tjetér vecse simbol dodonian. Prandaj,
ndoshta, edhe Skénderbeu e Ismail Qemali
né krye té shgiponjés né flamurin e tyre

vendosén kété yll.

Sipas studiuesve té ndryshém, edhe shgiponja ka gené do-
doniane, pasi ajo mishéron njé nga atributet e miréfillta té Zeusit
pellazg té Dodonés, prandaj até e kishte edhe Akili né mburojg,
edhe Pirro Molosi né flamur.

Deti éshté pjesé e planetit Toké dhe vecanérisht popullsia
bregdetare i ka pasur syté gjithmoné drejt tij; prej detit ata prisnin
té mirén dhe té kegen. Nga legjenda té mo¢me thuhet se prej detit
doli bajlozi i zi, g& nénkupton pushtuesit; egérsirat e detit ishin me
shumé koka, kur i prisje njérén, dilte njé tjetér, pra pushtuesit nuk
kané reshtur, kané gené té shumté...

Ilirét genien e tyre prané detit e kishin hyjnizuar. Ata, si pagané
gé ishin, besimin e shndérrimit metamorfozik té njeriut, ndér té
tjera, ia kushtonin edhe hapésirés zotfuqi detare, qé paraqitej si
fisnike, méshirémadhe dhe mirébérése pér ta. Kjo duket qarté né
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legjendén pér djalin e mbretit, ku thuhet se ai duhej té martohej me
vajzén tek e cila do té binte heshta e lIéshuar prej harkut té tij. E fati
e ¢oi né breg té detit; ku heshta e tij ra prané njé breshke té madhe,
té cilén, sipas legjendés, ai duhet ta merrte né shtépi. Cuditérisht,
té nesérmen, kur ai u kthye né shtépi, i gjeti gjithé punét té béra,
prandaj vendosi té ruante. Ditén tjetér, kur breshka mbeti vetém, ai
pa se prej saj doli “e bukura e detit” (Hyjnia e detit), prandaj ndofta
thuhet se mishi i breshkés nuk duhet té hahet...

Kurse udhétarét dhe detarét iliré i mbronte hyu Redon; reliké
e tij mund té jeté ndofta edhe emértimi kepi i Rodonit — Redonit, njé
nga pikat bregdetare nga ku detarét iliré niseshin plot shpresé pér
udhétime né detet pa fund.

Flladi i detit t&€ mbush me frymé, rrezet e diellit né buzé té
detit jané mé té forta, jeta né bregdet éshté mé e begaté. Ulqini
lulézoi vetém prej zhvillimit té detarisé, jeta e tyre ishte deti. Ndofta
prandaj populli ndér shekuj ka théné: “Prané detit — afér mbretit”,
ku jetohet mé miré. Pra nga deti ka ardhur edhe e mira, me detin ata
kané jetuar, edhe sirenat e bukura nga deti thuhet se dilnin.

Veté jeta né bregdet i béri ilirét detaré; né det ata dilnin pér
té peshkuar, népérmjet detit ata mbanin lidhje me njeri-tjetrin,
jepnin e merrnin. Dhe kur deti térbohej, rreziku ishte i madh, por
ata kishin Shén Nikollén qé u jepte forcé pér té pérballuar erén dhe
valét e detit. Prandaj edhe pérgjaté bregdetit ilirik ka shumé vende
té shenjta me té njéjtin emér, Shén Nikolla (Shénkoll).

Duke pasur shpresé, detarét iliro-shqiptaré e té tjeré detaré té
Mesdheut, kur pushonin né gjirin e Gramés, gdhendnin né gurét e
saj té mermerté spiranca, anije, kryge etj.

Pirroja i Epirit u bé me famé pasi kaloi me anije ushtriné tij
drejt Gadishullit Italik, ku fitoret e tij Iékundén seriozisht Romén.
Simboli i Pirro Molosit (Burrit) né flamur kishte njé shqgiponjé mali
gé shikonte larg, njéra kémbé e sé cilés ishte mbéshtetur mbi njé
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radhé luftétarésh dhe tjetra mbi njé radhé varkétarésh.

Sipas njé legjende té vjetér ilire, njé anije e démtuar nga valét
e detit rrezikohej té mbytej; ishte gjarpri ai g€ me trupin e tij zuri té
carén, duke i shpétuar késhtu detarét nga mbytja.

Gjarpéri mbrojtés ilir Barké tip lembe me koké gjarpri

pllaké guri e shek. -1l p.e.s?*2. té gdhendur né ballé dhe né prapése

Prandaj labeatét né pélhurat e anijeve té tyre pikturonin
gjarprin e né ballé té anijeve té tyre shpesh gdhendnin kokén e tij;
ndoshta, prandaj edhe né popullsiné bregdetare mbajtja e I€kurés
sé gjarprit né shtépi shihej si gjé e miré. Deri né ditét tona besohet
se ¢cdo shtépi ka njé gjarpér, gé quhet méma e shtépisé e kur ai
shfaget, menjéheré dikush duhet t’i vendosé pérpara njé ené me
ujé. Né gofté se e vret até, fatkegésité nuk té ndahen kurré...

Pér detarét, né rast stuhie, si shpresa e fundit konsiderohet
spiranca, qé do té thoté “shpresé”. E kété simbol ndér shekuj e
kané pérdorur si stoli familjet e detaréve e té peshkataréve. Vashat
e bukura e varnin até si stoli né gjoks majtas (nga ana e zemrés)
ose si varése né gafé, kurse detarét até e vendosnin né ballé, né
kapele, gé t’u jepte hijeshi e shpresé. Ndoshta, prandaj njé pjesé e

212 Muzeu Historik Kombétar, Tirané.
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konsiderueshme e forcave detare né boté sikurse edhe forcat detare
shqgiptare, simbolin e spirancés e kané pjesé té uniformés sé tyre.

Pamjet e bukura né bregdet gjithmoné kané frymézuar njerézit
me ndjenja, poezité e bukura, muzika e @émbél jané mé hyjnore
prané detit.

Njé ndér ta, poeti romak Annaei Lucani, gé jetoi né vitet 39—
65 (té erés soné), e pérshkruan plot ndjenja lévizjen e anijeve né
detet Jon e Adriatik:

Pértej deti i gjeré shrihet,

qofté kur anijet me vela shkojné drejt skelave té tua
o Kerkyré!

gofté kur majtas synohet Epidamni ilir,

duke u drejtuar drejt valéve té Jonit.

Kétu strehohen varkétarét,

kur Adriatiku té gjitha fuqité e veta i vé né lévizje,

dhe kur Keraunia®®? fshihet ndérmjet reve,

dhe kur Sasoni kalabrik,

zhduket nén valét shkumézuese ?*

Kété pamje té bukur e soditnin edhe familjet e detaréve, té
cilat, plot mall, ankth e friké, pritnin né dritare té dashurit e tyre té
ktheheshin plot shéndet prej deteve pa fund...

Ja si e pérshkruan njé kéngé ulginake e shek. XVIII kété
moment:

“Kur vjen baba, mori nané?

Nuk di, bij, ¢’ka me thané.

Kur t’vjen burri, mori nuse?

Sdi ¢’ka té tham, mori loce.

213 Keraunia — vargmali Akrokeraun (Vetétima), Vloré—Radhimé—Tragjas—Dukat—
Bregu i Detit.
214 M. Annaei Lucani, llirét dhe lliria te autorét antiké, Tirané, 2002, f. 176.
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Deti i gjané, o mori shoge,

Kur ta shfaq burrin te dera,
Frigé po kam se do t'm le zemra.
Kur ta shfaq babén n’lima,
Fluturoj si zok m’i pa...”

Piktorét e médhenj peizazhet e bukura té tyre ia kané kushtuar
bregdetit. Eduard Lirin, p.sh., e mahniti bukuria bregujore e Janinés
dhe e Durrésit, prandaj edhe disa nga veprat e tij ua kushtoi atyre.

Ndérsa lord Bajroni, me Charles Haroldin e tij té famshém,
frymézimin e gjeti né buzéligenin e mrekullueshém té Janinés e né
bregdetin e begaté té Camérisé..

Eduard Lear: Durrési, 1850

Edhe artistét e dalé nga gjiri i popullit shqiptar, si trashégimtar
i késaj pjese bregdetare, poezité dhe muzikén e bukur, pikturat
romantike, dashuriné e kané lidhur gjithmoné me detin. Qysh
né lashtési né amfora e vazo té ndryshme té zbuluara né trevat
shqiptare duken garté zbukurime detare, si sirena, anije, valé deti
etj. Ndérsa Shkodra, né shek. Il p.e.s, né monedhat e veta kishte



Seit Jonuzaj - Neki Lameborshi 365

derdhur formén e anijeve, sepse jeta e skutarinéve ishte e lidhur
me ujin, ligenin; marrédhéniet e ndérsjella né Adriatik e Jon i kishin
gjithmoné pérmes lumit Buna.

Posta Shqiptare — seri pullash postare kushtuar tradités detare

Né shek. XX, njé pjesé e konsiderueshme e veprave artistike
né Shqipéri kané pasur si motiv ose frymézim detin, gjé qé vérehet
né peizazhet pa fund, né kéngét e bukura, né orendité zbukuruese,
si né punime balte, bizhuteri etj. Kurse tradita detare iliro-shqiptare
vazhdimisht éshté pasqyruar nga filatelia shqgiptare né serité e
pullave té saj postare, si dhe né ekspozitat kombétare me maketet e
anijeve té béra nga mjeshtri shqgiptar Luan Shabani etj.
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Makete té anijeve ushtarake MS tip Taushan,

MH tip T-43 dhe i anijes tregtare Arbéria
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